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บทคัดยอ 

อุตสาหกรรมยานยนตถือเปนอุตสาหกรรมที่มีการสรางมูลคาและสงผลตอการเติบโตทางเศรษฐกิจ

ของประเทศไทย อุตสาหกรรมยานยนตยังสามารถสรางงานทำใหเกิดรายไดตอประเทศ ซึ่งในปจจุบัน

อุตสาหกรรมยานยนตมีการพัฒนาอยางตอเน่ืองรวมไปถึง การพัฒนาเทคโนโลยีแหงอนาคตซึ่งกำลัง

ไดรับความนิยมจากทั่วโลก คือ เทคโนโลยียานยนตไฟฟา การศึกษานโยบายของภาครัฐในการสงเสริม

อุตสาหกรรมการผลิตช้ินสวนรถยนตพบวาจะเปนแนวทางสำหรับผูประกอบการ ภาครัฐ และเอกชน 

ในการนำไปใชประโยชนตอการพัฒนาธุรกิจอุตสาหกรรมผลิตช้ินสวนรถยนต และเปนประโยชนตอ

หนวยงานภาครัฐภาคเอกชน และหนวยงานทางวิชาการ ในการตอยอดการพัฒนาธุรกิจอุตสาหกรรม

เพ่ือใหมีศักยภาพในการแขงขันกับนานาประเทศได 

 

คำสำคัญ: นโยบายภาครัฐ อุตสาหกรรมผลิตช้ินสวนรถยนต 

 

ABSTRACT 

The automotive industry is an industry that creates value and affects the economic 

growth of Thailand.  The automotive industry can also create jobs and generate 

income for the country in which the automotive industry is constantly evolving, 

including the development of the technology of the future that is gaining popularity 

around the world is electric vehicle technology.  The study of the government's 

policy in promoting the automotive parts manufacturing industry will be a guideline 

for entrepreneurs, government and private sectors to use for the benefit of the 

development of the auto parts manufacturing industry. and beneficial to government 

agencies, private sector and academic departments to further develop industrial 

business in order to have the potential to compete with other countries. 

 

Keywords: Government policy, Auto parts manufacturing industry 

 

บทนำ 

ประเทศไทยกำหนดนโยบายในการพัฒนาประเทศใหมคือ ไทยแลนด 4.0 ที่ระบุอยูในแผน

ยุทธศาสตรชาติ 20 ป พ.ศ.2561-2580 และยังอยูในแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 12 

เปนแผนพัฒนา 5 ปแรก ของการขับเคลื่อนยุทธศาสตรของชาติ ไทยแลนด 4.0 ที่เปนวิสัยทัศนเชิง

นโยบายในการพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศไทย หรือโมเดลพัฒนาเศรษฐกิจของรัฐบาล โดย
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แผนพัฒนาน้ีมีเปาหมายที่จะใชนวัตกรรมเศรษฐกิจดิจิทัล และอุตสาหกรรมอัจฉริยะขับเคลื่อน

เศรษฐกิจ โดยดานการผลิตจะมีการนำระบบเทคโนโลยีอัตโนมัติและหุนยนตอัจฉริยะเขามาใชใน

ระบบการผลิต  (Industrial Automation) ทางด านการสื่อสารจะเกิดสั งคมดิจิทั ล  หรือ ยุค

อินเตอรเน็ตที่เช่ือมตอทุกสรรพสิ่งเขาดวยกัน (Internet of Thing) ดานแรงงานเปลี่ยนจากแรงงาน

ทักษะต่ำไปสูแรงงานที่มีความรู มีความเช่ียวชาญ และมีทักษะสูง (Smart Employee) โดยทักษะ

แรงงานเปาหมายใหมในแผนพัฒนาแรงงาน 4 ระยะ ตามแผนพัฒนาแรงงานของประเทศ คือ (1) 

Productive Manpower คือ เปนแรงงานที่มีประสิทธิภาพมีทักษะที่หลากหลาย (Multi-Skilled) 

ไดแก วิทยาศาสตร (Science) เทคโนโลยี (Technology) วิศวกรรมศาสตร (Engineering) และ

คณิตศาสตร (Mathematics) เปนมาตรฐานสากลและพรอมที่จะรองรับการพัฒนาเศรษฐกิจและ

สังคมของประเทศ (2) แรงงานที่มีนวัตกรรม หรือ Innovative Workforce เพ่ือใหแรงงานมีผลิตภาพ

ที่สูงขึ้นสอดคลองกับรูปแบบของอุตสาหกรรมสมัยใหมที่มีการใชเทคโนโลยีขั้นสูงใหสอดรับกับ

โครงสรางประเทศไทย 4.0 (3) แรงงานที่มีความคิดสรางสรรคหรือ Creative Workforce มีทักษะใน

การคนควาและวิจัย (Research & Development) ในการสรางมูลคาเพ่ิมใหแกการทำงานและ (4) 

“Brainpower” แรงงานที่มีทักษะสูง มีความคิดสรางสรรค มีทักษะในการวิจัยและพัฒนาเพ่ือเพ่ิม

คุณภาพและประสิทธิภาพในการทำงาน เพ่ิมประสิทธิภาพการผลิตและเพ่ิมศักยภาพในการแขงขัน

ใหกับธุรกิจอุตสาหกรรมของไทยได การทดสอบมาตรฐานฝมือแรงงานแหงชาติ เปน การทดสอบ

ความรู ความสามารถ และทัศนคติในการทำงานของผูประกอบอาชีพตามเกณฑที่กำหนดในมาตรฐาน

ฝมือแรงงานแหงชาติ ผูทดสอบผานจะไดรับหนังสือรับรองวาเปนผูผานการทดสอบมาตรฐานฝมือ

แรงงานแหงชาติระบุ ช่ือ นามสกุล สาขาและระดับที่ผานการทดสอบเปนหลักฐานยืนยันในทักษะ 

ฝมือของตน (กรมพัฒนาฝมือแรงงาน, 2559) 

คณะรัฐมนตรีไดเห็นชอบรางประกาศคณะกรรมการนโยบายเขตพัฒนาพิเศษภาค

ตะวันออก เรื่อง สิทธิประโยชนสำหรับผูประกอบกิจการในเขตสงเสริมเศรษฐกิจพิเศษ เพื่อ

กิจการพิเศษ พ .ศ..ซึ ่งเปนการกำหนดสิทธิประโยชนสำหรับผู ประกอบกิจการในเขตสงเสริม

เศรษฐกิจพิเศษ รวม 7 แหงในพื้นที่เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออกไดแก  เมืองการบิน

ภาคตะวันออก (EECa) นวัตกรรมระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก (EECi) อุตสาหกรรมและ

นวัตกรรมดิจิท ัล (EECd) พื ้นที ่บริเวณรถไฟความเร็วสูงเชื ่อมสามสนามบิน ศูนยนวัตกรรม

การแพทยครบวงจร ธรรมศาสตร (พัทยา) การแพทยจีโนมิกส มหาวิทยาลัยบูรพา (บางแสน) และ 

ศูนยนวัตกรรมดิจิทัลและเทคโนโลยีชั้นสูงบานฉาง จังหวัดระยอง ที่เปนพื้นที่นำรองเทคโนโลยี 5G 

ในอีอีซี ที่ครอบคลุม สิทธิประโยชนดานภาษีอากรและที่มิใชภาษีอากร เพื่อสนับสนุนการลงทุนในอี

อีซี (กรุงเทพธุรกิจ, 2565) โดยเนนกลุมนักลงทุนที ่มีศักยภาพ ใชนวัตกรรมขั้นสูงและเปนมิตร

สิ่งแวดลอม ภายใตการออกแบบสิทธิประโยชนที่ตรงตามความตองการของผูประกอบการ ซึ่งเปน
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ตนแบบการปฏิรูประบบราชการที่ใชกฎหมายอยางมีประสิทธิภาพ ลดอุปสรรคในการลงทุน และ

เนนการสรางความรวมมือระหวางภาครัฐและเอกชน อุตสาหกรรมผลิตช้ินสวนรถยนตที่มีตอ

เศรษฐกิจของประเทศและปญหาที่เกิดจากการปรับโครงสรางทางเศรษฐกิจ ไมวาจะเปนการ

เปลี่ยนแปลงดานเทคโนโลยีการเปลี่ยนแปลงโครงสรางทางแรงงาน และการเปลี่ยนแปลงโครงสราง

ทางนโยบายการคาและการลงทุนระหวางประเทศ ที่สงผลใหนักลงทุนตางชาติชะลอการลงทุนใน

ประเทศและยายฐานการลงทุนไปยังประเทศเพ่ือนบานโดยเฉพาะประเทศเวียดนาม สงผลใหสินคา

สงออกที่สำคัญของไทย คือ กลุมสินคาช้ินสวนยานยนตไดรับผลกระทบ ยอดการสั่งซื้อสินคาทาง

อิเล็กทรอนิกสมีการชะลอตัวจากการเปลี่ยนแปลงทางดานเทคโนโลยีที่ทันสมัยขึ้นทำใหความตองการ

สินคาอิเล็กทรอนิกสเปลี่ยนไป และอุตสาหกรรมการผลิตสินคาช้ินสวนยานยนตของไทยก็ยังไมไดนำ

เทคโนโลยีขั้นสูงเขามาใชในกระบวนการการผลิต (กรุงเทพธุรกิจ, 2564) ปญหาเหลาน้ีจึงสงผล

กระทบโดยตรงตอผูประกอบการของประเทศไทย ทำใหหลายบริษัทในอุตสาหกรรมผลิตช้ินสวน

รถยนตมีการปรับโครงสรางการบริหารจัดการเพ่ือใหกิจการอยูรอดเชน การชะลอการรับพนักงานใหม

การลดคาใชจายที่ไมจำเปน รวมถึงการเลิกจางพนักงาน โดยสถานประกอบกิจการบางรายก็จำตอง

ยายฐานการผลิตไปยังประเทศเพ่ือนบานหรือปดกิจการไป โดยเฉพาะกลุมอุตสาหกรรมการผลิต

ช้ินสวนยานยนตที่ไดรับผลกระทบจากปญหาน้ี เพราะผูประกอบการในอุตสาหกรรมเปนผูผลิตชวง

เพ่ือสงสินคาใหกับอุตสาหกรรมขนาดใหญ ผูประกอบการในอุตสาหกรรมมีเงินลงทุนนอย ขาด

เทคโนโลยีที่ทันสมัยเขามาใชในกระบวนการการผลิต ขาดบุคลากรที่มีความสามารถดานการ

บริหารธุรกิจปญหาดังกลาวบวกกับพลวัตการเปลี่ยนแปลงของอุตสาหกรรมผลิตช้ินสวนรถยนตของ

โลกขางตนสงผลใหผูประกอบการไทยโดยเฉพาะผูประกอบการในอุตสาหกรรม ตองปรับตัวใหทันตอ

การเปลี่ยนแปลง และพัฒนาความรูความสามารถในการบริหารจัดการองคการและเทคโนโลยีที่

ทันสมัย  (ยศพงษ ลออนวล และคณะ, 2558)  โดยเฉพาะในปจจุบันที่โลกกาวเขาสูยุคของเทคโนโลยี

ที่เช่ือมตอคอมพิวเตอรอัจฉริยะใหสื่อสารกันไดเอง (Internet of Things) จึงถือเปนโอกาสของ

ผูประกอบการในอุตสาหกรรมของไทยปรับตัวและพัฒนาศักยภาพของอุตสาหกรรมผลิตช้ินสวน

รถยนต ใหมีประสิทธิภาพอยางย่ังยืนและตอบสนองตอความตองการของโลกในยุคปจจุบันและ

อนาคตใหได 

ผูวิจัยจึงมีความสนใจที่จะศึกษา นโยบายของภาครัฐในการสงเสริมอุตสาหกรรมการผลิต

ช้ินสวนรถยนต ทั้งน้ีผลที่ไดจากการศึกษาสามารถนำไปใชประโยชนตอการพัฒนาธุรกิจอุตสาหกรรม

ผลิตช้ินสวนรถยนตของประเทศไทย และเปนประโยชนตอหนวยงานภาครัฐภาคเอกชน และ

หนวยงานทางวิชาการ ในการตอยอดการพัฒนาธุรกิจอุตสาหกรรมเพ่ือใหมีศักยภาพในการแขงขันกับ

นานาประเทศได 
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นโยบายของภาครัฐในการสงเสริมอุตสาหกรรมการผลิตชิ้นสวนรถยนต 

อุตสาหกรรมรถยนตและช้ินสวนอะไหลรถยนตในประเทศไทยถือเปนอุตสาหกรรมที่สำคัญที่

ขับเคลื่อนเศรษฐกิจของไทยใหเติบโตอยางตอเน่ือง ถึงแมวาในชวงระยะเวลา 2-3 ปที่ผานมาที่อัตรา

การเติบโตมีแนวโนมลดลง แตอยางไรก็ตามการรวมตัวของประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนนาจะเพ่ิม

ชองทางใหผูประกอบการในภาคอุตสาหกรรมรถยนตและช้ินสวนอะไหลรถยนตในการขยายตลาดสู

ประเทศเพ่ือนบานหรืออาเซียนได โดยผูวิจัยไดศึกษาขอมูลที่เก่ียวของเก่ียวกับอุตสาหกรรมรถยนต

และช้ินสวนอะไหลรถยนต มูลคาการนำเขา สงออก รวมถึงโครงสรางอุตสาหกรรมรถยนตและช้ินสวน

รถยนต ดังจะไดกลาวในรายละเอียดตอไปน้ี  (กรุงเทพธุรกิจ, 2565) 

โครงสรางอุตสาหกรรมรถยนตไทยประกอบดวย 

1) อุตสาหกรรมตนน้ำซึ่งเปนผูผลิตวัตถุดิบเพ่ือใชในการผลิตช้ินสวนรถยนต เชน อุตสาหกรรม

เครื่องหนัง อุตสาหกรรมพลาสติก อุตสาหกรรมยาง อุตสาหกรรมเหล็ก อุตสาหกรรมไฟฟาและ

อิเล็กทรอนิกส อุตสาหกรรมกระจก อุตสาหกรรมสีและชุบผิว อุตสาหกรรมปโตรเคมี เปนตน 

2) ผูประกอบรถยนต เปนเจาของตราสินคา และเปนผูออกแบบผลิตภัณฑ ประเทศไทยมีผู

ประกอบรถยนต 15 ราย โดยผูประกอบการสัญชาติญี่ปุนมีสวนแบงตลาดตามรายไดและกำลังการผลิต

ประมาณรอยละ70-80 โดยโตโยตามีสวนแบงตลาดตามรายไดมากที่สุด ประมาณรอยละ 37 และมี

ปริมาณการผลิตรถยนตสูงที่สุด เชนเดียวกับการผลิตจักรรถยนต มีผูผลิตจักรรถยนต 7 รายใหญ โดย

ฮอนดามีสวนแบงตลาดรอยละ 79.71 และยามาฮา มีสวนแบงตลาดรอยละ 13.01 ผูมีบทบาทในกลุมน้ี

เปนบริษัทตางชาติทั้งหมด โดยเฉพาะผูผลิตสัญชาติญี่ปุน (สุดนิรันดร เพชรัตน, 2558)  

3) ผูผลิตช้ินสวนรถยนต Tier 1 ที่เปน Direct OEM Supplier ซึ่งเปนผูผลิตช้ินสวนที่ปอน

ใหโรงงานประกอบรถยนตโดยตรง ช้ินสวนที่จัดอยูในกลุมน้ี จะเปนช้ินสวนที่มีคุณภาพสูง ซึ่ง

มาตรฐานจะถูกกำหนดโดยผูผลิตรถยนต ปจจุบัน ผูประกอบการในกลุม Tier 1 มีทั้งสิ้น 709 ราย 

แบงเปนผูประกอบการจากตางประเทศ 287 ราย ซึ่งจะเปนผูประกอบการชาวญี่ปุน 117 ราย, 

ผูประกอบการรวมระหวางตางชาติและคนไทย 68 ราย และผูประกอบการคนไทย 354 ราย โดยใน

จำนวน 709 รายน้ี เปนผูผลิตช้ินสวนรถยนต 386 ราย ผูผลิตช้ินสวนรถจักรรถยนต 201 ราย ที่เหลือ

เปนผูผลิตช้ินสวนเพ่ือการจำหนายทั้งรถยนตและรถจักรรถยนต 

4) ผูผลิตช้ินสวนรถยนต Tier 2 และ Tier 3 ประเภท Raw Materials หรือผูผลิตช้ินสวน

ประเภท REM (Replacement Equipment Manufacturer) ซึ่งเปนกลุมที่จัดหาวัตถุดิบใหกับผูผลิต 

Tier 1 หรือเปนผูผลิตช้ินสวนเพ่ือจำหนายในตลาดอะไหลทดแทน หรือผูผลิตที่สนับสนุนดานการผลิต 

(Equipment Supplier) ซึ่งผูผลิตในกลุมน้ี อาจถูกจัดใหอยูใน Tier 1 ไดเชนกันในบางผลิตภัณฑ ซึ่ง

ในจำนวนน้ีมีผูผลิตมากกวา 1,100 ราย และสวนใหญเปนผูประกอบการคนไทย และเปนวิสาหกิจ

ขนาดกลางและขนาดยอม 
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โครงการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก (Eastern Economic Corridor: EEC) 

โครงการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออกเปนโครงการที่อยูภายใตการดูแลของ

สำนักงานเพ่ือการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก (สกรศ.) กระทรวงอุตสาหกรรม มี

เปาหมายหลักในการสงเสริมการลงทุนทั้งจากในและตางประเทศ เพ่ือยกระดับอุตสาหกรรมของ

ประเทศเพ่ิมความสามารถในการแขงขันและทำใหเศรษฐกิจของไทยเติบโตไดในระยะยาวตาม

ยุทธศาสตรชาติ 20 ป เพ่ือยกระดับการพัฒนาประเทศไทยไปสูยุค ไทยแลนด 4.0 โดยมุงเนนไปที่เขต 

3 จังหวัด คือ ชลบุรี ระยอง และฉะเชิงเทรา ใหความสำคัญกับการลงทุนในอุตสาหกรรมเปาหมาย 

12 อุตสาหกรรม (อีอีซี ตนแบบการพัฒนาเชิงพ้ืนที่ เชิงยุทธศาสตร, 2564: ออนไลน) ไดแก 

อุตสาหกรรมรถยนตสมัยใหม อุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกสอัจฉริยะ อุตสาหกรรมการเกษตรและ

เทคโนโลยีชีวภาพ อุตสาหกรรมแปรรูปอาหาร อุตสาหกรรมการทองเที่ยวกลุมรายไดดี และทองเที่ยว

เขิงสุขภาพ อุตสาหกรรมหุนยนต อุตสาหกรรมการบินและโลจิสติกส อุตสาหกรรมการแพทยครบ

วงจร อุตสาหกรรมเช้ือเพลิงชีวภาพและเคมีชีวภาพ อุตสาหกรรมดิจิทัล อุตสาหกรรมปองกันประเทศ 

และอุตสาหกรรมการพัฒนาบุคลากรและการศึกษา โดยผูประกอบการที่ลงทุนใน EEC จะไดรับสิทธิ

พิเศษจากคณะกรรมการสงเสริมการลงทุน (BOI) ไดแก การเพ่ิมสิทธิลดหยอนภาษีเงินไดนิติบุคคล 

50% เปนระยะเวลาอีก 5 ป จากสิทธิประโยชนเดิมของ BOI การไดรับการยกเวนภาษีเงินไดนิติบุคคล

เปนระยะ 15 ป (ตามกฎหมายวาดวยการเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขันของประเทศ สำหรับ

อุตสาหกรรมเปาหมาย) นอกจากน้ียังไดรับสิทธิประโยชนเพ่ิมเติมจากกระทรวงการคลังซึ่งไดเพ่ิมสิทธิ

ลดหยอนภาษีเงินไดบุคคลธรรมดาสูงสุดถึง 17% สำหรับผูบริหาร นักลงทุน และผูเช่ียวชาญ ใน

อุตสาหกรรมเปาหมาย หรือการเปนสำนักงานใหญเขตภูมิภาค และการลงทุนระบบสาธารณูปโภค

และสิ่งอำนวยความสะดวกในพ้ืนที่ EEC ซึ่งหากเกิดการลงทุนตามที่รัฐคาดหวัง ก็จะสงผลใหเกิดการ

สรางโอกาสทางธุรกิจอยางกวางขวาง ต้ังแตผูผลิต ไปจนถึงผูคาขายทั้งขนาดใหญ และขนาดเล็ก ซึ่ง

จะทำให SME มีโอกาสตอยอดทางธุรกิจ หรือดำเนินธุรกิจใหมๆในรูปแบบของผูคาสง (Trader) 

ตัวแทนจำหนาย (Dealer) หรือคูคา (Supplier) และยังเปนการสนับสนุนใหเกิดการทำธุรกิจของคน

รุนใหม (Startup) ที่ลวนแตไดรับการอำนวยความสะดวกจากอุตสาหกรรมใหมที่จะเกิดขึ้น 

อุตสาหกรรมรถยนตไทยตองปรับตัวเขาสูสภาวะการแขงขันของ Global Supply Chain ใน

ระดับโลก เปนการแขงขันที่ไมใชเปนเพียงการเปนฐานการผลิตที่สำคัญของโลกเทาน้ัน จำเปนตองมุง

พัฒนาในเรื่องการทำวิจัยและพัฒนาผลิตภัณฑใหสอดรับกับแนวโนมของเทคโนโลยีรถยนตในอนาคต 

โดยตองเนนเรื่องการประหยัดพลังงาน เปนมิตรตอสิ่งแวดลอม มีมาตรฐานความปลอดภัยและ

ประเด็นสำคัญ คือ เรื่องผลจากความตกลงประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน ที่มีทั้งโอกาสและอุปสรรคของ

อุตสาหกรรมรถยนตไทยโอกาส คือตลาดที่เพ่ิมขึ้น ในขณะที่อุปสรรค คือประเด็นที่เก่ียวของกับดาน

มาตรฐานมลพิษและความปลอดภัย สภาวะการแขงขันกับประเทศคูแขงในอาเซียนดวยกัน ในการ
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ดึงดูดการลงทุนทางตรงจากตางประเทศและการแขงขันกับสินคาประเภทเดียวกันในตลาดเดียวกัน 

ดังน้ันการกำหนดทิศทางการพัฒนาอุตสาหกรรมรถยนตในอนาคต จึงเปนกลไกที่สำคัญของภาครัฐใน

การขับเคลื่อนการพัฒนาอุตสาหกรรมรถยนตไทยสูความย่ังยืนในเวทีโลก 

 

มาตรการภาครัฐในหนวยงานระดับกระทรวงเพื่อสงเสรมิอุตสาหกรรมผลิตชิน้สวนรถยนต 

กระทรวงพลังงาน 

ในสวนของกระทรวงพลังงาน โดยสำนักงานนโยบายและแผนพลังงาน (สนพ.) ไดจัดทำ

แผนการขับเคลื่อนภารกิจดานการสงเสริมการใชงานยานยนตไฟฟาหรือ EV Action Plan (ดังแสดง

ในรูปที่ 2.6) เพ่ือเตรียมความพรอมในการสงเสริมใหเกิดการใชงานยานยนตไฟฟา (EV) และการผลิต

ยานยนตไฟฟาในประเทศไทย เสนอตอที่ประชุมคณะกรรมการนโยบายพลังงานแหงชาติ (กพช.) เมื่อ

วันที่ 11 มีนาคม พ.ศ.2559 โดยแผนการดำเนินงานดังกลาวแบงออกเปน 3 ระยะ ไดแก (สำนักงาน

นโยบายและแผนพลังงาน, 2559)  

ระยะที่ 1 เตรียมความพรอมการใชงานยานยนตไฟฟา (พ.ศ.2559-2560) มุงเนนการนำรอง

การใชงานกลุมรถโดยสารสาธารณะไฟฟา เน่ืองจากเกิดประโยชนกับประชาชนในวงกวางและสามารถ

พัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานเพ่ือรองรับการใชงานไดงาย รวมถึงดำเนินการเตรียมความพรอมดานอ่ืน ๆ 

เพ่ือเพ่ิมความเช่ือมั่นตอการใชยานยนตไฟฟาในประเทศ เชน การจัดต้ังสถานีอัดประจุใหกับยานยนต

ไฟฟา เปนตน ในปลายป พ.ศ.2560 สำนักงานกองทุนสนับสนุนการวิจัย (สกว.) รวมกับองคการขนสง

มวลชนกรุงเทพ (ขสมก.) มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี และการไฟฟาฝายผลิตแหง

ประเทศไทย (กฟผ.) ไดรวมลงนามบันทึกขอตกลงความรวมมือในโครงการ “การสาธิตและ

ประเมินผลการใชงานรถโดยสารไฟฟาภายใตโครงการวิจัยและพัฒนาเพ่ือศึกษาการสงเสริมการใชรถ

โดยสารไฟฟาในประเทศไทย นำรองในเขตกรุงเทพฯและปริมณฑล” ภายใตโครงการวิจัยและพัฒนา

เพ่ือศึกษาการสงเสริมการใชรถโดยสารไฟฟาในประเทศไทยซึ่งเสนทางการเดินรถโดยสารไฟฟานำรอง

น้ี ดำเนินการในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ในปจจุบัน กฟผ. และ ปตท. ไดนำรถโดยสาร

ไฟฟาขนาดเล็ก หรือ Electric Minibus ในการใชเปนรถรับ-สง อีกดวย 

ระยะที่ 2 ขยายผลการดำเนินงานกลุมรถโดยสารสาธารณะและเตรียมความพรอมสำหรับการ

สงเสริมรถยนตไฟฟาสวนบุคคล (พ.ศ.2561–2563) ซึ่งแผนการดำเนินงานคือ (1) สนับสนุนการพัฒนา

โครงสรางพ้ืนฐานตามจำนวนรถโดยสารสาธารณะที่เพ่ิมขึ้นในชวงเวลา พ.ศ.2561–2563 (2) กำหนด

รูปแบบและมาตรฐานสถานีอัดประจุไฟฟาและการขออนุญาตในการใหบริการอัดประจุไฟฟา (3) ศึกษา

และกำหนดมาตรการเพ่ือจูงใจใหเอกชนลงทุนพัฒนาสถานีอัดประจุไฟฟา และ (4) ศึกษาและทบทวน

โครงสรางอัตราคาไฟฟาสำหรับยานยนตไฟฟา และอัตราคาบริการสำหรับสถานีอัดประจุไฟฟา เมื่อวันที่ 

19 ก.ย. พ.ศ.2561 กระทรวงวิทยาศาสตรและเทคโนโลยี โดยสำนักงานพัฒนาวิทยาศาสตรและ
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เทคโนโลยีแหงชาติ (สวทช.) และองคการขนสงมวลชนกรุงเทพ (ขสมก.) รวมกับการไฟฟานครหลวง 

(กฟน.) พรอมดวย การไฟฟาฝายผลิตแหงประเทศไทย (กฟผ.) การไฟฟาสวนภูมิภาค (กฟภ.) ไดลงนาม

บันทึกขอตกลงความรวมมือโครงการการพัฒนารถโดยสารประจำทางใชแลวของ ขสมก. เพ่ือพัฒนาขีด

ความสามารถของผูประกอบการไทย พรอมจัดทำบทวิเคราะหความเปนไปไดในการนำรถโดยสาร

ไฟฟาที่ไดรับการพัฒนามาขยายผลใชงาน และความคุมคาในการนำรถโดยสารประจำทางใชแลว ของ 

ขสมก. มาเปนรถโดยสารไฟฟา เพ่ือสรางมูลคาทางเศรษฐกิจไทยใหสูงขึ้นและสรางขีดความสามารถ

ในการแขงขันกับตางประเทศ โดยใชระยะเวลาดำเนินโครงการ 2 ป 3  

ระยะที่ 3 ขยายผลไปสูการสงเสริมการใชยานยนตไฟฟาสวนบุคคลไมเกิน 7 คน (ประเภท 

รย.1 ตามประเภทรถยนตของกรมการขนสงทางบก) จำนวน 1.2 ลานคัน เน่ืองจากเปนกลุมเปาหมาย

หลักของการใชงานยานยนตไฟฟาในภาคประชาชน ทั้งยังมีแนวโนมที่จะสงผลกระทบตอระบบไฟฟา

มากที่สุด ทั้งน้ียังสงเสริมใหมีสถานีอัดประจุไฟฟาทั่วประเทศ 690 สถานี ภายในป พ.ศ.2579 โดย

สนับสนุนการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานของระบบไฟฟาใหสอดคลองกับปริมาณรถยนตไฟฟาสวนบุคคล

ที่จะเพ่ิมขึ้น และการพัฒนาระบบบริหารจัดการการอัดประจุไฟฟาอัจฉริยะเพ่ือเขามาชวยลดการ

ลงทุนในการปรับปรุงระบบไฟฟา รวมถึงการพัฒนาระบบบริหารความตองการใชไฟฟาของประเทศ

รวมกับการใชงานยานยนตไฟฟา (สำนักงานนโยบายและแผนพลังงาน, 2559)  

 

กระทรวงการคลัง 

จากมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 5 มีนาคม พ.ศ.2562 เห็นชอบใหมีการปรับโครงสรางภาษี

สรรพสามิตสำหรับยานยนตไฟฟาใหมเพ่ือใหสอดคลองกับนโยบายการแกไขปญหาฝุน PM 2.5–PM 

10 ซึ่งถือเปนวาระแหงชาติ โดยมีมติใหปรับลดอัตราภาษียานยนตไฟฟาประเภทแบตเตอรี่ (Battery 

Electric Vehicle) ภายใตหลักเกณฑและเง่ือนไขของสำนักงานคณะกรรมการสงเสริมการลงทุน 

(BOI) ใหลดอัตราภาษีสรรพสามิตของยานยนตไฟฟาที่เขารวมโครงการสงเสริมการลงทุน จากอัตรา

ภาษีเดิมรอยละ 2 ใหลดลงเหลืออัตราภาษีรอยละ 0 ต้ังแตวันที่ 1 มกราคม 2563 จนถึง 31 ธันวาคม 

พ.ศ.2565 (รวมระยะเวลาทั้งสิ้น 3 ป) ทั้งน้ี ต้ังแตวันที่ 1 มกราคม พ.ศ.2566 จนถึงวันที่ 31 ธันวาคม 

พ.ศ.2568 ใหใชอัตราภาษีรอยละ 2 ตามเดิม เพ่ือสงเสริมใหเกิดการลงทุนการผลิตรถยนตไฟฟาใน

ประเทศไทยอยางเปนรูปธรรม และลดผลกระทบดานสิ่งแวดลอม (เอกลักษณ วิลัยหงส, 2558) 

 

กระทรวงอุตสาหกรรม 

ดานการจัดทำมาตรฐานที่เก่ียวของกับยานยนตไฟฟา กระทรวงอุตสาหกรรม ไดมีการ

กำหนดใหสำนักงานมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม (สมอ.) เรงดำเนินโครงการศูนยทดสอบยาน

ยนตและยางลอแหงชาติ รวมทั้งพิจารณาจัดหาเครื่องมือ อุปกรณและจัดเตรียมความพรอมดาน
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บุคลากรเพ่ือรองรับการทดสอบรถยนตหรือช้ินสวนยานยนตที่ขับเคลื่อนดวยมอเตอรไฟฟาตอไป ดาน

การจัดทำมาตรฐานรถยนตไฟฟากำหนดใหสำนักงานมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม (สมอ.) จัดทำ

มาตรฐานรถยนตไฟฟาใหครบถวน 4 ประเภทหลัก ไดแก ระบบการประจุไฟฟาของรถไฟฟา ความ

เขากันไดทางแมเหล็กไฟฟา แบตเตอรี่สำหรับยานยนตไฟฟา และมิเตอรกระแสตรงเพ่ือใชในการ

จำหนายไฟฟาดานการพัฒนาบุคลากร สถาบันยานยนต ไดดำเนินโครงการเพ่ิมผลิตภาพ 

(Productivity) โดยเนนการพัฒนาระบบรับรองความสามารถบุคลากร ระยะเวลา 5 ปแบบตอเน่ือง 

เพ่ือรองรับอุตสาหกรรมยานยนตแหงอนาคต ซึ่งในป พ.ศ.2560 ไดดำเนินการพัฒนาบุคลากรกวา 

140 คน ใน 4 สาขา ซึ่งประกอบดวย สาขางานปรับแตงระบบไฮดรอลิก สาขางานออกแบบและ

ประกอบวงจรนิวเมติก สาขางานประกอบอุปกรณไฟฟาและสาขางานซอมบำรุงเครื่องจักร รวมถึงได

จัดสรางศูนยการเรียนรูดานยานยนตไฟฟาขึ้น ณ ศูนยทดสอบสถาบันยานยนตภายในนิคม

อุตสาหกรรมบางปู เพ่ือใชเปนสถานที่เรียนรูดานยานยนตไฟฟา ช้ินสวนหรือสวนประกอบของยาน

ยนตไฟฟา รวมถึงระบบการอัดประจุไฟฟาสำหรับยานยนตไฟฟาใหกับนักเรียนนักศึกษา และกลุม

บุคคลที่สนใจอีกดวย 

 

กระทรวงคมนาคม 

ในสวนของการใชงานยานยนตไฟฟา ทางกรมการขนสงทางบก ไดออกประกาศประกาศ

กรมการขนสงทางบก เรื่อง กำหนดกำลังของมอเตอรไฟฟาที่ใชขับเคลื่อนรถตามกฎหมายวาดวย

รถยนต พ.ศ. 2563 ซึ่งมีการเพ่ิมขอกำหนดสำหรับยานยนตไฟฟา 4 ลอขนาดเล็กที่ใชสำหรับขนสง

ผูโดยสารและสินคา โดยยานยนตไฟฟาประเภทดังกลาวจัดอยูในยานยนตประเภท L7e ตาม

ขอกำหนดของสหภาพยุโรป และเปนประเภทยานยนตไฟฟาที่มีแนวโนมไดรับความนิยมเพ่ิมขึ้นใน

อนาคต ทั้งน้ี พิกัดกำลังมอเตอรไฟฟาที่ใชในการขับเคลื่อนและความเร็วสูงสุดของยานยนตไฟฟา

ประเภทตาง ๆ ตามประกาศของกรมการขนสงทางบก ฉบับป พ.ศ.2563 (ประกาศกรมการขนสงทาง

บก เรื่อง กำหนดกำลังของมอเตอรไฟฟาที่ใชขับเคลื่อนรถตามกฎหมายวาดวยรถยนต พ.ศ. 2563) 

 

สำนักงานคณะกรรมการสงเสริมการลงทุน (BOI) 

สำนักงานคณะกรรมการสงเสริมการลงทุน (BOI) ไดออกประกาศ เรื่อง นโยบายสงเสริมการ

ลงทุนการผลิตรถยนตไฟฟา ช้ินสวน และอุปกรณ โดยมีมาตรการสนับสนุนรถยนตไฟฟา 3 ประเภท 

ไดแก รถยนตไฟฟาแบบผสม (Hybrid Electric Vehicle–HEV) รถยนตไฟฟาแบบผสมเสียบปลั๊ก 

(Plug-in Hybrid Electric Vehicle–PHEV) และรถยนตไฟฟาแบบแบตเตอรี่ (Battery Electric 

Vehicle–BEV)โดยมาตรการสงเสริมยานยนตไฟฟาประเภทแบตเตอรี่ดังกลาว แบงการสนับสนุน

ออกเปน 2 สวน คือการสนับสนุนยานยนตไฟฟาแบตเตอรี่ประเภท L M และ N6 และการสนับสนุน
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รถโดยสารไฟฟา ทั้งน้ีมาตรการสงเสริมไดมุงเนนเทคโนโลยีช้ินสวนหลักของยานยนตไฟฟา เชน 

แบตเตอรี่  มอเตอรขับ เคลื่ อน (Traction Motor) ระบบบริหารจัดการแบตเตอรี่  (Battery 

Management System–BMS) อุปกรณควบคุมการขับเคลื่อน (Drive Control Unit–DCU) เปนตน 

ละมุงเนนการสรางหวงโซอุปทาน (Supply Chain) ที่เขมแข็งภายในประเทศ โดย (1) บังคับใหผลิต

หรือใชช้ินสวนสำคัญอยางนอย 1 ช้ินในโครงการผลิตรถยนต (2) ใหสิทธิเพ่ิมกรณีผลิตหรือใชเร็ว หรือ

จำนวนมากกวา 1 ช้ิน และ (3) เปดประเภทใหสงเสริมการลงทุนเฉพาะช้ินสวนเพ่ิมเติม ซึ่ง

รายละเอียดของมาตรการสงเสริมการลงทุนของยานยนตไฟฟาและช้ินสวนสำคัญประเภทตาง ๆ รวม

ไปถึงสถานีอัดประจุไฟฟา (มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี (มจธ.) และศูนยเทคโนโลยี

โลหะและวัสดุแหงชาติ (MTEC, 2558) 

 

สถาบันยานยนต 

สถาบันยานยนตภายใตการกำกับดูแลของ นายพิสิฐ รังสฤษฎวุฒิกุล ผูอำนวยการสถาบัน

ยานยนต ไดประกาศแผนการดำเนินงานประจำป 2565 กำหนด 6 ยุทธศาสตรเดินหนาพัฒนา

สถาบันยานยนต เพ่ิมศักยภาพการทำงานทั้งภายในและภายนอกอยางมีประสิทธิภาพ ดังน้ี 

ยุทธศาสตรที่ 1 เปน Technical Service เทียบเทาสากล เพิ่มประสิทธิภาพการใหบริการ 

คือการยกระดับความสามารถการใหบริการของสถาบันยานยนต ในการเปน Technical Service 

ของประเทศไทยที ่ขึ ้นทะเบียนภายใตขอตกลง ASEAN MRA ในชวงแรก จำนวน 19 รายการ

ทดสอบ ซึ่งจะชวยลดเวลา ลดคาใชจายใหกับผูประกอบการ ลดการกีดกันทางการคาที่มิใชภาษี 

(NTBs) ทำใหสินคาไดคุณภาพมีมาตรฐานรองรับ และไดรับการแตงตั้งเปน Technical Service 

ของประเทศไทย โดยสำนักงานมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม (สมอ.) และกรมขนสงทางบก 

สงผลใหสินคามีคุณภาพไดมาตรฐาน ทำใหผูบริโภคไดรับการคุมครอง อีกทั้งเตรียมความพรอมใน

การเปน Technical Service ของการทดสอบยางลอ UN R117 และ EV แบตเตอรี่ เพื่อพัฒนา

โครงสรางพื้นฐานดานยานยนตไฟฟา และเพิ่มความสามารถการบริหารงานทดสอบยานยนตและ

ยางลอแหงชาติ (ATTRIC) ในอนาคต 

ยุทธศาสตรที่ 2 มุงสูการพัฒนาตอยอดและยกระดับงานบริการ จากหนวยตรวจประเมิน

ระบบคุณภาพของโรงงานตามมาตรฐานมอก. (Inspection Body) ซึ่งปจจุบันไดรับการรับรอง

ระบบคุณภาพ ISO/IEC 17020 เปนหนวยรับรองผลิตภัณฑ (Certification Body) ที่สามารถออก

ตรารับรอง TAI-Mark ที่ไดรับการรับรองระบบคุณภาพ ISO/IEC 17065 เพื่อสงเสริมการยกระดับ

คุณภาพผลิตภัณฑของภาคอุตสาหกรรม ผูผลิตชิ้นสวนยานยนตในประเทศใหมีขีดความสามารถ

และเปนที่ยอมรับในตลาดทั้งในและตางประเทศ รวมถึงเปนกิจกรรมที่สามารถสรางความเชื่อมั่น

ใหกับผูบริโภคโดยเฉพาะในดานความปลอดภัยและสิ่งแวดลอม 
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โดยในระยะเริ่มตน สถาบันฯ มีแผนจะทำการรับรอง มอก. ทั่วไปจำนวน 4 มอก. รวมถึง

อยูในระหวางทำการศึกษาถึงความเปนไปไดในการรับรองผลิตภัณฑยานยนตและช้ินสวนอ่ืนๆ ที่จะ

สนับสนุนการพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวนโดยเฉพาะอุตสาหกรรมยานยนตสมัยใหม

รวมถึงยานยนตไฟฟา และสรางความเช่ือมั่นใหกับผูบริโภคตอไป 

แผนยุทธศาสตรที ่ 3 TAI Training & Consulting Provider เพื่อพัฒนาผูประกอบการ 

สรางวิทยากรภายในของสถาบันฯ ที ่มีความรู ความเชี่ยวชาญเฉพาะทางในดาน เชน ทดสอบ

มาตรฐาน วิจัยและพัฒนา ตรวจประเมินรับรองกระบวนการผลิต ดานงานวิจัยทิศทางอุตสาหกรรม 

และสามารถพัฒนายกระดับไปสูอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟา และอื่นๆ ที่เกี่ยวเนื่องในอนาคตได 

รวมถึงการสรางเครือขายวิทยากรภายนอกที ่ม ีความเชี่ยวชาญ เพื ่อพัฒนาผู ประกอบการใน

อุตสาหกรรมยานยนตไทยใหมีขีดความสามารถในการแขงขันในระดับสากล 

แผนยุทธศาสตรที ่ 4 สามารถชี้นำทิศทางอุตสาหกรรมยานยนตดวยผลงานวิจัย เปน

คลังขอมูลและงานวิจัย (Automotive Think Tank) โดยมีเปาหมาย  คือ เปนศูนยขอมูลยานยนต

สม ัยใหมครบวงจร เพื ่อการสนับสนุนเชิงนโยบายภาครัฐและใหบริการขอม ูลและวิจ ัยแก

ภาคเอกชน  ดวยผลงานวิจัยจากขอมูลความรูที่เปน Primary data และ Field study เสริมจากที่

ปจจุบันสถาบันฯ มีศูนยสารสนเทศยานยนต และมีขอมูลผลงานศึกษาวิจัยที่สนับสนุนนโยบาย

ภาครัฐอยางตอเนื ่อง ซึ ่งในป 2565 จะทำการศึกษาดานธุรกิจที ่เกี ่ยวของกับ Mobility as a 

Service (MaaS) และการออกแบบแบตเตอรี่ในยานยนตไฟฟาเพ่ิมขึ้น 

แ ผ น ย ุท ธศ าส ต ร ที ่ 5  Digitization &  TAI Branding แ ล ะย ก ระด ับ ส ม ร รถ น ะ

บุคลากร ประกอบดวยเปาหมายยุทธศาสตรที่เกี่ยวกับทั้งบุคลากรและระบบ เพื่อการปรับปรุงเพิ่ม

ประสิทธิภาพสมรรถนะองคกร และการพัฒนาบุคลากร ใหสอดรับกับแนวโนมการพัฒนาของ

เทคโนโลยียานยนตของอุตสาหกรรม ที่มุงไปสู Digitization Organization และการสรางแบรนด

ของสถาบันฯ  สำหรับในดานการพัฒนาบุคลากร คือ การพัฒนาในดานการใชเทคโนโลยี

สารสนเทศ ระบบดิจิทัล เพื่อปรับปรุงการทำงานและการใหบริการ รวมถึงการพัฒนา Soft skill 

และ Growth mindset ใหกับพนักงาน  

   แผนยุทธศาสตรที่ 6  ความรวมมือกับพันธมิตรดานการพัฒนาอุตสาหกรรมเปนการสราง

ความรวมมือกับหนวยงานที่เปนพันธมิตรทั้งในและตางประเทศ เพื่อการพัฒนาอุตสาหกรรมยาน

ยนตในดานที่มีความสำคัญกับการยกระดับขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมยาน

ยนตไทย ใหสอดคลองกับเปาหมายสูการพัฒนาอุตสาหกรรมกลุม S-Curve และเปาหมายการตอ

ยอดไปสู Smart Mobility  

โดยแผนกลยุทธทั้ง 6 ของสถาบันยานยนตในป 2565 นี้ เปนแผนนำรองไปสูการพัฒนา

อุตสาหกรรมยานยนตและช้ินสวน ขยายตอยอดไปสูอุตสาหกรรมแหงอนาคต และเปนสวนหนึ่งใน
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การพัฒนา Smart Mobility หรือ การสัญจรอัจฉริยะ ที ่ยานยนตไมใชเปนเพียงแคยานยนต 

หากแตเปนสิ่งที่ขับเคลื่อนการเดินทางที่ตอบสนองความตองการที่หลากหลายของผูเดินทางที่เปน

มิตรตอสิ ่งแวดลอม และมีคุณภาพชีวิตที ่ดีขึ ้น รวมถึงนำไปสูการพัฒนาเพิ่มผลิตภาพ ยกระดับ

มาตรฐาน วิจัยและพัฒนานวัตกรรม ตอยอดอุตสาหกรรมสูอนาคตดวยหลักธรรมาภิบาลตาม

วิสัยทัศน “สถาบันแหงการเรียนรูและพัฒนาดาน Mobility ที่เปนมิตรตอสิ่งแวดลอมและคุณภาพ

ชีวิตสูสังคม” 

 

นโยบายสงเสรมิอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟาของประเทศไทย  

หนวยงาน นโยบายสงเสรมิอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟา 

กระทรวงพลังงาน .ระยะที่ 1 เตรียมความพรอมการใชงานยานยนตไฟฟา (พ.ศ.2559-2560) 

มุงเนนการนำรองการใชงานกลุมรถโดยสารสาธารณะไฟฟา 

ระยะที ่2 ขยายผลการดำเนินงานกลุมรถโดยสารสาธารณะและเตรียมความ

พรอมสำหรับการสงเสรมิรถยนตไฟฟาสวนบุคคล (พ.ศ.2561–2563) 

ระยะที่ 3 ขยายผลไปสูการสงเสริมการใชยานยนตไฟฟาสวนบุคคลไมเกนิ 7 

คน (ประเภท รย.1 ตามประเภทรถยนตของกรมการขนสงทางบก) จำนวน 

1.2 ลานคัน 

กระทรวงการคลัง การปรับโครงสรางภาษีสรรพสามิตสำหรับยานยนตไฟฟาใหมเพ่ือให

สอดคลองกับนโยบายการแกไขปญหาฝุน PM 2.5–PM 10 ซึ่งถือเปนวาระ

แหงชาติ  ใหลดอัตราภาษีสรรพสามิตของยานยนตไฟฟาที่เขารวมโครงการ

สงเสริมการลงทุน จากอัตราภาษีเดิมรอยละ 2 ใหลดลงเหลืออัตราภาษี        

รอยละ 0  

กระทรวง

อุตสาหกรรม 

กำหนดใหสำนักงานมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม (สมอ.) เรงดำเนิน

โครงการศูนยทดสอบยานยนตและยางลอแหงชาติ รวมทั้งพิจารณาจัดหา

เครื่องมือ อุปกรณและจัดเตรยีมความพรอมดานบุคลากรเพ่ือรองรับการ

ทดสอบรถยนตหรือช้ินสวนยานยนตที่ขับเคลื่อนดวยมอเตอรไฟฟาตอไป 

ดานการจัดทำมาตรฐานรถยนตไฟฟากำหนดใหสำนักงานมาตรฐาน

ผลิตภัณฑอุตสาหกรรม (สมอ.) จัดทำมาตรฐานรถยนตไฟฟาใหครบถวน 4 

ประเภทหลัก ไดแก ระบบการประจุไฟฟาของรถไฟฟา ความเขากันไดทาง

แมเหล็กไฟฟา แบตเตอรี่สำหรับยานยนตไฟฟา และมิเตอรกระแสตรงเพ่ือ

ใชในการจำหนายไฟฟาดานการพัฒนาบุคลากร 
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หนวยงาน นโยบายสงเสรมิอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟา 

กระทรวงคมนาคม กรมการขนสงทางบก ไดออกประกาศประกาศกรมการขนสงทางบก เรื่อง 

กำหนดกำลังของมอเตอรไฟฟาที่ใชขับเคลือ่นรถตามกฎหมายวาดวยรถยนต 

พ.ศ. 2563 ซึ่งมีการเพ่ิมขอกำหนดสำหรับยานยนตไฟฟา 4 ลอขนาดเล็กที่

ใชสำหรับขนสงผูโดยสารและสินคา 

สำนักงาน

คณะกรรมการ

สงเสริมการลงทุน 

(BOI) 

 

ออกประกาศ เรื่อง นโยบายสงเสริมการลงทนุการผลิตรถยนตไฟฟา ช้ินสวน 

และอุปกรณ โดยมีมาตรการสนับสนุนรถยนตไฟฟา 3 ประเภท ไดแก 

รถยนตไฟฟาแบบผสม (Hybrid Electric Vehicle–HEV) รถยนตไฟฟาแบบ

ผสมเสียบปลั๊ก (Plug-in Hybrid Electric Vehicle–PHEV) และรถยนต

ไฟฟาแบบแบตเตอรี่ (Battery Electric Vehicle–BEV) 

สถาบันยานยนต ประกาศแผนการดำเนินงานประจำป 2565 กำหนด 6 ยุทธศาสตร

เดินหนาพัฒนาสถาบันยานยนต เพ่ิมศักยภาพการทำงานทั้งภายในและ

ภายนอกอยางมีประสิทธิภาพ 

 

บทสรุป  

รัฐบาลไทยมีการวางแผนทางดานนโยบายและยุทธศาสตรสำหรับการผลักดัน อุตสาหกรรม

ยานยนตไฟฟาอยางจริงจัง เพ่ือยกระดับอุตสาหกรรมยานยนตไทยโดยรวม โดยมีการสนับสนุนทั้งใน

ดานการใชงานภายในประเทศ และสงเสริมใหผูผลิตรถยนตช้ันนำของโลกใชไทยเปนฐานการผลิตยาน

ยนตไฟฟาเพ่ือการสงออก นโยบายของภาครัฐที่เอ้ือใหกับการลงทุนการผลิตรถยนตโดยเฉพาะรถยนต

ไฟฟา ที่นับวาเปนเทคโนโลยีใหมสำหรับอุตสาหกรรมยานยนตไทย จึงขอเสนอแนวทางการพัฒนา

อุตสาหกรรมยานยนตไฟฟา โดยกำหนดขอกฎหมายรองรับเพ่ือใหสามารถจดทะเบียนและใชงานบน

ทองถนนได โดยเฉพาะระเบียบการตรวจสภาพยานยนตที่ยังไมมีขอกำหนดเปนระเบียบเฉพาะ 

กำหนดมาตรฐานทั้งรายช้ินและมาตรฐานโดยรวมใหครอบคลุมสมรรถนะและความปลอดภัย กำหนด

สัดสวนกำลังทางไฟฟาตอน้ำหนักยานยนตขั้นต่ำ กำหนดมาตรฐานการประจุไฟฟาใหเปนมาตรฐาน

เดียวทั้งประเทศ กำหนดเกณฑการคิดคาพลังงานไฟฟาสำหรับยานยนตไฟฟาใหเหมาะสม ปรับปรุง

ระเบียบกฎหมายและขอกำหนดอยูเสมอเพ่ือใหครอบคลุมกับเทคโนโลยียานยนตไฟฟา สนับสนุนการ

จัดการดานวัตถุดิบอยางครบวงจร ทั้งเทคโนโลยีการผลิตแบตเตอรี่และการรีไซเคิล นอกจากน้ีควร

สงเสริมขีดความสามารถของบุคคลากร เพ่ือรองรับเทคโนโลยีการผลิตที่แตกตางไปจากปจจุบัน และ

เพ่ือรองรับการบริการหลังการขาย การบำรุงรักษาจักรยานยนตไฟฟาตามการใชงาน เพ่ือสรางความ

เปนศูนยกลางเทคโนโลยียานยนตไฟฟาภายในประเทศ ผลักดันใหเปนผูนำการผลิตในระดับภูมิภาค 
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