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บทคัดยอ 

อุตสาหกรรมยานยนตถือเปนอุตสาหกรรมที่มีการสรางมูลคาและสงผลตอการเติบโตทางเศรษฐกิจ

ของประเทศไทย อุตสาหกรรมยานยนตยังสามารถสรางงานทำใหเกิดรายไดตอประเทศ ซึ่งในปจจุบัน

อุตสาหกรรมยานยนตมีการพัฒนาอยางตอเน่ืองรวมไปถึง การพัฒนาเทคโนโลยีแหงอนาคตซึ่งกำลัง

ไดรับความนิยมจากทั่วโลก คือ เทคโนโลยียานยนตไฟฟา การศึกษานโยบายของภาครัฐในการสงเสริม

อุตสาหกรรมการผลิตช้ินสวนรถยนตพบวาจะเปนแนวทางสำหรับผูประกอบการ ภาครัฐ และเอกชน 

ในการนำไปใชประโยชนตอการพัฒนาธุรกิจอุตสาหกรรมผลิตช้ินสวนรถยนต และเปนประโยชนตอ

หนวยงานภาครัฐภาคเอกชน และหนวยงานทางวิชาการ ในการตอยอดการพัฒนาธุรกิจอุตสาหกรรม

เพ่ือใหมีศักยภาพในการแขงขันกับนานาประเทศได 

 

คำสำคัญ: นโยบายภาครัฐ อุตสาหกรรมผลิตช้ินสวนรถยนต 

 

ABSTRACT 

The automotive industry is an industry that creates value and affects the economic 

growth of Thailand.  The automotive industry can also create jobs and generate 

income for the country in which the automotive industry is constantly evolving, 

including the development of the technology of the future that is gaining popularity 

around the world is electric vehicle technology.  The study of the government's 

policy in promoting the automotive parts manufacturing industry will be a guideline 

for entrepreneurs, government and private sectors to use for the benefit of the 

development of the auto parts manufacturing industry. and beneficial to government 

agencies, private sector and academic departments to further develop industrial 

business in order to have the potential to compete with other countries. 

 

Keywords: Government policy, Auto parts manufacturing industry 

 

บทนำ 

ประเทศไทยกำหนดนโยบายในการพัฒนาประเทศใหมคือ ไทยแลนด 4.0 ที่ระบุอยูในแผน

ยุทธศาสตรชาติ 20 ป พ.ศ.2561-2580 และยังอยูในแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 12 

เปนแผนพัฒนา 5 ปแรก ของการขับเคลื่อนยุทธศาสตรของชาติ ไทยแลนด 4.0 ที่เปนวิสัยทัศนเชิง

นโยบายในการพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศไทย หรือโมเดลพัฒนาเศรษฐกิจของรัฐบาล โดย
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แผนพัฒนาน้ีมีเปาหมายที่จะใชนวัตกรรมเศรษฐกิจดิจิทัล และอุตสาหกรรมอัจฉริยะขับเคลื่อน

เศรษฐกิจ โดยดานการผลิตจะมีการนำระบบเทคโนโลยีอัตโนมัติและหุนยนตอัจฉริยะเขามาใชใน

ระบบการผลิต  (Industrial Automation) ทางด านการสื่อสารจะเกิดสั งคมดิจิทั ล  หรือ ยุค

อินเตอรเน็ตที่เช่ือมตอทุกสรรพสิ่งเขาดวยกัน (Internet of Thing) ดานแรงงานเปลี่ยนจากแรงงาน

ทักษะต่ำไปสูแรงงานที่มีความรู มีความเช่ียวชาญ และมีทักษะสูง (Smart Employee) โดยทักษะ

แรงงานเปาหมายใหมในแผนพัฒนาแรงงาน 4 ระยะ ตามแผนพัฒนาแรงงานของประเทศ คือ (1) 

Productive Manpower คือ เปนแรงงานที่มีประสิทธิภาพมีทักษะที่หลากหลาย (Multi-Skilled) 

ไดแก วิทยาศาสตร (Science) เทคโนโลยี (Technology) วิศวกรรมศาสตร (Engineering) และ

คณิตศาสตร (Mathematics) เปนมาตรฐานสากลและพรอมที่จะรองรับการพัฒนาเศรษฐกิจและ

สังคมของประเทศ (2) แรงงานที่มีนวัตกรรม หรือ Innovative Workforce เพ่ือใหแรงงานมีผลิตภาพ

ที่สูงขึ้นสอดคลองกับรูปแบบของอุตสาหกรรมสมัยใหมที่มีการใชเทคโนโลยีขั้นสูงใหสอดรับกับ

โครงสรางประเทศไทย 4.0 (3) แรงงานที่มีความคิดสรางสรรคหรือ Creative Workforce มีทักษะใน

การคนควาและวิจัย (Research & Development) ในการสรางมูลคาเพ่ิมใหแกการทำงานและ (4) 

“Brainpower” แรงงานที่มีทักษะสูง มีความคิดสรางสรรค มีทักษะในการวิจัยและพัฒนาเพ่ือเพ่ิม

คุณภาพและประสิทธิภาพในการทำงาน เพ่ิมประสิทธิภาพการผลิตและเพ่ิมศักยภาพในการแขงขัน

ใหกับธุรกิจอุตสาหกรรมของไทยได การทดสอบมาตรฐานฝมือแรงงานแหงชาติ เปน การทดสอบ

ความรู ความสามารถ และทัศนคติในการทำงานของผูประกอบอาชีพตามเกณฑที่กำหนดในมาตรฐาน

ฝมือแรงงานแหงชาติ ผูทดสอบผานจะไดรับหนังสือรับรองวาเปนผูผานการทดสอบมาตรฐานฝมือ

แรงงานแหงชาติระบุ ช่ือ นามสกุล สาขาและระดับที่ผานการทดสอบเปนหลักฐานยืนยันในทักษะ 

ฝมือของตน (กรมพัฒนาฝมือแรงงาน, 2559) 

คณะรัฐมนตรีไดเห็นชอบรางประกาศคณะกรรมการนโยบายเขตพัฒนาพิเศษภาค

ตะวันออก เรื่อง สิทธิประโยชนสำหรับผูประกอบกิจการในเขตสงเสริมเศรษฐกิจพิเศษ เพื่อ

กิจการพิเศษ พ .ศ..ซึ ่งเปนการกำหนดสิทธิประโยชนสำหรับผู ประกอบกิจการในเขตสงเสริม

เศรษฐกิจพิเศษ รวม 7 แหงในพื้นที่เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออกไดแก  เมืองการบิน

ภาคตะวันออก (EECa) นวัตกรรมระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก (EECi) อุตสาหกรรมและ

นวัตกรรมดิจิท ัล (EECd) พื ้นที ่บริเวณรถไฟความเร็วสูงเชื ่อมสามสนามบิน ศูนยนวัตกรรม

การแพทยครบวงจร ธรรมศาสตร (พัทยา) การแพทยจีโนมิกส มหาวิทยาลัยบูรพา (บางแสน) และ 

ศูนยนวัตกรรมดิจิทัลและเทคโนโลยีชั้นสูงบานฉาง จังหวัดระยอง ที่เปนพื้นที่นำรองเทคโนโลยี 5G 

ในอีอีซี ที่ครอบคลุม สิทธิประโยชนดานภาษีอากรและที่มิใชภาษีอากร เพื่อสนับสนุนการลงทุนในอี

อีซี (กรุงเทพธุรกิจ, 2565) โดยเนนกลุมนักลงทุนที ่มีศักยภาพ ใชนวัตกรรมขั้นสูงและเปนมิตร

สิ่งแวดลอม ภายใตการออกแบบสิทธิประโยชนที่ตรงตามความตองการของผูประกอบการ ซึ่งเปน
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ตนแบบการปฏิรูประบบราชการที่ใชกฎหมายอยางมีประสิทธิภาพ ลดอุปสรรคในการลงทุน และ

เนนการสรางความรวมมือระหวางภาครัฐและเอกชน อุตสาหกรรมผลิตช้ินสวนรถยนตที่มีตอ

เศรษฐกิจของประเทศและปญหาที่เกิดจากการปรับโครงสรางทางเศรษฐกิจ ไมวาจะเปนการ

เปลี่ยนแปลงดานเทคโนโลยีการเปลี่ยนแปลงโครงสรางทางแรงงาน และการเปลี่ยนแปลงโครงสราง

ทางนโยบายการคาและการลงทุนระหวางประเทศ ที่สงผลใหนักลงทุนตางชาติชะลอการลงทุนใน

ประเทศและยายฐานการลงทุนไปยังประเทศเพ่ือนบานโดยเฉพาะประเทศเวียดนาม สงผลใหสินคา

สงออกที่สำคัญของไทย คือ กลุมสินคาช้ินสวนยานยนตไดรับผลกระทบ ยอดการสั่งซื้อสินคาทาง

อิเล็กทรอนิกสมีการชะลอตัวจากการเปลี่ยนแปลงทางดานเทคโนโลยีที่ทันสมัยขึ้นทำใหความตองการ

สินคาอิเล็กทรอนิกสเปลี่ยนไป และอุตสาหกรรมการผลิตสินคาช้ินสวนยานยนตของไทยก็ยังไมไดนำ

เทคโนโลยีขั้นสูงเขามาใชในกระบวนการการผลิต (กรุงเทพธุรกิจ, 2564) ปญหาเหลาน้ีจึงสงผล

กระทบโดยตรงตอผูประกอบการของประเทศไทย ทำใหหลายบริษัทในอุตสาหกรรมผลิตช้ินสวน

รถยนตมีการปรับโครงสรางการบริหารจัดการเพ่ือใหกิจการอยูรอดเชน การชะลอการรับพนักงานใหม

การลดคาใชจายที่ไมจำเปน รวมถึงการเลิกจางพนักงาน โดยสถานประกอบกิจการบางรายก็จำตอง

ยายฐานการผลิตไปยังประเทศเพ่ือนบานหรือปดกิจการไป โดยเฉพาะกลุมอุตสาหกรรมการผลิต

ช้ินสวนยานยนตที่ไดรับผลกระทบจากปญหาน้ี เพราะผูประกอบการในอุตสาหกรรมเปนผูผลิตชวง

เพ่ือสงสินคาใหกับอุตสาหกรรมขนาดใหญ ผูประกอบการในอุตสาหกรรมมีเงินลงทุนนอย ขาด

เทคโนโลยีที่ทันสมัยเขามาใชในกระบวนการการผลิต ขาดบุคลากรที่มีความสามารถดานการ

บริหารธุรกิจปญหาดังกลาวบวกกับพลวัตการเปลี่ยนแปลงของอุตสาหกรรมผลิตช้ินสวนรถยนตของ

โลกขางตนสงผลใหผูประกอบการไทยโดยเฉพาะผูประกอบการในอุตสาหกรรม ตองปรับตัวใหทันตอ

การเปลี่ยนแปลง และพัฒนาความรูความสามารถในการบริหารจัดการองคการและเทคโนโลยีที่

ทันสมัย  (ยศพงษ ลออนวล และคณะ, 2558)  โดยเฉพาะในปจจุบันที่โลกกาวเขาสูยุคของเทคโนโลยี

ที่เช่ือมตอคอมพิวเตอรอัจฉริยะใหสื่อสารกันไดเอง (Internet of Things) จึงถือเปนโอกาสของ

ผูประกอบการในอุตสาหกรรมของไทยปรับตัวและพัฒนาศักยภาพของอุตสาหกรรมผลิตช้ินสวน

รถยนต ใหมีประสิทธิภาพอยางย่ังยืนและตอบสนองตอความตองการของโลกในยุคปจจุบันและ

อนาคตใหได 

ผูวิจัยจึงมีความสนใจที่จะศึกษา นโยบายของภาครัฐในการสงเสริมอุตสาหกรรมการผลิต

ช้ินสวนรถยนต ทั้งน้ีผลที่ไดจากการศึกษาสามารถนำไปใชประโยชนตอการพัฒนาธุรกิจอุตสาหกรรม

ผลิตช้ินสวนรถยนตของประเทศไทย และเปนประโยชนตอหนวยงานภาครัฐภาคเอกชน และ

หนวยงานทางวิชาการ ในการตอยอดการพัฒนาธุรกิจอุตสาหกรรมเพ่ือใหมีศักยภาพในการแขงขันกับ

นานาประเทศได 

 



บทความวิชาการ วารสารมนุษยศาสตรและสังคมศาสตร มหาวิทยาลัยราชพฤกษ 

ปที่ 10 ฉบับที่ 2 (พฤษภาคม – สิงหาคม 2567) 
 

27 

นโยบายของภาครัฐในการสงเสริมอุตสาหกรรมการผลิตชิ้นสวนรถยนต 

อุตสาหกรรมรถยนตและช้ินสวนอะไหลรถยนตในประเทศไทยถือเปนอุตสาหกรรมที่สำคัญที่

ขับเคลื่อนเศรษฐกิจของไทยใหเติบโตอยางตอเน่ือง ถึงแมวาในชวงระยะเวลา 2-3 ปที่ผานมาที่อัตรา

การเติบโตมีแนวโนมลดลง แตอยางไรก็ตามการรวมตัวของประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนนาจะเพ่ิม

ชองทางใหผูประกอบการในภาคอุตสาหกรรมรถยนตและช้ินสวนอะไหลรถยนตในการขยายตลาดสู

ประเทศเพ่ือนบานหรืออาเซียนได โดยผูวิจัยไดศึกษาขอมูลที่เก่ียวของเก่ียวกับอุตสาหกรรมรถยนต

และช้ินสวนอะไหลรถยนต มูลคาการนำเขา สงออก รวมถึงโครงสรางอุตสาหกรรมรถยนตและช้ินสวน

รถยนต ดังจะไดกลาวในรายละเอียดตอไปน้ี  (กรุงเทพธุรกิจ, 2565) 

โครงสรางอุตสาหกรรมรถยนตไทยประกอบดวย 

1) อุตสาหกรรมตนน้ำซึ่งเปนผูผลิตวัตถุดิบเพ่ือใชในการผลิตช้ินสวนรถยนต เชน อุตสาหกรรม

เครื่องหนัง อุตสาหกรรมพลาสติก อุตสาหกรรมยาง อุตสาหกรรมเหล็ก อุตสาหกรรมไฟฟาและ

อิเล็กทรอนิกส อุตสาหกรรมกระจก อุตสาหกรรมสีและชุบผิว อุตสาหกรรมปโตรเคมี เปนตน 

2) ผูประกอบรถยนต เปนเจาของตราสินคา และเปนผูออกแบบผลิตภัณฑ ประเทศไทยมีผู

ประกอบรถยนต 15 ราย โดยผูประกอบการสัญชาติญี่ปุนมีสวนแบงตลาดตามรายไดและกำลังการผลิต

ประมาณรอยละ70-80 โดยโตโยตามีสวนแบงตลาดตามรายไดมากที่สุด ประมาณรอยละ 37 และมี

ปริมาณการผลิตรถยนตสูงที่สุด เชนเดียวกับการผลิตจักรรถยนต มีผูผลิตจักรรถยนต 7 รายใหญ โดย

ฮอนดามีสวนแบงตลาดรอยละ 79.71 และยามาฮา มีสวนแบงตลาดรอยละ 13.01 ผูมีบทบาทในกลุมน้ี

เปนบริษัทตางชาติทั้งหมด โดยเฉพาะผูผลิตสัญชาติญี่ปุน (สุดนิรันดร เพชรัตน, 2558)  

3) ผูผลิตช้ินสวนรถยนต Tier 1 ที่เปน Direct OEM Supplier ซึ่งเปนผูผลิตช้ินสวนที่ปอน

ใหโรงงานประกอบรถยนตโดยตรง ช้ินสวนที่จัดอยูในกลุมน้ี จะเปนช้ินสวนที่มีคุณภาพสูง ซึ่ง

มาตรฐานจะถูกกำหนดโดยผูผลิตรถยนต ปจจุบัน ผูประกอบการในกลุม Tier 1 มีทั้งสิ้น 709 ราย 

แบงเปนผูประกอบการจากตางประเทศ 287 ราย ซึ่งจะเปนผูประกอบการชาวญี่ปุน 117 ราย, 

ผูประกอบการรวมระหวางตางชาติและคนไทย 68 ราย และผูประกอบการคนไทย 354 ราย โดยใน

จำนวน 709 รายน้ี เปนผูผลิตช้ินสวนรถยนต 386 ราย ผูผลิตช้ินสวนรถจักรรถยนต 201 ราย ที่เหลือ

เปนผูผลิตช้ินสวนเพ่ือการจำหนายทั้งรถยนตและรถจักรรถยนต 

4) ผูผลิตช้ินสวนรถยนต Tier 2 และ Tier 3 ประเภท Raw Materials หรือผูผลิตช้ินสวน

ประเภท REM (Replacement Equipment Manufacturer) ซึ่งเปนกลุมที่จัดหาวัตถุดิบใหกับผูผลิต 

Tier 1 หรือเปนผูผลิตช้ินสวนเพ่ือจำหนายในตลาดอะไหลทดแทน หรือผูผลิตที่สนับสนุนดานการผลิต 

(Equipment Supplier) ซึ่งผูผลิตในกลุมน้ี อาจถูกจัดใหอยูใน Tier 1 ไดเชนกันในบางผลิตภัณฑ ซึ่ง

ในจำนวนน้ีมีผูผลิตมากกวา 1,100 ราย และสวนใหญเปนผูประกอบการคนไทย และเปนวิสาหกิจ

ขนาดกลางและขนาดยอม 
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โครงการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก (Eastern Economic Corridor: EEC) 

โครงการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออกเปนโครงการที่อยูภายใตการดูแลของ

สำนักงานเพ่ือการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก (สกรศ.) กระทรวงอุตสาหกรรม มี

เปาหมายหลักในการสงเสริมการลงทุนทั้งจากในและตางประเทศ เพ่ือยกระดับอุตสาหกรรมของ

ประเทศเพ่ิมความสามารถในการแขงขันและทำใหเศรษฐกิจของไทยเติบโตไดในระยะยาวตาม

ยุทธศาสตรชาติ 20 ป เพ่ือยกระดับการพัฒนาประเทศไทยไปสูยุค ไทยแลนด 4.0 โดยมุงเนนไปที่เขต 

3 จังหวัด คือ ชลบุรี ระยอง และฉะเชิงเทรา ใหความสำคัญกับการลงทุนในอุตสาหกรรมเปาหมาย 

12 อุตสาหกรรม (อีอีซี ตนแบบการพัฒนาเชิงพ้ืนที่ เชิงยุทธศาสตร, 2564: ออนไลน) ไดแก 

อุตสาหกรรมรถยนตสมัยใหม อุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกสอัจฉริยะ อุตสาหกรรมการเกษตรและ

เทคโนโลยีชีวภาพ อุตสาหกรรมแปรรูปอาหาร อุตสาหกรรมการทองเที่ยวกลุมรายไดดี และทองเที่ยว

เขิงสุขภาพ อุตสาหกรรมหุนยนต อุตสาหกรรมการบินและโลจิสติกส อุตสาหกรรมการแพทยครบ

วงจร อุตสาหกรรมเช้ือเพลิงชีวภาพและเคมีชีวภาพ อุตสาหกรรมดิจิทัล อุตสาหกรรมปองกันประเทศ 

และอุตสาหกรรมการพัฒนาบุคลากรและการศึกษา โดยผูประกอบการที่ลงทุนใน EEC จะไดรับสิทธิ

พิเศษจากคณะกรรมการสงเสริมการลงทุน (BOI) ไดแก การเพ่ิมสิทธิลดหยอนภาษีเงินไดนิติบุคคล 

50% เปนระยะเวลาอีก 5 ป จากสิทธิประโยชนเดิมของ BOI การไดรับการยกเวนภาษีเงินไดนิติบุคคล

เปนระยะ 15 ป (ตามกฎหมายวาดวยการเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขันของประเทศ สำหรับ

อุตสาหกรรมเปาหมาย) นอกจากน้ียังไดรับสิทธิประโยชนเพ่ิมเติมจากกระทรวงการคลังซึ่งไดเพ่ิมสิทธิ

ลดหยอนภาษีเงินไดบุคคลธรรมดาสูงสุดถึง 17% สำหรับผูบริหาร นักลงทุน และผูเช่ียวชาญ ใน

อุตสาหกรรมเปาหมาย หรือการเปนสำนักงานใหญเขตภูมิภาค และการลงทุนระบบสาธารณูปโภค

และสิ่งอำนวยความสะดวกในพ้ืนที่ EEC ซึ่งหากเกิดการลงทุนตามที่รัฐคาดหวัง ก็จะสงผลใหเกิดการ

สรางโอกาสทางธุรกิจอยางกวางขวาง ต้ังแตผูผลิต ไปจนถึงผูคาขายทั้งขนาดใหญ และขนาดเล็ก ซึ่ง

จะทำให SME มีโอกาสตอยอดทางธุรกิจ หรือดำเนินธุรกิจใหมๆในรูปแบบของผูคาสง (Trader) 

ตัวแทนจำหนาย (Dealer) หรือคูคา (Supplier) และยังเปนการสนับสนุนใหเกิดการทำธุรกิจของคน

รุนใหม (Startup) ที่ลวนแตไดรับการอำนวยความสะดวกจากอุตสาหกรรมใหมที่จะเกิดขึ้น 

อุตสาหกรรมรถยนตไทยตองปรับตัวเขาสูสภาวะการแขงขันของ Global Supply Chain ใน

ระดับโลก เปนการแขงขันที่ไมใชเปนเพียงการเปนฐานการผลิตที่สำคัญของโลกเทาน้ัน จำเปนตองมุง

พัฒนาในเรื่องการทำวิจัยและพัฒนาผลิตภัณฑใหสอดรับกับแนวโนมของเทคโนโลยีรถยนตในอนาคต 

โดยตองเนนเรื่องการประหยัดพลังงาน เปนมิตรตอสิ่งแวดลอม มีมาตรฐานความปลอดภัยและ

ประเด็นสำคัญ คือ เรื่องผลจากความตกลงประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน ที่มีทั้งโอกาสและอุปสรรคของ

อุตสาหกรรมรถยนตไทยโอกาส คือตลาดที่เพ่ิมขึ้น ในขณะที่อุปสรรค คือประเด็นที่เก่ียวของกับดาน

มาตรฐานมลพิษและความปลอดภัย สภาวะการแขงขันกับประเทศคูแขงในอาเซียนดวยกัน ในการ
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ดึงดูดการลงทุนทางตรงจากตางประเทศและการแขงขันกับสินคาประเภทเดียวกันในตลาดเดียวกัน 

ดังน้ันการกำหนดทิศทางการพัฒนาอุตสาหกรรมรถยนตในอนาคต จึงเปนกลไกที่สำคัญของภาครัฐใน

การขับเคลื่อนการพัฒนาอุตสาหกรรมรถยนตไทยสูความย่ังยืนในเวทีโลก 

 

มาตรการภาครัฐในหนวยงานระดับกระทรวงเพื่อสงเสรมิอุตสาหกรรมผลิตชิน้สวนรถยนต 

กระทรวงพลังงาน 

ในสวนของกระทรวงพลังงาน โดยสำนักงานนโยบายและแผนพลังงาน (สนพ.) ไดจัดทำ

แผนการขับเคลื่อนภารกิจดานการสงเสริมการใชงานยานยนตไฟฟาหรือ EV Action Plan (ดังแสดง

ในรูปที่ 2.6) เพ่ือเตรียมความพรอมในการสงเสริมใหเกิดการใชงานยานยนตไฟฟา (EV) และการผลิต

ยานยนตไฟฟาในประเทศไทย เสนอตอที่ประชุมคณะกรรมการนโยบายพลังงานแหงชาติ (กพช.) เมื่อ

วันที่ 11 มีนาคม พ.ศ.2559 โดยแผนการดำเนินงานดังกลาวแบงออกเปน 3 ระยะ ไดแก (สำนักงาน

นโยบายและแผนพลังงาน, 2559)  

ระยะที่ 1 เตรียมความพรอมการใชงานยานยนตไฟฟา (พ.ศ.2559-2560) มุงเนนการนำรอง

การใชงานกลุมรถโดยสารสาธารณะไฟฟา เน่ืองจากเกิดประโยชนกับประชาชนในวงกวางและสามารถ

พัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานเพ่ือรองรับการใชงานไดงาย รวมถึงดำเนินการเตรียมความพรอมดานอ่ืน ๆ 

เพ่ือเพ่ิมความเช่ือมั่นตอการใชยานยนตไฟฟาในประเทศ เชน การจัดต้ังสถานีอัดประจุใหกับยานยนต

ไฟฟา เปนตน ในปลายป พ.ศ.2560 สำนักงานกองทุนสนับสนุนการวิจัย (สกว.) รวมกับองคการขนสง

มวลชนกรุงเทพ (ขสมก.) มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี และการไฟฟาฝายผลิตแหง

ประเทศไทย (กฟผ.) ไดรวมลงนามบันทึกขอตกลงความรวมมือในโครงการ “การสาธิตและ

ประเมินผลการใชงานรถโดยสารไฟฟาภายใตโครงการวิจัยและพัฒนาเพ่ือศึกษาการสงเสริมการใชรถ

โดยสารไฟฟาในประเทศไทย นำรองในเขตกรุงเทพฯและปริมณฑล” ภายใตโครงการวิจัยและพัฒนา

เพ่ือศึกษาการสงเสริมการใชรถโดยสารไฟฟาในประเทศไทยซึ่งเสนทางการเดินรถโดยสารไฟฟานำรอง

น้ี ดำเนินการในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ในปจจุบัน กฟผ. และ ปตท. ไดนำรถโดยสาร

ไฟฟาขนาดเล็ก หรือ Electric Minibus ในการใชเปนรถรับ-สง อีกดวย 

ระยะที่ 2 ขยายผลการดำเนินงานกลุมรถโดยสารสาธารณะและเตรียมความพรอมสำหรับการ

สงเสริมรถยนตไฟฟาสวนบุคคล (พ.ศ.2561–2563) ซึ่งแผนการดำเนินงานคือ (1) สนับสนุนการพัฒนา

โครงสรางพ้ืนฐานตามจำนวนรถโดยสารสาธารณะที่เพ่ิมขึ้นในชวงเวลา พ.ศ.2561–2563 (2) กำหนด

รูปแบบและมาตรฐานสถานีอัดประจุไฟฟาและการขออนุญาตในการใหบริการอัดประจุไฟฟา (3) ศึกษา

และกำหนดมาตรการเพ่ือจูงใจใหเอกชนลงทุนพัฒนาสถานีอัดประจุไฟฟา และ (4) ศึกษาและทบทวน

โครงสรางอัตราคาไฟฟาสำหรับยานยนตไฟฟา และอัตราคาบริการสำหรับสถานีอัดประจุไฟฟา เมื่อวันที่ 

19 ก.ย. พ.ศ.2561 กระทรวงวิทยาศาสตรและเทคโนโลยี โดยสำนักงานพัฒนาวิทยาศาสตรและ
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เทคโนโลยีแหงชาติ (สวทช.) และองคการขนสงมวลชนกรุงเทพ (ขสมก.) รวมกับการไฟฟานครหลวง 

(กฟน.) พรอมดวย การไฟฟาฝายผลิตแหงประเทศไทย (กฟผ.) การไฟฟาสวนภูมิภาค (กฟภ.) ไดลงนาม

บันทึกขอตกลงความรวมมือโครงการการพัฒนารถโดยสารประจำทางใชแลวของ ขสมก. เพ่ือพัฒนาขีด

ความสามารถของผูประกอบการไทย พรอมจัดทำบทวิเคราะหความเปนไปไดในการนำรถโดยสาร

ไฟฟาที่ไดรับการพัฒนามาขยายผลใชงาน และความคุมคาในการนำรถโดยสารประจำทางใชแลว ของ 

ขสมก. มาเปนรถโดยสารไฟฟา เพ่ือสรางมูลคาทางเศรษฐกิจไทยใหสูงขึ้นและสรางขีดความสามารถ

ในการแขงขันกับตางประเทศ โดยใชระยะเวลาดำเนินโครงการ 2 ป 3  

ระยะที่ 3 ขยายผลไปสูการสงเสริมการใชยานยนตไฟฟาสวนบุคคลไมเกิน 7 คน (ประเภท 

รย.1 ตามประเภทรถยนตของกรมการขนสงทางบก) จำนวน 1.2 ลานคัน เน่ืองจากเปนกลุมเปาหมาย

หลักของการใชงานยานยนตไฟฟาในภาคประชาชน ทั้งยังมีแนวโนมที่จะสงผลกระทบตอระบบไฟฟา

มากที่สุด ทั้งน้ียังสงเสริมใหมีสถานีอัดประจุไฟฟาทั่วประเทศ 690 สถานี ภายในป พ.ศ.2579 โดย

สนับสนุนการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานของระบบไฟฟาใหสอดคลองกับปริมาณรถยนตไฟฟาสวนบุคคล

ที่จะเพ่ิมขึ้น และการพัฒนาระบบบริหารจัดการการอัดประจุไฟฟาอัจฉริยะเพ่ือเขามาชวยลดการ

ลงทุนในการปรับปรุงระบบไฟฟา รวมถึงการพัฒนาระบบบริหารความตองการใชไฟฟาของประเทศ

รวมกับการใชงานยานยนตไฟฟา (สำนักงานนโยบายและแผนพลังงาน, 2559)  

 

กระทรวงการคลัง 

จากมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 5 มีนาคม พ.ศ.2562 เห็นชอบใหมีการปรับโครงสรางภาษี

สรรพสามิตสำหรับยานยนตไฟฟาใหมเพ่ือใหสอดคลองกับนโยบายการแกไขปญหาฝุน PM 2.5–PM 

10 ซึ่งถือเปนวาระแหงชาติ โดยมีมติใหปรับลดอัตราภาษียานยนตไฟฟาประเภทแบตเตอรี่ (Battery 

Electric Vehicle) ภายใตหลักเกณฑและเง่ือนไขของสำนักงานคณะกรรมการสงเสริมการลงทุน 

(BOI) ใหลดอัตราภาษีสรรพสามิตของยานยนตไฟฟาที่เขารวมโครงการสงเสริมการลงทุน จากอัตรา

ภาษีเดิมรอยละ 2 ใหลดลงเหลืออัตราภาษีรอยละ 0 ต้ังแตวันที่ 1 มกราคม 2563 จนถึง 31 ธันวาคม 

พ.ศ.2565 (รวมระยะเวลาทั้งสิ้น 3 ป) ทั้งน้ี ต้ังแตวันที่ 1 มกราคม พ.ศ.2566 จนถึงวันที่ 31 ธันวาคม 

พ.ศ.2568 ใหใชอัตราภาษีรอยละ 2 ตามเดิม เพ่ือสงเสริมใหเกิดการลงทุนการผลิตรถยนตไฟฟาใน

ประเทศไทยอยางเปนรูปธรรม และลดผลกระทบดานสิ่งแวดลอม (เอกลักษณ วิลัยหงส, 2558) 

 

กระทรวงอุตสาหกรรม 

ดานการจัดทำมาตรฐานที่เก่ียวของกับยานยนตไฟฟา กระทรวงอุตสาหกรรม ไดมีการ

กำหนดใหสำนักงานมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม (สมอ.) เรงดำเนินโครงการศูนยทดสอบยาน

ยนตและยางลอแหงชาติ รวมทั้งพิจารณาจัดหาเครื่องมือ อุปกรณและจัดเตรียมความพรอมดาน
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บุคลากรเพ่ือรองรับการทดสอบรถยนตหรือช้ินสวนยานยนตที่ขับเคลื่อนดวยมอเตอรไฟฟาตอไป ดาน

การจัดทำมาตรฐานรถยนตไฟฟากำหนดใหสำนักงานมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม (สมอ.) จัดทำ

มาตรฐานรถยนตไฟฟาใหครบถวน 4 ประเภทหลัก ไดแก ระบบการประจุไฟฟาของรถไฟฟา ความ

เขากันไดทางแมเหล็กไฟฟา แบตเตอรี่สำหรับยานยนตไฟฟา และมิเตอรกระแสตรงเพ่ือใชในการ

จำหนายไฟฟาดานการพัฒนาบุคลากร สถาบันยานยนต ไดดำเนินโครงการเพ่ิมผลิตภาพ 

(Productivity) โดยเนนการพัฒนาระบบรับรองความสามารถบุคลากร ระยะเวลา 5 ปแบบตอเน่ือง 

เพ่ือรองรับอุตสาหกรรมยานยนตแหงอนาคต ซึ่งในป พ.ศ.2560 ไดดำเนินการพัฒนาบุคลากรกวา 

140 คน ใน 4 สาขา ซึ่งประกอบดวย สาขางานปรับแตงระบบไฮดรอลิก สาขางานออกแบบและ

ประกอบวงจรนิวเมติก สาขางานประกอบอุปกรณไฟฟาและสาขางานซอมบำรุงเครื่องจักร รวมถึงได

จัดสรางศูนยการเรียนรูดานยานยนตไฟฟาขึ้น ณ ศูนยทดสอบสถาบันยานยนตภายในนิคม

อุตสาหกรรมบางปู เพ่ือใชเปนสถานที่เรียนรูดานยานยนตไฟฟา ช้ินสวนหรือสวนประกอบของยาน

ยนตไฟฟา รวมถึงระบบการอัดประจุไฟฟาสำหรับยานยนตไฟฟาใหกับนักเรียนนักศึกษา และกลุม

บุคคลที่สนใจอีกดวย 

 

กระทรวงคมนาคม 

ในสวนของการใชงานยานยนตไฟฟา ทางกรมการขนสงทางบก ไดออกประกาศประกาศ

กรมการขนสงทางบก เรื่อง กำหนดกำลังของมอเตอรไฟฟาที่ใชขับเคลื่อนรถตามกฎหมายวาดวย

รถยนต พ.ศ. 2563 ซึ่งมีการเพ่ิมขอกำหนดสำหรับยานยนตไฟฟา 4 ลอขนาดเล็กที่ใชสำหรับขนสง

ผูโดยสารและสินคา โดยยานยนตไฟฟาประเภทดังกลาวจัดอยูในยานยนตประเภท L7e ตาม

ขอกำหนดของสหภาพยุโรป และเปนประเภทยานยนตไฟฟาที่มีแนวโนมไดรับความนิยมเพ่ิมขึ้นใน

อนาคต ทั้งน้ี พิกัดกำลังมอเตอรไฟฟาที่ใชในการขับเคลื่อนและความเร็วสูงสุดของยานยนตไฟฟา

ประเภทตาง ๆ ตามประกาศของกรมการขนสงทางบก ฉบับป พ.ศ.2563 (ประกาศกรมการขนสงทาง

บก เรื่อง กำหนดกำลังของมอเตอรไฟฟาที่ใชขับเคลื่อนรถตามกฎหมายวาดวยรถยนต พ.ศ. 2563) 

 

สำนักงานคณะกรรมการสงเสริมการลงทุน (BOI) 

สำนักงานคณะกรรมการสงเสริมการลงทุน (BOI) ไดออกประกาศ เรื่อง นโยบายสงเสริมการ

ลงทุนการผลิตรถยนตไฟฟา ช้ินสวน และอุปกรณ โดยมีมาตรการสนับสนุนรถยนตไฟฟา 3 ประเภท 

ไดแก รถยนตไฟฟาแบบผสม (Hybrid Electric Vehicle–HEV) รถยนตไฟฟาแบบผสมเสียบปลั๊ก 

(Plug-in Hybrid Electric Vehicle–PHEV) และรถยนตไฟฟาแบบแบตเตอรี่ (Battery Electric 

Vehicle–BEV)โดยมาตรการสงเสริมยานยนตไฟฟาประเภทแบตเตอรี่ดังกลาว แบงการสนับสนุน

ออกเปน 2 สวน คือการสนับสนุนยานยนตไฟฟาแบตเตอรี่ประเภท L M และ N6 และการสนับสนุน
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รถโดยสารไฟฟา ทั้งน้ีมาตรการสงเสริมไดมุงเนนเทคโนโลยีช้ินสวนหลักของยานยนตไฟฟา เชน 

แบตเตอรี่  มอเตอรขับ เคลื่ อน (Traction Motor) ระบบบริหารจัดการแบตเตอรี่  (Battery 

Management System–BMS) อุปกรณควบคุมการขับเคลื่อน (Drive Control Unit–DCU) เปนตน 

ละมุงเนนการสรางหวงโซอุปทาน (Supply Chain) ที่เขมแข็งภายในประเทศ โดย (1) บังคับใหผลิต

หรือใชช้ินสวนสำคัญอยางนอย 1 ช้ินในโครงการผลิตรถยนต (2) ใหสิทธิเพ่ิมกรณีผลิตหรือใชเร็ว หรือ

จำนวนมากกวา 1 ช้ิน และ (3) เปดประเภทใหสงเสริมการลงทุนเฉพาะช้ินสวนเพ่ิมเติม ซึ่ง

รายละเอียดของมาตรการสงเสริมการลงทุนของยานยนตไฟฟาและช้ินสวนสำคัญประเภทตาง ๆ รวม

ไปถึงสถานีอัดประจุไฟฟา (มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี (มจธ.) และศูนยเทคโนโลยี

โลหะและวัสดุแหงชาติ (MTEC, 2558) 

 

สถาบันยานยนต 

สถาบันยานยนตภายใตการกำกับดูแลของ นายพิสิฐ รังสฤษฎวุฒิกุล ผูอำนวยการสถาบัน

ยานยนต ไดประกาศแผนการดำเนินงานประจำป 2565 กำหนด 6 ยุทธศาสตรเดินหนาพัฒนา

สถาบันยานยนต เพ่ิมศักยภาพการทำงานทั้งภายในและภายนอกอยางมีประสิทธิภาพ ดังน้ี 

ยุทธศาสตรที่ 1 เปน Technical Service เทียบเทาสากล เพิ่มประสิทธิภาพการใหบริการ 

คือการยกระดับความสามารถการใหบริการของสถาบันยานยนต ในการเปน Technical Service 

ของประเทศไทยที ่ขึ ้นทะเบียนภายใตขอตกลง ASEAN MRA ในชวงแรก จำนวน 19 รายการ

ทดสอบ ซึ่งจะชวยลดเวลา ลดคาใชจายใหกับผูประกอบการ ลดการกีดกันทางการคาที่มิใชภาษี 

(NTBs) ทำใหสินคาไดคุณภาพมีมาตรฐานรองรับ และไดรับการแตงตั้งเปน Technical Service 

ของประเทศไทย โดยสำนักงานมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม (สมอ.) และกรมขนสงทางบก 

สงผลใหสินคามีคุณภาพไดมาตรฐาน ทำใหผูบริโภคไดรับการคุมครอง อีกทั้งเตรียมความพรอมใน

การเปน Technical Service ของการทดสอบยางลอ UN R117 และ EV แบตเตอรี่ เพื่อพัฒนา

โครงสรางพื้นฐานดานยานยนตไฟฟา และเพิ่มความสามารถการบริหารงานทดสอบยานยนตและ

ยางลอแหงชาติ (ATTRIC) ในอนาคต 

ยุทธศาสตรที่ 2 มุงสูการพัฒนาตอยอดและยกระดับงานบริการ จากหนวยตรวจประเมิน

ระบบคุณภาพของโรงงานตามมาตรฐานมอก. (Inspection Body) ซึ่งปจจุบันไดรับการรับรอง

ระบบคุณภาพ ISO/IEC 17020 เปนหนวยรับรองผลิตภัณฑ (Certification Body) ที่สามารถออก

ตรารับรอง TAI-Mark ที่ไดรับการรับรองระบบคุณภาพ ISO/IEC 17065 เพื่อสงเสริมการยกระดับ

คุณภาพผลิตภัณฑของภาคอุตสาหกรรม ผูผลิตชิ้นสวนยานยนตในประเทศใหมีขีดความสามารถ

และเปนที่ยอมรับในตลาดทั้งในและตางประเทศ รวมถึงเปนกิจกรรมที่สามารถสรางความเชื่อมั่น

ใหกับผูบริโภคโดยเฉพาะในดานความปลอดภัยและสิ่งแวดลอม 
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โดยในระยะเริ่มตน สถาบันฯ มีแผนจะทำการรับรอง มอก. ทั่วไปจำนวน 4 มอก. รวมถึง

อยูในระหวางทำการศึกษาถึงความเปนไปไดในการรับรองผลิตภัณฑยานยนตและช้ินสวนอ่ืนๆ ที่จะ

สนับสนุนการพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวนโดยเฉพาะอุตสาหกรรมยานยนตสมัยใหม

รวมถึงยานยนตไฟฟา และสรางความเช่ือมั่นใหกับผูบริโภคตอไป 

แผนยุทธศาสตรที ่ 3 TAI Training & Consulting Provider เพื่อพัฒนาผูประกอบการ 

สรางวิทยากรภายในของสถาบันฯ ที ่มีความรู ความเชี่ยวชาญเฉพาะทางในดาน เชน ทดสอบ

มาตรฐาน วิจัยและพัฒนา ตรวจประเมินรับรองกระบวนการผลิต ดานงานวิจัยทิศทางอุตสาหกรรม 

และสามารถพัฒนายกระดับไปสูอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟา และอื่นๆ ที่เกี่ยวเนื่องในอนาคตได 

รวมถึงการสรางเครือขายวิทยากรภายนอกที ่ม ีความเชี่ยวชาญ เพื ่อพัฒนาผู ประกอบการใน

อุตสาหกรรมยานยนตไทยใหมีขีดความสามารถในการแขงขันในระดับสากล 

แผนยุทธศาสตรที ่ 4 สามารถชี้นำทิศทางอุตสาหกรรมยานยนตดวยผลงานวิจัย เปน

คลังขอมูลและงานวิจัย (Automotive Think Tank) โดยมีเปาหมาย  คือ เปนศูนยขอมูลยานยนต

สม ัยใหมครบวงจร เพื ่อการสนับสนุนเชิงนโยบายภาครัฐและใหบริการขอม ูลและวิจ ัยแก

ภาคเอกชน  ดวยผลงานวิจัยจากขอมูลความรูที่เปน Primary data และ Field study เสริมจากที่

ปจจุบันสถาบันฯ มีศูนยสารสนเทศยานยนต และมีขอมูลผลงานศึกษาวิจัยที่สนับสนุนนโยบาย

ภาครัฐอยางตอเนื ่อง ซึ ่งในป 2565 จะทำการศึกษาดานธุรกิจที ่เกี ่ยวของกับ Mobility as a 

Service (MaaS) และการออกแบบแบตเตอรี่ในยานยนตไฟฟาเพ่ิมขึ้น 

แ ผ น ย ุท ธศ าส ต ร ที ่ 5  Digitization &  TAI Branding แ ล ะย ก ระด ับ ส ม ร รถ น ะ

บุคลากร ประกอบดวยเปาหมายยุทธศาสตรที่เกี่ยวกับทั้งบุคลากรและระบบ เพื่อการปรับปรุงเพิ่ม

ประสิทธิภาพสมรรถนะองคกร และการพัฒนาบุคลากร ใหสอดรับกับแนวโนมการพัฒนาของ

เทคโนโลยียานยนตของอุตสาหกรรม ที่มุงไปสู Digitization Organization และการสรางแบรนด

ของสถาบันฯ  สำหรับในดานการพัฒนาบุคลากร คือ การพัฒนาในดานการใชเทคโนโลยี

สารสนเทศ ระบบดิจิทัล เพื่อปรับปรุงการทำงานและการใหบริการ รวมถึงการพัฒนา Soft skill 

และ Growth mindset ใหกับพนักงาน  

   แผนยุทธศาสตรที่ 6  ความรวมมือกับพันธมิตรดานการพัฒนาอุตสาหกรรมเปนการสราง

ความรวมมือกับหนวยงานที่เปนพันธมิตรทั้งในและตางประเทศ เพื่อการพัฒนาอุตสาหกรรมยาน

ยนตในดานที่มีความสำคัญกับการยกระดับขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมยาน

ยนตไทย ใหสอดคลองกับเปาหมายสูการพัฒนาอุตสาหกรรมกลุม S-Curve และเปาหมายการตอ

ยอดไปสู Smart Mobility  

โดยแผนกลยุทธทั้ง 6 ของสถาบันยานยนตในป 2565 นี้ เปนแผนนำรองไปสูการพัฒนา

อุตสาหกรรมยานยนตและช้ินสวน ขยายตอยอดไปสูอุตสาหกรรมแหงอนาคต และเปนสวนหนึ่งใน
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การพัฒนา Smart Mobility หรือ การสัญจรอัจฉริยะ ที ่ยานยนตไมใชเปนเพียงแคยานยนต 

หากแตเปนสิ่งที่ขับเคลื่อนการเดินทางที่ตอบสนองความตองการที่หลากหลายของผูเดินทางที่เปน

มิตรตอสิ ่งแวดลอม และมีคุณภาพชีวิตที ่ดีขึ ้น รวมถึงนำไปสูการพัฒนาเพิ่มผลิตภาพ ยกระดับ

มาตรฐาน วิจัยและพัฒนานวัตกรรม ตอยอดอุตสาหกรรมสูอนาคตดวยหลักธรรมาภิบาลตาม

วิสัยทัศน “สถาบันแหงการเรียนรูและพัฒนาดาน Mobility ที่เปนมิตรตอสิ่งแวดลอมและคุณภาพ

ชีวิตสูสังคม” 

 

นโยบายสงเสรมิอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟาของประเทศไทย  

หนวยงาน นโยบายสงเสรมิอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟา 

กระทรวงพลังงาน .ระยะที่ 1 เตรียมความพรอมการใชงานยานยนตไฟฟา (พ.ศ.2559-2560) 

มุงเนนการนำรองการใชงานกลุมรถโดยสารสาธารณะไฟฟา 

ระยะที ่2 ขยายผลการดำเนินงานกลุมรถโดยสารสาธารณะและเตรียมความ

พรอมสำหรับการสงเสรมิรถยนตไฟฟาสวนบุคคล (พ.ศ.2561–2563) 

ระยะที่ 3 ขยายผลไปสูการสงเสริมการใชยานยนตไฟฟาสวนบุคคลไมเกนิ 7 

คน (ประเภท รย.1 ตามประเภทรถยนตของกรมการขนสงทางบก) จำนวน 

1.2 ลานคัน 

กระทรวงการคลัง การปรับโครงสรางภาษีสรรพสามิตสำหรับยานยนตไฟฟาใหมเพ่ือให

สอดคลองกับนโยบายการแกไขปญหาฝุน PM 2.5–PM 10 ซึ่งถือเปนวาระ

แหงชาติ  ใหลดอัตราภาษีสรรพสามิตของยานยนตไฟฟาที่เขารวมโครงการ

สงเสริมการลงทุน จากอัตราภาษีเดิมรอยละ 2 ใหลดลงเหลืออัตราภาษี        

รอยละ 0  

กระทรวง

อุตสาหกรรม 

กำหนดใหสำนักงานมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม (สมอ.) เรงดำเนิน

โครงการศูนยทดสอบยานยนตและยางลอแหงชาติ รวมทั้งพิจารณาจัดหา

เครื่องมือ อุปกรณและจัดเตรยีมความพรอมดานบุคลากรเพ่ือรองรับการ

ทดสอบรถยนตหรือช้ินสวนยานยนตที่ขับเคลื่อนดวยมอเตอรไฟฟาตอไป 

ดานการจัดทำมาตรฐานรถยนตไฟฟากำหนดใหสำนักงานมาตรฐาน

ผลิตภัณฑอุตสาหกรรม (สมอ.) จัดทำมาตรฐานรถยนตไฟฟาใหครบถวน 4 

ประเภทหลัก ไดแก ระบบการประจุไฟฟาของรถไฟฟา ความเขากันไดทาง

แมเหล็กไฟฟา แบตเตอรี่สำหรับยานยนตไฟฟา และมิเตอรกระแสตรงเพ่ือ

ใชในการจำหนายไฟฟาดานการพัฒนาบุคลากร 
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หนวยงาน นโยบายสงเสรมิอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟา 

กระทรวงคมนาคม กรมการขนสงทางบก ไดออกประกาศประกาศกรมการขนสงทางบก เรื่อง 

กำหนดกำลังของมอเตอรไฟฟาที่ใชขับเคลือ่นรถตามกฎหมายวาดวยรถยนต 

พ.ศ. 2563 ซึ่งมีการเพ่ิมขอกำหนดสำหรับยานยนตไฟฟา 4 ลอขนาดเล็กที่

ใชสำหรับขนสงผูโดยสารและสินคา 

สำนักงาน

คณะกรรมการ

สงเสริมการลงทุน 

(BOI) 

 

ออกประกาศ เรื่อง นโยบายสงเสริมการลงทนุการผลิตรถยนตไฟฟา ช้ินสวน 

และอุปกรณ โดยมีมาตรการสนับสนุนรถยนตไฟฟา 3 ประเภท ไดแก 

รถยนตไฟฟาแบบผสม (Hybrid Electric Vehicle–HEV) รถยนตไฟฟาแบบ

ผสมเสียบปลั๊ก (Plug-in Hybrid Electric Vehicle–PHEV) และรถยนต

ไฟฟาแบบแบตเตอรี่ (Battery Electric Vehicle–BEV) 

สถาบันยานยนต ประกาศแผนการดำเนินงานประจำป 2565 กำหนด 6 ยุทธศาสตร

เดินหนาพัฒนาสถาบันยานยนต เพ่ิมศักยภาพการทำงานทั้งภายในและ

ภายนอกอยางมีประสิทธิภาพ 

 

บทสรุป  

รัฐบาลไทยมีการวางแผนทางดานนโยบายและยุทธศาสตรสำหรับการผลักดัน อุตสาหกรรม

ยานยนตไฟฟาอยางจริงจัง เพ่ือยกระดับอุตสาหกรรมยานยนตไทยโดยรวม โดยมีการสนับสนุนทั้งใน

ดานการใชงานภายในประเทศ และสงเสริมใหผูผลิตรถยนตช้ันนำของโลกใชไทยเปนฐานการผลิตยาน

ยนตไฟฟาเพ่ือการสงออก นโยบายของภาครัฐที่เอ้ือใหกับการลงทุนการผลิตรถยนตโดยเฉพาะรถยนต

ไฟฟา ที่นับวาเปนเทคโนโลยีใหมสำหรับอุตสาหกรรมยานยนตไทย จึงขอเสนอแนวทางการพัฒนา

อุตสาหกรรมยานยนตไฟฟา โดยกำหนดขอกฎหมายรองรับเพ่ือใหสามารถจดทะเบียนและใชงานบน

ทองถนนได โดยเฉพาะระเบียบการตรวจสภาพยานยนตที่ยังไมมีขอกำหนดเปนระเบียบเฉพาะ 

กำหนดมาตรฐานทั้งรายช้ินและมาตรฐานโดยรวมใหครอบคลุมสมรรถนะและความปลอดภัย กำหนด

สัดสวนกำลังทางไฟฟาตอน้ำหนักยานยนตขั้นต่ำ กำหนดมาตรฐานการประจุไฟฟาใหเปนมาตรฐาน

เดียวทั้งประเทศ กำหนดเกณฑการคิดคาพลังงานไฟฟาสำหรับยานยนตไฟฟาใหเหมาะสม ปรับปรุง

ระเบียบกฎหมายและขอกำหนดอยูเสมอเพ่ือใหครอบคลุมกับเทคโนโลยียานยนตไฟฟา สนับสนุนการ

จัดการดานวัตถุดิบอยางครบวงจร ทั้งเทคโนโลยีการผลิตแบตเตอรี่และการรีไซเคิล นอกจากน้ีควร

สงเสริมขีดความสามารถของบุคคลากร เพ่ือรองรับเทคโนโลยีการผลิตที่แตกตางไปจากปจจุบัน และ

เพ่ือรองรับการบริการหลังการขาย การบำรุงรักษาจักรยานยนตไฟฟาตามการใชงาน เพ่ือสรางความ

เปนศูนยกลางเทคโนโลยียานยนตไฟฟาภายในประเทศ ผลักดันใหเปนผูนำการผลิตในระดับภูมิภาค 
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