
 

 

 41 คณะรัฐศาสตร์และนิติศาสตร์  มหาวิทยาลัยบูรพา 

ปัจจัยที่มีความสัมพนัธ์ต่อพฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจรของนิสิตนักศึกษา 
ในกรุงเทพมหานคร 

Factors Related to Law-Abiding Behavior on Traffic Laws of Youth in 
Bangkok, Thailand 

 
พงศร์วี ธญัญสิริ (Phongrawee Thanyasiri)1 

ประภาภรณ์ โรจน์ศิริรัตน์ (Prapaporn Rojsiriruch)2 
1นิสิตระดบัปริญญาโท, 2ผูช่้วยศาสตราจารย ์ดร., หลกัสูตรศิลปศาสตรมหาบณัฑิต  
สาขาวิชาการจดัการทางสังคม คณะสังคมศาสตร์ มหาวิทยาลยัศรีนครินทรวิโรฒ 

Master’s Degree Student, Assistant Dr., Master of Arts Program in Social Management 
Faculty of Social Sciences, Srinakharinwirot University 

E-mail: Phongrawee.thanyasiri44@gmail.com 
 

Received: 7 January 2025 
Revised: 16 January 2025 

Accepted: 17 January 2025 

 
บทคัดย่อ 
 งานวิจยัน้ีมีวตัถุประสงค์ คือ เพื่อศึกษาพฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจรของนิสิตนกัศึกษาใน
กรุงเทพมหานคร และเพื่อศึกษาปัจจยัท่ีมีความสัมพนัธ์ต่อพฤติกรรมการเคารพกฎหมายของนิสิตนกัศึกษา
ในกรุงเทพมหานคร โดยใชว้ิธีการศึกษา 2 วิธี คือ 1) การส ารวจเอกสาร เพื่อตอ้งการทราบถึงพฤติกรรมการ
ละเมิดกฎหมายของนิสิตนักศึกษา โดยพิจารณาจากพฤติกรรมของนิสิตนักศึกษาท่ีตอบสนองต่อบท
กฎหมายในเชิงบวก และมีแนวโนม้ในการท าตามกฎหมายและกระบวนการยุติธรรม และ 2) เก็บรวบรวม
ขอ้มูลด้วยแบบสอบถาม จากกลุ่มตวัอย่าง คือ นิสิตนักศึกษาในพื้นท่ีกรุงเทพมหานคร จ านวน 350 คน 
เคร่ืองมือท่ีใชใ้นการเก็บขอ้มูล คือ แบบสอบถาม และสถิติท่ีใชใ้นการวิเคราะห์ขอ้มูล ไดแ้ก่ ร้อยละ ค่าเฉล่ีย  
ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐาน และสัมประสิทธ์ิสหสัมพนัธ์ ผลการศึกษา พบว่า พฤติกรรมการเคารพกฎหมาย
จราจรส่วนใหญ่ไม่เคยท าผิดกฎจราจร โดยปัจจยัท่ีมีความสัมพนัธ์ต่อพฤติกรรมการเคารพกฎหมายของนิสิต
นกัศึกษา มี 4 ปัจจยั ไดแ้ก่ ระดบัความรู้เก่ียวกบักฎหมายจราจร อยูใ่นระดบัมาก ความคิดเห็นถึงระดบัความ
รุนแรงของกฎหมายจราจรโดยรวม อยูใ่นระดบัปานกลาง ความคิดเห็นถึงระดบัการบงัคบัใชก้ฎหมาย อยูใ่น
ระดบัปานกลาง และ การยอมรับพฤติกรรมท่ีผิดกฎหมายในสังคม อยู่ในระดบัปานกลาง ขอ้เสนอแนะใน
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การวิจยั คือ หน่วยงานท่ีรับผิดชอบโดยตรงในการบงัคบัใช้กฎหมายจราจร ควรมีมาตรการท่ีกวดขนัอย่าง
จริงจงัในการบงัคบัใชก้ฎหมายจราจรใหม้ากขึ้น และใหค้รอบคลุมขอ้กฎหมายจราจรใหม้ากขึ้น รวมถึงควร
มีการปรับปรุงแกไ้ขบทลงโทษและอตัราโทษของกฎหมายจราจรให้สอดคลอ้งกบัสถานการณ์ในปัจจุบนั  
เช่น เพิ่มโทษปรับหรืออตัราโทษตามความรุนแรงของความผิด เพื่อให้เกิดความเกรงกลวัต่อการการท าผิด 
อีกทั้ง ควรมีการปรับปรุงประสิทธิภาพการท างานของหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งกบัการจราจรเพื่อให้เกิดการ
ปฏิบติังานท่ีมีประสิทธิภาพ 
 
ค าส าคัญ: ปัจจยัท่ีมีความสมัพนัธ์, พฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจร 
 

Abstract 
 This research purposes are to study the law-abiding behavior of youth in Bangkok and to study 
the factors affecting the law-abiding behavior of youth in Bangkok. The research instruments used utilizes 
two methods: a document survey to identify the level of law-violating behavior in youth in which considered 
youth’s behavior corresponding positively to legislation and have a tendency to comply with the law and 
the justice process, and data collection using a questionnaire tool from October 1, 2024 to November 1, 
2024 from youth in university in Bangkok with the reliability of 0.90. The statistical tools used for data 
analysis are percentages mean standard deviation and correlation coefficients. 
 The results indicates that most of the behavior of obeying traffic laws had never violated traffic 
laws composited of 4 factors affecting the law-abiding behavior of the youth: (1) the level of knowledge 
about traffic laws was at a high level, (2) opinions about the severity of traffic laws in general were at a 
moderate level, (3) opinions about the level of law enforcement were at a moderate level, and (4) acceptance 
of illegal behavior in society was at a moderate level. Thus, the organization directly responsible for 
enforcing traffic laws should have straighten measurement in enforcing the traffic laws in which extended 
to legal provision. The finding includes the amendment of traffic laws and penalties to be consistent with 
the current situation, such as increasing fines or penalties based on the severity of the offenses to create fear 
of wrongdoing, and additionally, the efficiency of traffic-related agencies should be improved to ensure 
efficient operations. 
 

Keywords: Factors Influencing, Law-Abiding Behavior 
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บทน า 
 ความปลอดภยัสาธารณะบนทอ้งถนนในประเทศไทยไดมี้การพฒันาขึ้นเป็นล าดบัขั้นมา ตั้งแต่
ช่วงทศวรรษแห่งการด าเนินการเพื่อความปลอดภัยบนท้องถนน อย่างไรก็ตามเม่ือกล่าวถึงข้อมูลการ
วิเคราะห์ระหว่างประเทศท่ีมีรายได้น้อยและปานกลาง (LMIC) เทียบกบัประเทศท่ีมีรายได้สูง (HIC) ใน
ทศวรรษท่ีผ่านมา เห็นไดช้ดัว่านโยบายการจราจรท่ีถูกบญัญติัขึ้นใหม่ไดแ้สดงให้เห็นถึงความลม้เหลวใน
การบังคับใช้กฎหมายในปัจจุบันโดยส้ินเชิง โดยเฉพาะเม่ือประเทศไทยท่ีได้มีความพยายามในการ
เสริมสร้างพฤติกรรมการเคารพกฎหมายและข้อบังคับเพื่อความปลอดภัยบนท้องถนนให้เป็นไปตาม
มาตราฐานระดบัสากลอยูอ่ยา่งต่อเน่ืองแลว้ แต่จ านวนอุบติัเหตุทางถนนท่ีประเมินโดย WHO ในช่วงปี 2018 
กลบัแสดงใหเ้ห็นถึงอตัราการเสียชีวิตจากอุบติัเหตุทางถนนของประเทศไทยวา่อยูใ่นล าดบัท่ีสูงสุดในเอเชีย
ตะวนัออกเฉียงใตม้าจนถึงในปัจจุบนั  
 สถานการณ์ในประเทศไทยตามสถิติของ “แผนยุทธศาสตร์ความปลอดภยัทางถนนแห่งชาติ 2554 
- 2563” (กรมป้องกนัและบรรเทาสาธารณภยั, 2554) อุบติัเหตุทางถนนของประเทศไทยยงัคงเป็นปัญหาท่ีน่า
กังวลมาช้านาน พบว่า กฎหมายด้านการจราจรท่ีถูกละเมิดมากท่ีสุดคือ กฎหมายการจ ากัดความเร็วและ
กฎหมายเก่ียวกบัการจดัท่ีนั่งนิรภยัส าหรับเด็กในรถยนต์ ประกอบกบัจากสถิติของ กระทรวงสาธารณสุข 
และ World Health Organization ในเร่ืองวยัรุ่นและเยาวชน ท่ีมีอายุ 15 - 24 ปี กับความปลอดภยัทางถนน 
พบว่า การบาดเจ็บจากการรถยนต์ชนกันบนถนนเป็นสาเหตุการตายอนัดับ  1 และ ประเทศไทยมีอัตรา
เสียชีวิตจากการชนบนถนนของวยัรุ่นและเยาวชนสูงเป็นอนัดบั 1 ในกลุ่มประเทศอาเซียนและสูงเป็นสอง
เท่าของอตัราเฉล่ียทัว่โลก ซ่ึงในแต่ละวนัมีวยัรุ่นและเยาวชนเสียชีวิต 13 คน บาดเจ็บ 800 คน บาดเจ็บสาหัส 
150 คน กลายเป็นผูพ้ิการ 7 คน โดย 1 ใน 4 ของผูเ้สียชีวิต ด่ืมแอลกอฮอล ์(กระทรวงสาธารณสุข, 2561) จาก
สถิติดังกล่าวแสดงให้เห็นว่าแนวปฏิบัติตามกฎหมายจราจรภายในประเทศไทยนั้นยงัมีเป็นปัญหาของ
พฤติกรรมการเคารพกฎหมายของวยัรุ่นและเยาวชน และอาจจะยงัขาดจิตส านึกทางกฎหมายในการปฏิบติั
ตามกฎจราจร 
 ทั้งน้ี เม่ือพิจารณาจากสถิติของกรมการขนส่งทางบก ตามตารางท่ี 1 แสดงให้เห็นว่าสาเหตุของ
การเกิดอุบติัเหตุการจราจรทางบกและสาเหตุท่ีนอกเหนือจากสาเหตุจากบุคคล ตามค่าสถิติดงักล่าวแสดงให้
เห็นถึงจ านวนคร้ังอุบติัเหตุท่ีเกิดขึ้นด้วยพฤติกรรมส่วนบุคคล เช่น การหลบัในขณะขบัรถยนต์ การขบั
รถยนต์ตดัหน้ากระชั้นชิด สาเหตุจากสภาพแวดลอ้ม เช่น ถนนล่ืน/ มีฝนตก และสาเหตุจากสัญญาณไฟ
จราจร/ ป้ายบอกทาง เช่น มีป้ายบอกทางแต่ช ารุด/ ใชก้ารไม่ได ้กล่าวคือ 
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ตารางท่ี 1 เปรียบเทียบสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก ปีงบประมาณ 2563 และ 2564 (ตุลาคม - 
กนัยายน) 

 
ท่ีมา: รายงานการวิเคราะห์ขอ้มูลสถิติการเกิดอุบติัเหตุจราจรทางบก ประจ าปีงบประมาณ 2564 
(กรมการขนส่งทางบก, 2564) 
 
 จากข้อมูลและสถิติท่ีแสดงข้างต้น แสดงให้เห็นถึงความรุนแรงท่ีเกิดจากพฤติกรรมละเมิด
กฎหมายจราจร ส่งผลท าให้เกิดการบาดเจ็บและเสียชีวิตของผูใ้ชร้ถใชถ้นนและผูท่ี้อยู่บนทอ้งถนนอีกดว้ย  
อีกทั้งพฤติกรรมดงักล่าวจะเกิดจากกลุ่มบุคคลท่ีมีอาย ุ15 ถึง 24 ปี ท่ีส่วนใหญ่จะเป็นนิสิตนกัศึกษา ประกอบ
กบัพื้นท่ีในกรุงเทพมหานครเป็นพื้นท่ีมีมีการจราจรหนาแน่น มีโอกาสท่ีเกิดพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎหมาย
จราจรเป็นอย่างมาก ดังนั้น บทความวิจัยน้ีจึงศึกษาถึงปัจจัยท่ีมีความสัมพนัธ์ต่อพฤติกรรมการเคารพ
กฎหมายจราจรของนิสิตนกัศึกษาในพื้นท่ีกรุงเทพมหานคร เพื่อเป็นประโยชน์ต่อหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งและ
เป็นประโยชน์ต่อผูส้นใจศึกษาเก่ียวกบัพฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจรต่อไป 
 

วัตถุประสงค์ของการวิจัย 
 1. เพื่อศึกษาพฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจรของนิสิตนกัศึกษาในกรุงเทพมหานคร 
 2. เพื่อศึกษาปัจจัยท่ีมีความสัมพันธ์ต่อพฤติกรรมการเคารพกฎหมายของนิสิตนักศึกษาใน
กรุงเทพมหานคร 
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กรอบแนวคิดการท าวิจัย 
 

ตัวแปรอสิระ  ตัวแปรตาม 
ปัจจยัท่ีมีความสัมพนัธ์ต่อพฤติกรรมการเคารพ
กฎหมายจราจร 

  

- ระดบัความรู้เก่ียวกบักฎหมายจราจร 
- ระดบัความรุนแรงของกฎหมายจราจร 
- ระดบัการบงัคบัใชก้ฎหมาย 
- การยอมรับพฤติกรรมท่ีผิดกฎหมายในสังคม 

 
 
พฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจร 
 
 

 

ภาพท่ี 1 กรอบแนวคิดการวิจยั (Conceptual Framework) 

 
สมมติฐานการวิจัย 
 สมมติฐานท่ี 1 ระดบัความรู้เก่ียวกบักฎหมายจราจรของนิสิตนักศึกษานักศึกษามีความสัมพนัธ์
ทางบวกกบัพฤติกรรมการเคารพกฎหมาย 
 สมมติฐานท่ี 2 ระดบัความรุนแรงของกฎหมายจราจรมีความสัมพนัธ์ทางบวกกบัพฤติกรรมการ
เคารพกฎหมายของนิสิตนกัศึกษานกัศึกษา 
 สมมติฐานท่ี 3 ความคิดเห็นต่อระดับการบงัคบัใช้กฎหมายของนิสิตนักศึกษามีความสัมพนัธ์
ทางบวกกบัพฤติกรรมการเคารพกฎหมาย  
 สมมติฐานท่ี 4 การยอมรับพฤติกรรมท่ีผิดกฎหมายในสังคมของนิสิตนักศึกษานักศึกษามี
ความสัมพนัธ์เชิงผกผนักบัพฤติกรรมการเคารพกฎหมาย 
 

ทบทวนวรรณกรรม 
 แนวคิดเกีย่วกบัพฤติกรรมการเคารพกฎหมาย 
 White (2020) ไดใ้ห้ความหมายพฤติกรรมการเคารพกฎหมายไวว้่า คือการท่ีประชาชนโดยทัว่ไป
ปฏิบติัตามกฎหมายและมีความปรารถนาท่ีจะเขา้ถึงระบบยุติธรรมเพื่อร้องเรียนการกระท าผิดกฎหมาย             
โดยพลเมืองโดยทั่วไปเช่ือว่ากฎหมายและข้อบังคับท่ีเป็นทางการเป็นพื้นฐานการเข้าถึงกระบวนการ
ยติุธรรม หรือสามารถใชเ้ป็นเคร่ืองมือเพื่อใหเ้กิดความยติุธรรมได ้
 Grant (2021) ไดใ้ห้ความหมายพฤติกรรมการเคารพกฎหมายไวว้่า คือการท่ีประชากรส่วนใหญ่
และผูน้ ามีความเช่ือมัน่ และมุ่งมัน่ต่อหลกันิติธรรม โดยหลกันิติธรรมคือเป็นองค์ประกอบท่ีจ าเป็นของ
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สังคม ประชาชนมีความเช่ือถือว่าตวักฎหมายสะทอ้นถึงค่านิยมของสังคมในขณะนั้น พร้อมกนักบัส่งผล
ประโยชน์โดยรวมต่อประชาชน การสนับสนุนหลกันิติธรรมในระดบัสูงท่ีครอบคลุมถึงบรรทดัฐานและ
ค่านิยมร่วมกนัของกลุ่มท่ีก าหนดขึ้นเองภายในสังคมจะเกิดขึ้นไดใ้นสังคม (Tamanaha, 2004) 
 National Srategy Information Center (2011) ไดใ้หค้วามหมายพฤติกรรมการเคารพกฎหมายไวว้่า 
คือสังคมท่ีประชาชนส่วนใหญ่เช่ือและปฏิบติัตามหลกันิติธรรม โดยตวับุคคลเขา้ใจถึงความส าคญัของการมี
ส่วนร่วมในการช่วยสร้าง ดูแล และเคารพกฎหมาย และประกอบดว้ยความตระหนักรู้ว่าไม่มีบุคคลหรือ
สถาบนัใดอยู่เหนือกฎหมาย รวมถึงเจ้าหน้าท่ีของรัฐและชนชั้นผูป้กครองในท้องถ่ิน อน่ึงคือ สิทธิของ
พลเมืองทุกคนตอ้งไดรั้บการคุม้ครอง ไม่วา่ฝ่ายหรือกลุ่มใดก็ตามจะมีอ านาจก็ตาม โดยวฒันธรรมการเคารพ
กฎหมายดงักล่าวเป็นแนวทางในการก าหนดความสัมพนัธ์ระหว่างพลเมืองและรัฐ โดยวฒันธรรมการเคารพ
กฎหมายสามารถเปล่ียนแปลงพลวตัของสถาบนัของรัฐ ท าให้มีประสิทธิภาพ มีประสิทธิผล และมียุติธรรม
มากขึ้นได ้เน่ืองจากพลเมืองจ านวนมากมีการตระหนักถึงหลกันิติธรรมและปฏิบติัตามหลกัการของหลกั   
นิติธรรม ส่งผลให้การบงัคบัใชก้ฎหมายและภาคยติุธรรมในการต่อสู้กบัอาชญากรรมร้ายแรงและการทุจริต
ได้รับการสนับสนุนจากประชาชนทั่วไปมากยิ่งขึ้น โดยประชาชนจะเขา้มาอยู่ภายในกระบวนการโดย
สถานะการเป็นพยาน และสามารถตรวจสอบการทุจริตหรือการปฏิบติัท่ีไม่โปร่งใสภายในกระบวนการ
ยุติธรรมได้ เป็นการกระตุ้นให้รัฐบาลมีความรับผิดชอบต่อการยึดมัน่ในหลกันิติธรรมและเคารพสิทธิ
มนุษยชนมากยิง่ขึ้น 
 พฤติกรรมท่ีถูกควบคุมในกฎหมายจราจร 
 พฤติกรรมท่ีถูกควบคุมในกฎหมายจราจรหรือพฤติกรรมการละเมิดกฎหมายจราจรโดยส่วนใหญ่
ท่ีพบ คือ การขบัรถฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจร การจอดรถในลกัษณะกีดขวางการจราจร การขบัรถในลกัษณะ
กีดขวางการจราจร การกลบัรถในทางเดินรถกีดขวางการจราจร การจอดรถในเขตท่ีมีเคร่ืองหมายห้ามจอด 
การขบัรถในขณะเมาสุรา เป็นตน้ โดยสาเหตุของการท าผิดกฎหมายจราจรนั้นมาเกิดมาจากความสะดวก
และเพื่อความรวดเร็วของตนเองในการไปถึงจุดหมายของการเดินทาง ในขณะท่ีผูข้บัขี่รถยนต์ผูน้ั้นก็ขาด
ความรู้ความเขา้ใจและยงัไม่ปฏิบติัตามกฎหมายจราจร โดยพฤติกรรมขบัรถผิดกฎหมายจราจร มีดงัน้ี 
 1. ขบัช้าแช่ขวา หลายคนอาจคิดว่าการขบัแช่ขวานั้นไม่ผิดกฎหมาย เพราะเป็นการใช้ความเร็ว
ตามท่ีกฎหมายก าหนด แต่ในความจริงแลว้ ช่องจราจรทางขวามีไวส้ าหรับแซง และเม่ือมีรถท่ีเร็วกวา่ขบัมาก็
ตอ้งหลบซ้ายเท่าท่ีจะท าได้ การขบัรถแช่ขวา มีโทษปรับสูงสุด 1,000 บาท (พ.ร.บ.จราจรทางบก พ.ศ. 2522 
และท่ีแกไ้ขเพิ่มเติม มาตรา 34 และมาตรา 35) 
 2. ขบัรถจ้ีทา้ยคนัหน้า เป็นพฤติกรรมท่ีท าให้เส่ียงเกิดอุบติัเหตุสูง เพราะระยะเบรกไม่เพียงพอ    
ซ่ึง พ.ร.บ. จราจรทางบก พ.ศ. 2522 และท่ีแกไ้ขเพิ่มเติม มาตรา 40 ระบุไวว้า่ ผูข้บัขี่ตอ้งขบัรถให้ห่างจากรถ
คนัหนา้พอสมควร ในระยะท่ีจะหยดุรถไดโ้ดยปลอดภยั เม่ือจ าเป็นตอ้งหยดุรถ 
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 3. ขบัรถคร่อมเลน หรือทบัเส้นแนวแบ่งช่องเดินรถ ขบัรถคร่อมเลน หรือทบัเส้นแนวแบ่งช่อง
เดินรถ (เวน้แต่เม่ือเปล่ียนช่องเดินรถ เล้ียวรถ หรือกลบัรถ) ถือว่ามีความผิด มีโทษปรับสูงสุด 1,000 บาท 
(พ.ร.บ.จราจรทางบก พ.ศ. 2522และท่ีแกไ้ขเพิ่มเติม มาตรา 43(6), 157) 
 4. ขบัหรือจอดรถยนต์/ รถจกัรยานยนต์ บนทางเทา้ ในกรุงเทพมหานคร มีนโยบายปรับผูฝ่้าฝืน
ตาม พ.ร.บ. รักษาความสะอาด พ.ศ. 2535 ก าหนดโทษปรับสูงสุดไม่เกิน 5,000 บาท โดยเจา้หน้าท่ีต ารวจ
หรือเจา้หนา้ท่ีเทศกิจสามารถตรวจสอบและจบัไดใ้นทนัที 
 5. เปิดไฟตดัหมอก โดยไม่จ าเป็นการเปิดไฟตดัหมอกโดยไม่มีเหตุอนัควร มีโทษปรับสูงสุด 500 
บาท โดยสถานการณ์เปิดใชไ้ฟตดัหมอกแลว้ไม่ผิดกฎหมายนั้น ไดแ้ก่ ฝนตกหนกั สามารถเปิดได ้เพราะจะ
ช่วยเพิ่มวิสัยทศัน์ในการมองเห็น และหมอกหนา วิสัยการขบัขี่ไม่ดี สามารถเปิดได ้รวมถึงการขบัผ่านกลุ่ม
ควนั จนไม่สามารถมองเห็นทางขา้งหนา้ในระยะ 50 เมตร สามารถเปิดได ้
 6. ดดัแปลงไฟหนา้ - ไฟทา้ยรถ การดดัแปลงไฟหนา้ - ไฟทา้ยให้เป็นแสงสีฟ้าหรือสีอ่ืน หรือท า
ให้มีความสว่างจา้สะทอ้นเขา้กระจก ส่องเขา้ตาผูข้บัขี่ท่ีขบัสวนทางมา ท าให้สายตาพร่ามวั ซ่ึงอาจเป็นเหตุ
ใหเ้กิดอุบติัเหตุได ้มีความผิดตาม พ.ร.บ. รถยนต ์พ.ศ. 2522 ฐานใชร้ถท่ีมีอุปกรณ์ส่วนควบไม่ถูกตอ้งตามท่ี
ก าหนด มีโทษปรับไม่เกิน 2,000 บาท ส่วนรถบรรทุกและรถโดยสารสาธารณะมีความผิดตาม พ.ร.บ.               
การขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 ฐานเพิ่มเติมส่ิงใดส่ิงหน่ึงเขา้ไป ซ่ึงอาจก่อให้เกิดอนัตรายแก่ร่างกายหรือจิตใจ
ของผูอ่ื้น มีโทษปรับไม่เกิน 50,000 บาท  
 7. เล้ียวรถโดยไม่เปิดไฟเล้ียว ในทุกคร้ังท่ีตอ้งการเปล่ียนช่องจราจรหรือเล้ียวรถไปยงัถนน - ซอย 
ฝ่ังซา้ย - ขวา ตอ้งใหส้ัญญาณไฟเพื่อส่งสัญญาณให้รถท่ีตามหลงัมาไดรั้บรู้ โดยในกรณีของรถยนต ์ควรเปิด
ไฟเล้ียวให้คนัหลงัเห็นชดัเจน ก่อนทางท่ีเราจะเล้ียวรถ ถา้เทียบความเร็ว รถว่ิงอยู่ท่ี 30 กม./ชม. ก็ให้เปิดไฟ
เล้ียวล่วงหน้าก่อน 30 เมตร ถา้รถว่ิงอยู่ท่ี 60 กม./ชม. ให้เปิดไฟเล้ียวล่วงหน้าก่อน 60 เมตร ความผิดตาม
พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 และท่ีแกไ้ขเพิ่มเติม ม.36 วรรค1, 148 ปรับไม่เกิน 500 บาท 
 8. เปิดเลนเอง หรือขับรถบนไหล่ทาง การถือวิสาสะเปิดช่องทางจราจรเองนั้นผิดกฎหมาย  
(พ.ร.บ. จราจรทางบก พ.ศ.2522 และท่ีแกไ้ขเพิ่มเติม มาตรา 103 ไหล่ทางไม่ไดเ้ป็นช่องทางท่ีใช้เดินรถ) 
เพราะไหล่ทางเป็นช่องทางส าหรับรถฉุกเฉิน เช่น รถพยาบาล รถต ารวจ เพื่อใชป้ฏิบติังานเหตุฉุกเฉิน หรือ
รถท่ีจอดเสียชัว่คราวเท่านั้น  
 9. ปาดหนา้แซงคิว ขอแทรกเขา้คอสะพาน เป็นพฤติกรรมท่ีท าใหเ้ส่ียงเกิดอุบติัเหตุ และก่อใหเ้กิด
ปัญหารถติดหนกักวา่เดิม ซ่ึงการแซงในเส้นทึบ มีโทษปรับสูงสุด 1,000 บาท 
 10. การขบัรถเกินกว่ากฎหมายก าหนด คือ เกินกว่า 90 กม./ชม. โดยส่วนใหญ่เป็นการกระท าผิด
กฎหมายโดยเจตนา คือ ขบัเร็วเพื่อเร่งรีบไปท ากิจกรรมบางอย่าง ซ่ึงท าให้เห็นว่าผูก้ระท าผิดไม่เคารพ
กฎหมาย และไม่เคยไดรั้บใบสั่ง ท าให้เห็นว่าผูก้ระท าผิดสามารถหลบหลีกการตรวจจบัได้ ทั้งน้ี อาจจะมี
กลอ้งตรวจจบัมีนอ้ย หรือมีเคร่ืองมือตรวจสอบว่ามีกลอ้งตรวจจบัหรือทราบว่าจุดตรวจอยู่บริเวณไหน และ 
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มีการแจง้ขอ้มูลข่าวสารดงักล่าวผา่นช่องทางต่าง ๆ เช่นทางโซเซียลเน็ตเวิร์คตลอดเวลา อนัเป็นการส่งผลให้
ผูข้บัขี่ขาดการเคารพกฎหมายและมีการกระท าความผิดมากขึ้น  
 11. พฤติกรรมขบัรถแบบเส่ียง เห็นวา่ผูใ้ชร้ถใชถ้นนมองวา่ ถา้ถนนไม่มีรถยนตน่์าจะสามารถขบั
รถเร็วเกินกฎหมายท่ีก าหนดได้ หรือขบัขี่เร็วกว่าท่ีกฎหมายก าหนดสักเล็กนอ้ยเห็นว่าเป็นเร่ืองปกติสามารถ
ท าได ้รวมถึงเห็นว่าคนอ่ืนก็กระท ากนั ซ่ึงอาจจะมีเหตุว่าความเร็วท่ีกฎหมายก าหนดเป็น 90 กม./ชม. นั้นชา้
ไปส าหรับถนนสายหลกัหรือถนนซุปเปอร์ไฮเวย์ ส่วนการขบัรถตามหลงัคนัหนา้อย่างกระชั้นชิดก็อาจจะมี
การปฏิบติัควบคู่กนัไป อีกทั้งผูข้บัขี่มีการใชค้วามเร็วในการขบัขี่และขบัขี่ดว้ยความคึกคะนอง จะส่งผลใหผู้ ้
ขบัขี่มีพฤติกรรมการขบัขี่ท่ีเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุสูง  
 12. พฤติกรรมไม่คาดเข็มขดันิรภยั ในส่วนของผูโ้ดยสารตอนหน้าและผูข้บั ซ่ึงกฎหมายให้คาด
เข็มขดันิรภยัขณะขบัรถ มีการบรรจุเป็นกฎหมายบงัคบัเฉพาะรถท่ีจดทะเบียน ตั้งแต่วนัท่ี 1 มกราคม พ.ศ.
2537 ใชบ้งัคบัทั้งรถขนส่งรถแทก็ซ่ี รถเก๋ง รถกระบะ รถตู ้ตาม ตามพระราชบญัญติัจราจรทางบก บงัคบัให้
ผูข้บัรถและผูท่ี้นัง่ตอนหนา้คู่กบัคนขบัตอ้งคาดเขม็ขดันิรภยัดว้ย ซ่ึงมีระบุไวใ้น ม.123 วรรคสอง หากฝ่าฝืน
ก็จะเป็นความผิด มีทั้งความผิดเฉพาะตวัของคนขบัรถ คือ ผูข้บัขี่ไม่รัดเขม็ขดันิรภยัไวก้บัท่ีนัง่ และความผิด
ท่ีไม่จดัใหค้นนัง่ดา้นหนา้คู่กบัคนขบัรัดร่างกายไวก้บัท่ีนัง่ดว้ยเขม็ขดันิรภยัในขณะโดยสาร โดยมีโทษปรับ
ไม่เกิน 500 บาท ทั้ง 2 กรณี 
 13. ดดัแปลง-แกไ้ขป้ายทะเบียน การท่ีผูท่ี้ใชร้ถผิดกฎหมาย มีการปิดบงัตวัอกัษรหมายเลขรถยนต์
และจงัหวดั จึงไดมี้กฎหมายบงัคบัเร่ืองน้ีตามพระราชบญัญติัรถยนต์ พ.ศ. 2522 ตามมาตรา 14 ประกอบ
มาตรา 60 หากผูใ้ดฝ่าฝืน มีโทษปรับไม่เกิน 2,000 บาท นอกจากจะมีความผิดตามพระราชบญัญติัรถยนต์
แลว้ ยงัมีความผิดตามประมวลกฎหมายอาญา ฐานปลอมแปลงเอกสาร 
 14. ขบัรถไม่พกพาส าเนาภาพถ่ายคู่มือจดทะเบียนรถ ตามความผิดตามพระราชบญัญติัจราจรทาง
บก พ.ศ. 2522 และท่ีแกไ้ขเพิ่มเติม มาตรา 42 ผูข้บัรถตอ้งไดรั้บใบอนุญาตขบัรถและตอ้งมีใบอนุญาตขบัรถ
และ ส าเนาภาพถ่ายใบคู่มือจดทะเบียนรถ ในขณะขบัหรือควบคุมผูฝึ้กหดัขบัรถเพื่อแสดงต่อเจา้พนกังานได้
ทนัที ผูฝ่้าฝืนมีโทษปรับไม่เกิน 1,000 บาท ด้วยเจตนารมณ์ท่ีตอ้งมีส าเนาไวก้็เพื่อป้องกันในกรณีรถถูก
โจรกรรม 

 
วิธีการวิจัย 
 การวิจยัน้ี มีรูปแบบการวิจยัเชิงปริมาณ (Quantitative Study) ประชากร ไดแ้ก่ นักศึกษาท่ีมีอายุ
ระหว่าง 18 ถึง 24 ปี ท่ีได้รับใบอนุญาตขบัขี่รถยนต์ทุกประเภท จากมหาวิทยาลยัในกรุงเทพฯ เน่ืองจาก
นักศึกษาระดับมหาวิทยาลัยอยู่ในกลุ่มเส่ียงท่ีมีแนวโน้มละเมิดกฎหมายจราจร  จากนักศึกษาใน
กรุงเทพมหานคร เน่ืองจากเป็นจงัหวดัท่ีมีสถาบนัศึกษามากท่ีสุด จ านวน 83 แห่ง โดยผูว้ิจยัค  านวณขนาด
ของกลุ่มตวัอย่างโดยใช้สูตรของ W.G. Cochran เน่ืองจากไม่ทราบจ านวนนักศึกษาทั้งหมด โดยก าหนด
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ระดบัความคลาดเคล่ือนท่ี 0.05 มีขนาดกลุ่มตวัอย่างท่ีใชใ้นการวิจยัในคร้ังน้ี คือ 322 คน แต่อย่างไรก็ตาม
เพื่อเป็นการป้องกนัความผิดพลาดจากการท าแบบสอบถาม ผูว้ิจยัจึงเก็บแบบสอบถามเป็นจ านวน 350 คน
เคร่ืองมือการวิจยั คือ แบบสอบถามออนไลน์โดยใชกู้เกิลฟอร์ม (Google Form) ในการเก็บขอ้มูล โดยผูว้ิจยั
ได้ติดต่อไปยงัอาจารยใ์นมหาวิทยาลยัต่าง ๆ ดังน้ี มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์ มหาวิทยาลยัธรรมศาสตร์ 
จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย มหาวิทยาลัยธุรกิจบัณฑิตย์ มหาวิทยาลัยราชภัฏสวนสุนันทา มหาวิทยาลัย             
สวนดุสิต มหาวิทยาลยัเทคโนโลยีราชมงคลพระนคร และส่งคิวอาร์โคด้ของกูเกิลฟอร์ม (Google Form)            
ให้อาจารย ์เพื่อประชาสัมพนัธ์ให้นิสิตนักศึกษาท่ีเต็มใจในการตอบแบบสอบถามเขา้มาท าแบบสอบถาม 
เม่ือครบตามจ านวนท่ีผูว้ิจยัก าหนดแลว้จึงปิดรับแบบสอบถามออนไลน์ 
 แบบสอบถามจะแบ่งออกเป็น 4 ส่วน ได้แก่ ส่วนท่ี 1 ขอ้มูลพื้นฐานของผูต้อบแบบสอบถาม 
ประกอบด้วย อายุ เพศ รายได้ต่อเดือน และ ประสบการณ์ในการขบัรถยนต์ โดยเป็นถามแบบปลายปิด              
ให้ผูต้อบแบบสอบถามเลือกตอบตามตวัเลือกท่ีก าหนดไว้ และตอบได้ 1 ค าตอบ เพื่อใช้วิเคราะห์ขอ้มูล
พื้นฐานของนิสิตนกัศึกษาท่ีท าแบบสอบถาม  
 ส่วนท่ี 2 เป็นแบบสอบถามเก่ียวกบัพฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจร ประกอบดว้ย การขบัรถ
ดว้ยความเร็วตามท่ีกฎหมายก าหนด การปฏิบติัตามป้ายจราจรหรือสัญญาณจราจร การคาดเขม็ขดันิรภยัขณะ
ขบัรถ การมีใบอนุญาตขบัขี่รถยนตอ์ยู่ตวัขณะขบัรถ การจอดรถยนตใ์นท่ีหา้มจอด การขบัรถยนตค์ร่อมหรือ
ทบัเส้นหรือแนวแบ่งช่องเดินรถ การขบัรถยนตแ์ทรกแถวรถยนตค์นัอ่ืน การด่ืมแอลกอฮอลข์ณะขบัรถยนต์  
การใชโ้ทรศพัทเ์คล่ือนท่ีขณะขบัรถยนต์ และ การไม่หยุดรถยนตใ์ห้คนขา้มทางมา้ลาย โดยการวดัใชม้าตรา
ส่วนประมาณค่า 5 ระดับ (Rating Scale) ตามมาตรวดัของลิเคิร์ท (Likert Scale) ประเมินค าตอบ โดยให้
เลือกตอบไดเ้พียงค าตอบเดียว แบ่งระดบัการประเมิน ดงัน้ี ระดบัคะแนน 5 หมายถึง ทุกคร้ัง, ระดบัคะแนน 
4 หมายถึง เป็นประจ า, ระดบัคะแนน 3 หมายถึง บ่อยคร้ัง, ระดบัคะแนน 2 หมายถึง นาน ๆ ที และระดบั
คะแนน 1 หมายถึง ไม่เคยเลย 
 ส่วนท่ี 3 เป็นแบบสอบถามเก่ียวกับปัจจัยท่ีมีความสัมพนัธ์ต่อพฤติกรรมการเคารพกฎหมาย
จราจร ประกอบดว้ยตวัแปร ไดแ้ก่ ระดบัความรู้เก่ียวกบักฎหมายจราจร ระดบัความรุนแรงของกฎหมาย
จราจร ระดบัการบงัคบัใชก้ฎหมาย และ การยอมรับพฤติกรรมท่ีผิดกฎหมายในสังคม 
 และส่วนท่ี 4 ขอ้เสนอแนะเพิ่มเติม โดยผูต้อบแบบสอบถามสามารถเขียนขอ้เสนอแนะเพิ่มเติมได้
การวิเคราะห์ขอ้มูล โดยผูว้ิจยัวิเคราะห์ขอ้มูลดว้ย โปรแกรมวิเคราะห์ขอ้มูลส าเร็จรูป โดยการวิเคราะห์ขอ้มูล
ร้อยละ ค่าเฉล่ีย ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐาน และสัมประสิทธ์ิสหสัมพนัธ์ Pearson Correlation 
 

ผลการวิจัย 
 จากขอ้มูลทัว่ไปท่ีได้จากแบบสอบถาม พบว่า ส่วนใหญ่ เป็นเพศหญิง ร้อยละ 57.6 อายุ 21 ปี     
ร้อยละ 25.9 ไม่มีรายได ้ร้อยละ 45.5 มีประสบการณ์ในการขบัรถยนต ์1 - 3 ปี ร้อยละ 65.17   
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 พฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจร พบวา่ นิสิตนกัศึกษาส่วนใหญ่ไม่เคยเลยท่ีจะท าผิดกฎจราจร 
มีค่าเฉล่ีย 1.43 เม่ือพิจารณารายละเอียด พบว่า ปฏิบัติตามป้ายจราจรหรือสัญญาณจราจร เป็นประจ า               
มีค่าเฉล่ีย 3.78 คาดเข็มขดันิรภยัขณะขบัรถ เป็นประจ า มีค่าเฉล่ีย 3.51 ขบัรถดว้ยเร็วตามท่ีกฎหมายก าหนด 
บ่อยคร้ัง มีค่าเฉล่ีย 2.96 มีใบอนุญาตขบัขี่รถยนต์อยู่กับตวัขณะขบัรถ นาน ๆ ที มีค่าเฉล่ีย 2.49 ไม่เคยใช้
โทรศพัทเ์คล่ือนท่ีขณะขบัรถยนตเ์ลย มีค่าเฉล่ีย 1.52 ไม่เคยขบัรถยนตแ์ทรกแถวรถยนตค์นัอ่ืนเลย มีค่าเฉล่ีย  
1.45 ไม่เคยด่ืมแอลกอฮอลข์ณะขบัรถยนตเ์ลย มีค่าเฉล่ีย 1.07 ไม่เคยไม่หยดุรถยนตใ์หค้นขา้มทางมา้ลายเลย 
มีค่าเฉล่ีย 1.42 ไม่เคยขบัรถยนต์คร่อมหรือทบัเส้นหรือแนวแบ่งช่องเดินรถเลย มีค่าเฉล่ีย 1.29 ไม่เคยจอด
รถยนตใ์นท่ีหา้มจอดเลย มีค่าเฉล่ีย 1.23 
 
ปัจจัยท่ีมีความสัมพนัธ์ต่อพฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจร 
 ระดบัความรู้เก่ียวกบักฎหมายจราจร พบว่า  นิสิตนกัศึกษามีความคิดเห็นว่าตนเองมีระดบัความรู้
เก่ียวกับกฎหมายจราจรโดยรวม อยู่ในระดับมาก โดยมีค่าเฉล่ีย 3.93 เม่ือพิจารณารายละเอียด พบว่า                
มีความรู้ว่าเม่ือจะมีคนขา้มทางมา้ลายตอ้งหยุดให้คนขา้มทางมา้ลายไปก่อน อยู่ในระดบัมาก โดยมีค่าเฉล่ีย  
4.25 (S.D. = 0.60) มีความรู้วา่ตอ้งคาดเขม็ขดันิรภยัในขณะขบัรถ อยูใ่นระดบัมาก โดยมีค่าเฉล่ีย  4.20 (S.D. 
= 0.60) มีความรู้ว่าตอ้งมีใบขบัขี่รถยนต์ส่วนบุคคลติดตวัขณะขบัรถยนต์ อยู่ในระดบัมาก โดยมีค่าเฉล่ีย 
4.11 (S.D. = 0.61) มีความรู้ว่าพฤติกรรมการขบัรถ เช่น การขบัรถแทรกแถวรถคนัอ่ืน เป็นการขบัรถโดย
ประมาทหรือน่าหวาดเสียว อนัอาจเกิด อนัตรายแก่บุคคลหรือทรัพยสิ์นมีความผิดตามกฎหมาย อยู่ในระดบั
มาก โดยมีค่าเฉล่ีย 3.93 (S.D. = 0.61) มีความรู้วา่การใชโ้ทรศพัทเ์คล่ือนท่ีขณะขบัรถมีความผิดตามกฎหมาย 
อยู่ในระดบัมาก โดยมีค่าเฉล่ีย 3.92 (S.D. = 1.85) มีความรู้ว่าการมีระดบัแอลกอฮอล์ในลมหายใจเกิน 50 
มิลลิกรัมเปอร์เซ็นต์ ขณะขบัรถมีความผิดตามกฎหมาย อยู่ในระดบัมาก โดยมีค่าเฉล่ีย 3.90 (S.D. = 0.82) 
ความรู้เก่ียวกบักฎหมายก าหนดความเร็วในการขบัรถยนตใ์นสถานท่ีต่าง ๆ อยู่ในระดบัมาก โดยมีค่าเฉล่ีย 
3.82 (S.D. = 0.61) มีความรู้วา่เคร่ืองหมายแถบริมฟุตบาทมีความแตกต่างกนั เช่น ขาวแดง ขาวเหลือง ขาวด า 
อยูใ่นระดบัมาก โดยมีค่าเฉล่ีย 3.81 (S.D. = 0.82) มีความรู้วา่ตอ้งขบัรถยนตอ์ยา่งไร เม่ือขบัรถผา่นทางแยกท่ี
มีสัญญาณไฟจราจรกระพริบ อยูใ่นระดบัมาก โดยมีค่าเฉล่ีย 3.78 (S.D. = 0.82) มีความรู้วา่พฤติกรรมการรถ
คร่อมหรือทบัเส้นหรือแนวแบ่งช่องเดินรถมีความผิดตามกฎหมาย อยูใ่นระดบัมาก โดยมีค่าเฉล่ีย 3.57 (S.D. 
= 0.37) 
 ระดบัความรุนแรงของกฎหมายจราจร พบว่า นิสิตนกัศึกษามีความคิดเห็นถึงระดบัความรุนแรง
ของกฎหมายจราจรโดยรวม อยูใ่นระดบัปานกลาง โดยมีค่าเฉล่ีย 3.42 (S.D. = 0.25) เม่ือพิจารณารายละเอียด
พบว่า ผูต้อบแบบสอบถามคิดว่าบทลงโทษในเร่ืองการด่ืมแอลกอฮอลข์ณะขบัรถยนตมี์ความรุนแรง  อยู่ใน
ระดบัมาก โดยมีค่าเฉล่ีย 3.74 (S.D. = 0.60) คิดว่าบทลงโทษในเร่ืองใบอนุญาตขบัขี่รถยนต์มีความรุนแรง 
อยู่ในระดบัมาก  โดยมีค่าเฉล่ีย 3.51 (S.D. = 0.61) คิดว่าบทลงโทษในเร่ืองการขบัรถดว้ยเร็วเกินกฎหมาย
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ก าหนดมีความรุนแรง อยู่ในระดบัปานกลาง โดยมีค่าเฉล่ีย 3.50 (S.D. = 0.61) คิดว่าบทลงโทษในเร่ืองการ
ปฏิบติัตามป้ายจราจรหรือฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจรมีความรุนแรง อยู่ในระดบัปานกลาง โดยมีค่าเฉล่ีย 3.49 
(S.D. = 0.82) คิดว่าบทลงโทษในเร่ืองการขับรถยนต์คร่อมหรือทบัเส้นหรือแนวแบ่งช่องเดินรถมีความ
รุนแรง อยูใ่นระดบัปานกลาง โดยมีค่าเฉล่ีย 3.33 (S.D. = 0.37) คิดวา่บทลงโทษในเร่ืองการคาดเขม็ขดันิรภยั
ขณะขบัรถมีความรุนแรง อยู่ในระดบัปานกลาง โดยมีค่าเฉล่ีย 3.31 (S.D. = 0.60) คิดว่าบทลงโทษในเร่ือง
การใช้โทรศพัท์เคล่ือนท่ีขณะขบัรถยนต์มีความรุนแรง อยู่ในระดบัปานกลาง โดยมีค่าเฉล่ีย 3.31 (S.D. = 
0.61) คิดว่าบทลงโทษในเร่ืองการจอดรถยนต์ในท่ีห้ามจอด มีความรุนแรง อยู่ในระดับปานกลาง โดยมี
ค่าเฉล่ีย 3.20 (S.D. = 0.82) คิดว่าบทลงโทษในเร่ืองขบัรถยนตแ์ทรกแถวรถยนตค์นัอ่ืนมีความรุนแรง อยู่ใน
ระดบัปานกลาง โดยมีค่าเฉล่ีย 3.19 (S.D. = 1.85) คิดว่าบทลงโทษในเร่ืองการหยุดรถยนตใ์ห้คนขา้มทางมา้
ลาย มีความรุนแรง อยูใ่นระดบัปานกลาง โดยมีค่าเฉล่ีย 3.17 (S.D. = 0.82)  
 ระดบัการบงัคบัใชก้ฎหมาย  พบว่า  นิสิตนกัศึกษาคิดว่าระดบัการบงัคบัใชก้ฎหมายโดยรวม อยู่
ในระดบัปานกลาง โดยมีค่าเฉล่ีย 3.41 (S.D. = 0.14) เม่ือพิจารณารายละเอียด พบว่า การบงัคบัโทษในเร่ือง
การขบัขี่รถยนตเ์มาแลว้ขบัมีระดบัการบงัคบัใชก้ฎหมาย  อยู่ในระดบัปานกลาง โดยมีค่าเฉล่ีย 3.66 (S.D. = 
1.85) คิดว่าการบงัคบัโทษในเร่ืองการไม่มีใบขบัขี่รถยนต์อยู่กับตวัในขณะขบัรถมีมีระดับการบงัคับใช้
กฎหมาย  อยู่ในระดบัมาก โดยมีค่าเฉล่ีย 3.56 (S.D. = 0.37) คิดว่าการบงัคบัโทษในเร่ืองการปฏิบติัตามป้าย
จราจรหรือฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจรมีมีระดบัการบงัคบัใชก้ฎหมาย อยูใ่นระดบัปานกลาง โดยมีค่าเฉล่ีย 3.50 
(S.D. = 0.61) คิดว่าการบงัคบัโทษในเร่ืองการขบัขี่รถยนต์ความเร็วเกินกว่ากฎหมายท่ีก าหนดมีระดบัการ
บงัคบัใชก้ฎหมาย  อยู่ในระดบัปานกลาง โดยมีค่าเฉล่ีย 3.44 (S.D. = 0.60) คิดว่าการบงัคบัโทษในเร่ืองการ
ไม่คาดเขม็ขดันิรภยัขณะขบัขี่รถยนตมี์ระดบัการบงัคบัใชก้ฎหมาย อยูใ่นระดบัปานกลาง โดยมีค่าเฉล่ีย 3.42 
(S.D. = 0.82) คิดว่าการบงัคบัโทษในเร่ืองการขบัขี่รถยนตไ์ม่หยุดรถยนตใ์ห้คนขา้มตรงทางมา้ลายมีระดบั
การบงัคบัใชก้ฎหมาย อยู่ในระดบั  ปานกลาง โดยมีค่าเฉล่ีย 3.41 (S.D. = 0.61) คิดว่าการบงัคบัโทษในเร่ือง
จอดรถยนต์ในท่ีห้ามจอดมีระดบัการบงัคบัใช้กฎหมาย อยู่ในระดบัปานกลาง โดยมีค่าเฉล่ีย 3.34 (S.D. = 
0.61) คิดว่าการบงัคบัโทษในเร่ืองการใช้โทรศพัท์ขณะขบัขี่รถยนต์มีระดับการบงัคบัใช้กฎหมาย  อยู่ใน
ระดับปานกลาง โดยมีค่าเฉล่ีย 3.34 (S.D. =  0.60) คิดว่าการบงัคบัโทษในเร่ืองการขบัรถยนต์แทรกแถว
รถยนต์คนัอ่ืนมีระดบัการบงัคบัใช้กฎหมาย อยู่ในระดบัปานกลาง โดยมีค่าเฉล่ีย 3.23 (S.D. = 0.37) คิดว่า
การบงัคบัโทษในเร่ืองขบัรถยนตค์ร่อมหรือทบัเส้นหรือแนวแบ่งช่องเดินรถมีระดบัการบงัคบัใชก้ฎหมาย  
อยูใ่นระดบัปานกลาง โดยมีค่าเฉล่ีย 3.19 (S.D. = 0.82)  
 การยอมรับพฤติกรรมท่ีผิดกฎหมายในสังคม พบว่า นิสิตนักศึกษามีการยอมรับพฤติกรรมท่ีผิด
กฎหมายในสังคม ในระดบัปานกลาง ไดแ้ก่ พฤติกรรมการขบัรถยนตค์ร่อมหรือทบัเส้นหรือแนวแบ่งช่อง
เดินรถ พฤติกรรมการขบัรถยนตโ์ดยไม่ค  านึงถึงอตัราความเร็วท่ีกฎหมายก าหนด พฤติกรรมการจอดรถในท่ี
หา้มจอดสามารถจอดไดห้ากมีธุระตอ้งท าและผูอ่ื้นก็มกัจอดรถในท่ีหา้มจอดจนเป็นเร่ืองปกติ พฤติกรรมการ
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ขบัรถยนต์แทรกแถวรถยนต์คนัอ่ืนเป็นเร่ืองปกติและผูอ่ื้นก็มกัปฏิบติักนัจนเป็นเร่ืองปกติ  พฤติกรรมการ            
ไม่คาดเข็มขดันิรภยัขณะขบัรถเป็นเร่ืองท่ีปฏิบติักนัทัว่ไป พฤติกรรมการไม่หยุดรถยนต์ให้คนขา้มทางมา้
ลายเป็นเร่ืองปกติและผูอ่ื้นก็มกัปฏิบติักนัจนเป็นเร่ืองปกติ พฤติกรรมการขบัรถยนต์โดยไม่ปฏิบติัตามป้าย
จราจรหรือสัญญาณจราจรเป็นเร่ืองปกติ ส่วนการยอมรับพฤติกรรมท่ีผิดกฎหมายในสังคม ท่ีนิสิตนกัศึกษา
ยอมรับไดใ้นระดบันอ้ย ไดแ้ก่ พฤติกรรมการไม่พกใบอนุญาตขบัขี่รถยนต์อยู่กบัตวัขณะขบัรถ พฤติกรรม
การใชโ้ทรศพัทมื์อถือขณะขบัรถยนต ์และพฤติกรรมการขบัขี่รถยนตข์ณะมึนเมา 
 

อภิปรายผลและข้อเสนอแนะการวิจัย 
 1. จากผลการวิจยั พบว่า นิสิตนักศึกษามีพฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจร โดยส่วนใหญ่ไม่
เคยเลยท่ีจะท าผิดกฎจราจร โดยพฤติกรรมเคารพกฎหมายจราจรของนิสิตนักศึกษา พบว่า นิสิตนักศึกษา
ปฏิบติัตามป้ายจราจรหรือสัญญาณจราจรเป็นประจ า คาดเข็มขดันิรภยัขณะขบัรถเป็นประจ า ขบัรถดว้ยเร็ว
ตามท่ีกฎหมายก าหนดบ่อยคร้ัง มีใบอนุญาตขบัขี่รถยนตอ์ยู่กบัตวัขณะขบัรถ พฤติกรรมท่ีไม่เคยปฏิบติัเลย
นาน ๆ ที ไดแ้ก่ ใช้โทรศพัท์เคล่ือนท่ีขณะขบัรถยนต์ ขบัรถยนต์แทรกแถวรถยนต์คนัอ่ืน ด่ืมแอลกอฮอล์
ขณะขับรถยนต์ ไม่เคยไม่หยุดรถยนต์ให้คนข้ามทางม้าลายเลย ไม่ขับรถยนต์คร่อมหรือทับเส้นหรือ            
แนวแบ่งช่องเดินรถ และจอดรถยนต์ในท่ีห้ามจอด ตามล าดับ ซ่ึงสอดคล้องกับงานวิจัยของ มาณพ             
ประวาลลญัฉกร (2560) พบว่า นักศึกษามหาวิทยาลยัราชภฏัเลยมีระดับนิติส านึกในการเคารพกฎหมาย
จราจรในภาพรวมอยูใ่นระดบัมาก สอดคลอ้งกบังานวิจยัของ วิภาพรรณ ฉ้ิม (2551) พบวา่ พฤติกรรมในการ
ปฏิบติัตามกฎจราจรของนิสิตมหาวิทยาลยับูรพา โดยภาพรวมอยูใ่นระดบัค่อนขา้งดี รวมทั้งยงัสอดคลอ้งกบั
งานวิจยัของ อุทยั ศิริภกัด์ิ และวรพนัธุ์ สมบติัธีระ (2559) พบว่า นกัศึกษามีพฤติกรรมปฏิบติัตามกฎหมาย
จราจรอยูใ่นระดบัค่อนขา้งดีในภาพรวม   
 2. จากผลการวิจยั พบว่า ปัจจยัท่ีมีความสัมพนัธ์ต่อพฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจรของนิสิต
นกัศึกษา ในดา้นต่าง ๆ มีดงัน้ี 
  2.1 ระดบัความรู้เก่ียวกบักฎหมายจราจร พบว่า นิสิตนกัศึกษามีความคิดเห็นว่าตนเองมีระดบั
ความรู้เก่ียวกบักฎหมายจราจรโดยรวม อยู่ในระดบัมาก และเม่ือพิจารณาในรายละเอียด พบว่า มีความรู้
เก่ียวกบักฎหมายจราจร อยู่ในระดบัมาก ในทุกหัวขอ้ ไดแ้ก่ มีความรู้ว่าเม่ือจะมีคนขา้มทางมา้ลายตอ้งหยุด
ให้คนข้ามทางมา้ลายไปก่อน มีความรู้ว่าต้องคาดเข็มขดันิรภัยในขณะขบัรถ มีความรู้ว่าต้องมีใบขบัขี่
รถยนตส่์วนบุคคลติดตวัขณะขบัรถยนต ์ มีความรู้วา่พฤติกรรมการขบัรถ เช่น การขบัรถแทรกแถวรถคนัอ่ืน 
เป็นการขบัรถโดยประมาทหรือน่าหวาดเสียว อนัอาจเกิดอนัตรายแก่บุคคลหรือทรัพยสิ์นมีความผิดตาม
กฎหมาย มีความรู้ว่าการใช้โทรศพัท์เคล่ือนท่ีขณะขบัรถมีความผิดตามกฎหมาย มีความรู้ว่าการมีระดบั
แอลกอฮอล์ในลมหายใจเกิน 50 มิลลิกรัมเปอร์เซ็นต์ ขณะขบัรถมีความผิดตามกฎหมาย มีความรู้เก่ียวกบั
กฎหมายก าหนดความเร็วในการขบัรถยนตใ์นสถานท่ีต่าง ๆ มีความรู้ว่าเคร่ืองหมายแถบริมฟุตบาทมีความ
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แตกต่างกนั เช่น ขาวแดง ขาวเหลือง ขาวด า มีความรู้ว่าตอ้งขบัรถยนต์อย่างไร เม่ือขบัรถผ่านทางแยกท่ีมี
สัญญาณไฟจราจรกระพริบ และ มีความรู้ว่าพฤติกรรมการรถคร่อมหรือทบัเส้นหรือแนวแบ่งช่องเดินรถมี
ความผิดตามกฎหมาย ซ่ึงสอดคลอ้งกบังานวิจยัของหัสดิน แกว้วิชิต และศรันยา ฉัตรเดชา (2564) พบว่า 
ความรู้เก่ียวกับกฎจราจรท่ีนักศึกษาท่ีมีใบอนุญาตขับขี่มีความรู้มากกว่านักศึกษาท่ีไม่มีใบอนุญาตขับขี่        
ซ่ึงสอดคล้องกับการศึกษาของ วิษณุ นิลสาคู และศุภวฒันา วงศ์ธนวสุ (2560) ท่ีมีแนวคิดเดียวกันว่า
ประสบการณ์จากการเข้ารับการอบรมและการสอบทั้งภาคทฤษฎีและภาคปฏิบติัเป็นปัจจัยส่งเสริมให้
นักศึกษาท่ีมีใบอนุญาตขับขี่มีความรู้ความเข้าใจในกฎจราจรมากกว่านักศึกษาท่ีไม่มีใบอนุญาตขับขี่   
สอดคล้องกับงานวิจัยของ วสุนธรา รตโนภาส และคณะ (2561) พบว่า นักศึกษามหาวิทยาลัยมีความรู้
เก่ียวกบักฎหมายจราจร เก่ียวกบัการสวมหมวกนิรภยัในภาพรวมอยูใ่นระดบัมาก  และสอดคลอ้งกบังานวิจยั
ของ ทรรศนีย ์เช้ือเชิญ (2565) พบว่า นิสิตมหาวิทยาลยับูรพามีความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบักฎจราจรในทุก
เร่ืองในระดบัค่อนขา้งมาก 
  2.2 ระดบัความรุนแรงของกฎหมายจราจร พบว่า นิสิตนกัศึกษามีความคิดเห็นถึงระดบัความ
รุนแรงของกฎหมายจราจรโดยรวม อยูใ่นระดบัปานกลาง โดยระดบัความรุนแรงของกฎหมายจราจร ท่ีนิสิต
นกัศึกษาคิดว่าบทลงโทษมีความรุนแรงในระดบัปานกลาง ไดแ้ก่ บทลงโทษในเร่ืองการขบัรถดว้ยเร็วเกิน
กฎหมาย บทลงโทษในเร่ืองการปฏิบติัตามป้ายจราจรหรือฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจร บทลงโทษในเร่ืองการ
ขบัรถยนตค์ร่อมหรือทบัเส้นหรือแนวแบ่งช่องเดินรถ บทลงโทษในเร่ืองการคาดเข็มขดันิรภยัขณะขบัรถมี
ความรุนแรง อยู่ในระดับปานกลาง บทลงโทษในเร่ืองการใช้โทรศพัท์เคล่ือนท่ีขณะขบัรถยนต์มีความ
รุนแรง อยูใ่นระดบัปานกลาง บทลงโทษในเร่ืองการจอดรถยนตใ์นท่ีหา้มจอด บทลงโทษในเร่ืองขบัรถยนต์
แทรกแถวรถยนตค์นัอ่ืน บทลงโทษในเร่ืองการหยุดรถยนตใ์ห้คนขา้มทางมา้ลาย  และนิสิตนกัศึกษาคิดว่า
ระดบัความรุนแรงของกฎหมายจราจรท่ีมีระดบัมาก ไดแ้ก่ บทลงโทษในเร่ืองการด่ืมแอลกอฮอล์ขณะขบั
รถยนต ์และบทลงโทษในเร่ืองใบอนุญาตขบัขี่รถยนต์ ซ่ึงสอดคลอ้งกบังานวิจยัของ สานิต ศิริวิศิษฐ์กุล และ 
เฉลิมชยั วิโรจน์วรรณ (2558) พบวา่ ความคิดเห็นเก่ียวกบัความเขม้งวดกวดขนัในการบงัคบัใชก้ฎหมายของ
ต ารวจโดยรวมอยูในระดบัปานกลาง โดยความผิดท่ีกลุ่มตวัอย่างมีความคิดเห็นวาเจา้หนา้ท่ีต ารวจมีความ
เขม้งวดกวดขนัมากท่ีสุดคือการเมาสุรา ซ่ึงสอดคลอ้งกับงานวิจยัของ กรกช โรจนบุญถึง (2565) พบว่า             
บทก าหนดโทษตามความผิดท่ีไม่เหมาะสม ควรท่ีมีการแก้ไขบทบญัญติับางประการเพื่อให้มีการบงัคบั
ใช้ได้อย่างมีประสิทธิภาพ ได้แก่ การก าหนดอัตราความเร็ว  และสอดคล้องกับงานวิจัยของ สุทธิชัย             
ค าพานิช (2557) พบว่า ควรปรับปรุงและแกไ้ขมาตรการในการลงโทษความผิดฐานขบัขี่ในระหว่างเมาสุรา
ตามพระราชบญัญติัจราจรทางบกให้มีความเหมาะสมกบัสถานการณ์ปัจจุบนั รวมถึงงานวิจยัของ สุภาพร 
ละออเอ่ียม (2566, บทคดัยอ่) พบวา่ การก าหนดโทษของผูข้บัขี่ยานพาหนะขณะมีสารเสพติดในร่างกายตาม
พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ไม่เพียงพอท่ีจะท าใหก้ารกระท าความผิดฐานขบัขี่ยานพาหนะขณะ
มีสารเสพติดในร่างกายลดลง 
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  2.3 ระดับการบังคับใช้กฎหมาย พบว่า นิสิตนักศึกษาคิดว่าระดับการบังคับใช้กฎหมาย
โดยรวม อยู่ในระดับปานกลาง เม่ือพิจารณารายละเอียด พบว่า  นิสิตนักศึกษาคิดว่า ระดับการบงัคบัใช้
กฎหมายท่ีอยูใ่นระดบัปานกลาง ประกอบดว้ย การบงัคบัโทษในเร่ืองการขบัขี่รถยนตเ์มาแลว้ขบั การบงัคบั
โทษในเร่ืองการไม่มีใบขบัขี่รถยนตอ์ยู่กบัตวัในขณะขบัรถ การบงัคบัโทษในเร่ืองการปฏิบติัตามป้ายจราจร
หรือฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจร การบงัคบัโทษในเร่ืองการขบัขี่รถยนต์ความเร็วเกินกว่ากฎหมายท่ีก าหนด    
การบงัคบัโทษในเร่ืองการไม่คาดเข็มขดันิรภยัขณะขบัขี่รถยนต์มีระดบัการบงัคบัใช้กฎหมาย  การบงัคบั
โทษในเร่ืองการขบัขี่รถยนตไ์ม่หยุดรถยนตใ์ห้คนขา้มตรงทางมา้ลาย การบงัคบัโทษในเร่ืองจอดรถยนตใ์น
ท่ีห้ามจอด การบงัคบัโทษในเร่ืองการใช้โทรศพัท์ขณะขบัขี่รถยนต์ การบงัคบัโทษในเร่ืองการขบัรถยนต์
แทรกแถวรถยนต์คันอ่ืน การบังคับโทษในเร่ืองขับรถยนต์คร่อมหรือทับเส้นหรือแนวแบ่งช่องเดินรถ         
ซ่ึงสอดคลอ้งกบังานวิจยัของ นิติ วงัปรีชา (2560) พบว่า กฎหมายท่ีมีผลกระทบกบัผูข้บัขี่รถจกัรยานยนต์
ไม่ได้รับการแก้ไขปรับปรุงมาเป็นระยะเวลานาน กฎหมายท่ีบงัคบัใช้จึงไม่เหมาะสมกบัสภาพการณ์ใน
ปัจจุบนั และสอดคลอ้งกบังานวิจยัของ พิชญ์สินี กุลเอกสรชา และคณะ (2563) พบว่า การท าผิดกฎหมาย
จราจรส่วนใหญ่เป็นไปโดยเจตนา ทั้งน้ีอาจจะเน่ืองจากขาดเคร่ืองมือท่ีเหมาะสมและเพียงพอในการตรวจจบั
ผูก้ระท าความผิด เช่น กลอ้งตรวจจบัความเร็ว เป็นตน้ ท าให้ผูข้บัขี่ขาดการเคารพกฎหมายและกระท าผิด
มากขึ้น   
  2.4 การยอมรับพฤติกรรมท่ีผิดกฎหมายในสังคม พบวา่ นิสิตนกัศึกษามีการยอมรับพฤติกรรม
ท่ีผิดกฎหมายในสังคม ในระดับปานกลาง เม่ือพิจารณารายละเอียด พบว่า การยอมรับพฤติกรรมท่ีผิด
กฎหมายในสังคมของนิสิตนักศึกษาท่ีอยู่ในระดับปานกลาง ได้แก่ พฤติกรรมการขบัรถยนต์คร่อมหรือ           
ทบัเส้นหรือแนวแบ่งช่องเดินรถ พฤติกรรมการขบัรถยนตโ์ดยไม่ค  านึงถึงอตัราความเร็วท่ีกฎหมายก าหนด 
พฤติกรรมการจอดรถในท่ีหา้มจอด พฤติกรรมการขบัรถยนตแ์ทรกแถวรถยนตค์นัอ่ืน พฤติกรรมการไม่คาด
เข็มขดันิรภยัขณะขบัรถ  พฤติกรรมการไม่หยุดรถยนตใ์ห้คนขา้มทางมา้ลาย พฤติกรรมการขบัรถยนต์โดย
ไม่ปฏิบติัตามป้ายจราจรหรือสัญญาณจราจร ส่วนการยอมรับพฤติกรรมท่ีผิดกฎหมายในสังคมท่ีผูต้อบ
แบบสอบถามยอมรับไดใ้นระดับน้อย  ไดแ้ก่ พฤติกรรมการไม่พกใบอนุญาตขบัขี่รถยนต์อยู่กบัตัวขณะ            
ขับรถ พฤติกรรมการใช้โทรศัพท์มือถือขณะขับรถยนต์  และพฤติกรรมการขับขี่รถยนต์ขณะมึนเมา                    
ซ่ึงสอดคลอ้งกบังานวิจยัของ นงคราญ ตาต๊ะค า (2558) พบว่า การขบัรถจกัรยานยนตด์ว้ยความเร็วและการ
ไม่สวมหมวกนิรภัยท าให้ดูเท่ห์สร้างความประทับใจกับเพศตรงข้าม  และสอดคล้องกับงานวิจัยของ              
รุจิรัชชญ์านนัท ์ชยัแกว้ (2554) พบวา่ ผูก้ระท าผิดท่ีมีพฤติกรรมปาหินมีการใชย้านพาหนะร่วมในการกระท า
ความผิดและไม่ใช้ ยานพาหนะท่ีถูกปาหินส่วนใหญ่เป็นรถบรรทุก เหตุเกิดบนทอ้งถนนทั้งเลนเด่ียวและ
หลายเลน มกัจะเกิดเหตุในช่วงกลางคืน กระท าผิดโดยประสงค์ต่อทรัพยแ์ละเลียนแบบตามข่าว โดยไม่
ทราบว่าถูกจบักุมตวัไดแ้ละไม่รู้ว่ามีการลงโทษอย่างไร และผูก้ระท าผิดทุกคนคิดว่าพฤติกรรมปาหินเป็น
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เร่ืองท่ีท าตามง่ายไดง้่าย ดงันั้น จึงควรมีการเสนอข่าวโดยเนน้ในเร่ืองฐานความผิดและอตัราโทษท่ีผูก้ระท า
ผิดจะไดรั้บ 
 3. จากผลการทดสอบสมมติฐานการวิจยั พบว่า ปัจจยัท่ีมีความสัมพนัธ์ต่อพฤติกรรมการเคารพ
กฎหมายจราจรของนิสิตนกัศึกษา ในดา้นต่าง ๆ มีดงัน้ี   
  3.1 ระดับความรู้เก่ียวกับกฎหมายจราจรของนิสิตนักศึกษามีความสัมพันธ์ทางบวกกับ
พฤติกรรมการเคารพกฎหมาย อย่างมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 โดยมีค่าสัมประสิทธ์ิสหสัมพนัธ์แบบ
เพียร์สันเท่ากบั 0.386 ซ่ึงมีความสัมพนัธ์อยูใ่นระดบัปานกลาง กล่าวคือ หากนิสิตนกัศึกษามีความคิดเห็นว่า
ตนเองมีความรู้เก่ียวกบักฎหมายจราจร ก็จะมีพฤติกรรมการเคารพกฎหมาย  ซ่ึงสอดคลอ้งกบังานวิจยัของ 
นชัรัศม ์ชูหิรัญญว์ฒัน์ (2555) พบว่า ผูท่ี้เคยรับรู้กฎหมายความปลอดภยัพฤติกรรมการปฏิบติัตามกฎจราจร
จะแตกต่างกบัผูท่ี้ไม่เคยการรับรู้กฎหมายความปลอดภยัทุกดา้น โดยผูท่ี้เคยรับรู้กฎหมายความปลอดภยัจะมี
พฤติกรรมการปฏิบติัดีกว่าผูท่ี้ไม่เคยรับรู้กฎหมายความปลอดภยัในทุก ๆ ดา้น นอกจากน้ียงัสอดคลอ้งกบั
งานวิจยัของ มานิตา ทิพยจ์นัทร์ (2564) พบวา่ สาเหตุส่วนใหญ่ของการฝ่าฝืนกฎจราจรมาจากการขาดความรู้
และความตระหนักในเร่ืองกฎหมาย และสอดคลอ้งกับงานวิจยัของ ศตวรรษ สุจิตรัตนันท์ (2563) พบว่า 
ปัจจยัท่ีมีผลต่อการละเมิดกฎจราจรไดแ้ก่การไม่รู้กฎจราจร และสอดคลอ้งกบังานวิจยัของ ทรรศนีย ์เช้ือเชิญ 
(2565) พบว่า นิสิตมหาวิทยาลยับูรพา ท่ีมีความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบักฎจราจรต่างกนัพฤติกรรมการปฏิบติั
ตามกฎจราจรแตกต่างกนั 
  3.2 ระดบัความรุนแรงของกฎหมายจราจรมีความสัมพนัธ์ทางบวกกบัพฤติกรรมการเคารพ
กฎหมายของนิสิตนักศึกษา อย่างมีนัยส าคญัทางสถิติท่ีระดับ .05 โดยมีค่าสัมประสิทธ์ิสหสัมพนัธ์แบบ  
เพียร์สันเท่ากบั 0.131 ซ่ึงมีความสัมพนัธ์อยู่ในระดบัต ่า กล่าวคือ หากนิสิตนกัศึกษามีความคิดเห็นว่าระดบั
ความรุนแรงของกฎหมายจราจรมีระดบัสูงก็จะมีพฤติกรรมการเคารพกฎหมาย อาทิ คิดวา่บทลงโทษในเร่ือง
การด่ืมแอลกอฮอล์ขณะขบัรถยนต์มีความรุนแรง บทลงโทษในเร่ืองใบอนุญาตขบัขี่รถยนต์มีความรุนแรง    
ก็จะมีพฤติกรรมการเคารพกฎหมาย สอดคลอ้งกบังานวิจยัของ มาณพ ประวาลลญัฉกร (2560) พบว่า ปัจจยั
ดา้นการบงัคบัใชก้ฎหมายและปัจจยัดา้นการยอมรับกฎหมายสามารถพยากรณ์ระดบันิติส านึกในการเคารพ
กฎหมายจราจรของนักศึกษามหาวิทยาลยัราชภฎัเลย และสอดคลอ้งกับงานวิจยัของ กรกช โรจนบุญถึง 
(2565) พบว่า บทก าหนดโทษตามความผิดท่ีไม่เหมาะสม ควรท่ีมีการแกไ้ขบทบญัญติับางประการเพื่อใหมี้
การบงัคบัใชไ้ดอ้ย่างมีประสิทธิภาพ ไดแ้ก่ การก าหนดอตัราความเร็ว และสอดคลอ้งกบังานวิจยัของ จิตศจี 
จิตต์พิศาลม, ว ันเพ็ญ แก้วปาน และสุรินธร กลัมพากร (2560) พบว่า  การรับรู้การมีกฎระเบียบ                                    
มีความสามารถในการท านายพฤติกรรมการป้องกนัอุบติัเหตุได ้
  3.3 ความคิดเห็นต่อระดบัการบงัคบัใชก้ฎหมายของนิสิตนกัศึกษามีความสัมพนัธ์ทางบวกกบั
พฤติกรรมการเคารพกฎหมาย อย่างมีนัยส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05 โดยมีค่าสัมประสิทธ์ิสหสัมพนัธ์แบบ
เพียร์สันเท่ากบั 0.146 ซ่ึงมีความสัมพนัธ์อยู่ในระดบัต ่า กล่าวคือ หากนิสิตนกัศึกษามีความคิดเห็นว่าระดบั
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การบงัคบัใช้กฎหมายมีระดบัสูงก็จะมีพฤติกรรมการเคารพกฎหมาย อาทิ การบงัคบัโทษในเร่ืองการขบัขี่
รถยนตเ์มาแลว้ขบั การบงัคบัโทษในเร่ืองการไม่มีใบขบัขี่รถยนตอ์ยู่กบัตวัในขณะขบัรถ การบงัคบัโทษใน
เร่ืองการปฏิบติัตามป้ายจราจรหรือฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจร การบงัคบัโทษในเร่ืองการขบัขี่รถยนตค์วามเร็ว
เกินกว่ากฎหมายท่ีก าหนด การไม่คาดเข็มขดันิรภยัขณะขบัขี่รถยนต์ สอดคลอ้งกบังานวิจยัของ สุดนิรันดร์ 
เพชรัตน์ รุ่งอรุณ บุญถ่าน และ ศานติ จินตรัตน์ (2559) พบวา่ ปัจจยัดา้นการบงัคบัใชก้ฎหมาย เป็นปัจจยัท่ีมี
ผลต่อการลดพฤติกรรมการขับขี่ยานพาหนะยอ้นศร นอกจากน้ียงัสอดคล้องกับงานวิจัยของ มาณพ             
ประวาลลญัฉกร (2560) พบว่า ปัจจยัดา้นการบงัคบัใชก้ฎหมายและปัจจยัดา้นการยอมรับนบัถือในกฎหมาย 
สามารถพยากรณ์ระดบันิติส านึกในการเคารพกฎหมายจราจรได้ ซ่ึงแสดงว่าถา้รัฐมีมาตรการในการบงัคบั
ใชก้ฎหมายอยา่งเขม้งวดมากเท่าไร ระดบันิติส านึกในการ เคารพกฎหมายจราจรก็จะเพิ่มมากขึ้นตามไปดว้ย 
และสอดคลอ้งกบังานวิจยัของ สานิต ศิริวิศิษฐ์กุล และ เฉลิมชยั วิโรจน์วรรณ (2558) พบวา่ ความเขม้งวดใน
การบงัคบัใชก้ฎหมายประเภทมีความแตกต่างกนัในดา้นประสบการณ์การกระท าความผิด 
  3.4 การยอมรับพฤติกรรมท่ีผิดกฎหมายในสังคมของนิสิตนกัศึกษามีความสัมพนัธ์เชิงผกผนั
กบัพฤติกรรมการเคารพกฎหมาย อย่างมีนัยส าคญัทางสถิติท่ีระดับ .05 โดยมีค่าสัมประสิทธ์ิสหสัมพนัธ์
แบบเพียร์สันเท่ากับ -0.245 กล่าวคือ หากนิสิตนักศึกษาการยอมรับพฤติกรรมท่ีผิดกฎหมายในสังคมใน
ระดับต ่าก็จะมีพฤติกรรมการเคารพกฎหมายในระดับสูง  โดยพฤติกรรมท่ีผิดกฎหมายในสังคมท่ีนิสิต
นักศึกษายอมรับได้น้อย อาทิ การไม่พกใบอนุญาตขับขี่รถยนต์อยู่กับตัวขณะขับรถ พฤติกรรมการใช้
โทรศพัท์มือถือขณะขบัรถยนต์ พฤติกรรมการขบัขี่รถยนต์ขณะมึนเมา สอดคลอ้งกบังานวิจยัของ มาณพ 
ประวาลลญัฉกร (2560) พบว่า ปัจจยัดา้นการยอมรับนบัถือในกฎหมาย สามารถพยากรณ์ระดบันิติส านึกใน
การเคารพกฎหมาย จราจรได ้ซ่ึงแสดงว่าถา้รัฐมีมาตรการในการบงัคบัใชก้ฎหมายอย่างเขม้งวดมากเท่าไร 
ระดับนิติส านึกในการ เคารพกฎหมายจราจรก็จะเพิ่มมากขึ้นตามไปด้วย นอกจากน้ียงัสอดคล้องกับ
การศึกษาของอิสระ ทองสามสี และ กนัยปริณ ทองสามสี (2563) พบว่า การคลอ้ยตามกลุ่มอา้งอิงมีอิทธิพล
ทางตรงต่อเจตนาเชิงพฤติกรรมการปฏิบติัตามกฎจราจร และสอดคลอ้งกับงานวิจัยของ กาญจน์กรอง          
สุองัคะ (2558) พบวา่ ทศันคติต่อการไม่ปฏิบติัตามกฎจราจร เป็นปัจจยัส าคญัท่ีส่งผลต่อพฤติกรรมไม่ปฏิบติั
ตามกฎจราจร ขบัรถดว้ยความเร็ว และคึกคะนองมากจะมีพฤติกรรมเส่ียงในการเกิดอุบติัเหตุจากการใช้
จกัรยานยนตม์ากขึ้น 
 จากผลการศึกษาน ามาเป็นขอ้เสนอแนะไดด้งัน้ี 
 1. เน่ืองจากการวิจยัน้ีใชแ้บบสอบถามในการเก็บขอ้มูลซ่ึงจากผลการวิเคราะห์ขอ้มูลมีขอ้สังเกตท่ี
พบ คือ ค่า S.D. ในแบบสอบถามบางข้อมีค่าสูง แสดงให้เห็นว่า ผูต้อบแบบสอบถามมีความคิดเห็นท่ี
แตกต่างกันมาก กล่าวคือ มีผูท่ี้ให้คะแนนสูงสุด ในขณะเดียวกันก็มีผู ้ให้คะแนนต ่าสุด ซ่ึงการตอบ
แบบสอบถามแบบน้ีอาจเกิดจากความมีอคติแบบสุดโต่ง (Extremity bias) ของผูต้อบแบบสอบถาม จึงเป็น
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ขอ้จ ากดัของงานวิจยัน้ีด้วย ดงันั้นควรมีการใช้การวิจยัเชิงคุณภาพร่วมดว้ย เพื่อให้ไดข้อ้มูลท่ีชดัเจนมาก
ยิง่ขึ้น 
 2. เน่ืองจากการวิจยัน้ีใชก้ารสุ่มตวัอย่าง แบบ Accidental ซ่ึงเป็นการสุ่มกลุ่มตวัอยา่งท่ีไม่ใชค้วาม
น่าจะเป็น (Non-probability Sampling) ซ่ึงมีขอ้จ ากดัในความเป็นตวัแทนท่ีดีของประชากร ผลการวิจยัจึง
อธิบายไดเ้ฉพาะกลุ่มตวัอย่าง แต่ไม่สามารถอา้งอิงผลการวิจยัจากกลุ่มตวัอย่างไปสู่ประชากร ซ่ึงเป็นนิสิต
นกัศึกษาในกรุงเทพมหานครทั้งหมดได ้ในการวิจยัคร้ังต่อไปจึงควรมีการสุ่มตวัอย่างท่ีใชค้วามน่าจะเป็น 
(Probability Sampling) เพื่อใหก้ลุ่มตวัอยา่งเป็นตวัแทนท่ีดีและผลการวิจยัสามารถอา้งอิงไปสู่ประชากรของ
การวิจยัได ้ 
 3. การวิจยัคร้ังต่อไปควรทบทวนวรรณกรรม ถึงปัจจยัอ่ืน ๆ ท่ีส่งผลต่อพฤติกรรมการการเคารพ
กฎหมายจราจรเพิ่มเติม เพื่อพฒันากรอบแนวคิด การวิจยัและใชใ้นการรวบรวมหลากหลายพื้นท่ีมากขึ้น 
 4. หน่วยงานท่ีรับผิดชอบโดยตรงในการบงัคบัใชก้ฎหมายจราจร ควรมีมาตรการท่ีกวดขนัอย่าง
จริงจงัในการบงัคบัใชก้ฎหมายจราจรใหม้ากขึ้น และใหค้รอบคลุมขอ้กฎหมายจราจรใหม้ากขึ้น  
 5. ควรมีการปรับปรุงประสิทธิภาพการท างานของหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งกบัการจราจรเพื่อให้เกิด
การปฏิบติังานท่ีมีประสิทธิภาพ ประกอบกบัเจา้หน้าท่ีของรัฐท่ีเก่ียวขอ้งกบัการบงัคบัใช้กฎหมายจราจร 
จะตอ้งเขม้งวดกวดขนั และจริงจงัในการจบักุมผูก้ระท าความผิดกฎหมายจราจร ไม่ใชดุ้ลยพินิจ หรือระบบ
อุปถมัภช่์วยเหลือผูก้ระท าความผิด  
 

องค์ความรู้ใหม่ท่ีได้จากการวิจัย 
 ผลการศึกษาคร้ังน้ี ท าใหไ้ดรั้บองคค์วามรู้ใหม่คือ การเขา้ใจถึงพฤติกรรมการปฏิบติัตามกฎหมาย
จราจรของนิสิตนกัศึกษา เพื่อท่ีจะไดร้ณรงค์หรือให้ความรู้เก่ียวกบัขอ้บงัคบักฎหมายจราจร การสร้างวินัย
จราจร การปลูกฝังความคิดและสร้างจิตส านึกท่ีดีเก่ียวกบัการเคารพกฎหมายจราจร ไดอ้ย่างเป็นรูปธรรม 
และควรมีการปรับปรุงแกไ้ขบทลงโทษและอตัราโทษของกฎหมายจราจรใหส้อดคลอ้งกบับริบทของสังคม
ในปัจจุบนั ไม่วา่จะเป็นการปรับปรุงโทษปรับหรืออตัราโทษตามความรุนแรงของความผิด เพื่อใหเ้กิดสังคม
เคารพกฎหมายต่อไป 
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