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บทคัดย่อ 
 

การวิจัยครั้งนี้มีวัตถุประสงค์เพื่อพัฒนาและประเมินประสิทธิภาพของรูปแบบการเฝ้าระวังและการจัดการความเสี่ยง
อุบัติเหตุทางถนน Sensor Model อำเภอเมืองสกลนคร จังหวัดสกลนคร โดยการศึกษาแบบวิจัยและพัฒนา แบ่งเป็น 3 ระยะ 
คือ การศึกษาพัฒนารูปแบบ การใช้รูปแบบและประเมินผล โดยศึกษาในทีมพัฒนา จำนวน 150 คน ได้แก่ คณะกรรมการศูนย์
ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนน ประชาชนที่เคยได้รับอุบัติเหตุในช่วงปี 2567 จำนวน 261 คน และผู้ให้ข้อมูลสำคัญ   
จำนวน 30 คน  รวบรวมข้อมูลด้วยแบบบันทึกการเกิดอุบัติเหต ุแบบสอบถาม แนวคำถามการระดมความคิดเห็นและสัมภาษณ์
เชิงลึก รวมทั้งแบบคัดลอกข้อมูลจากระบบฐานข้อมูล วิเคราะห์ข้อมูลเชิงปริมาณด้วยสถิติเชิงพรรณนา สถิติการทดสอบที และ
วิเคราะห์ข้อมูลเชิงคุณภาพโดยการวิเคราะห์เชิงเนื้อหา ผลการวิจัยพบว่า 1) อำเภอเมืองสกลนคร พบการเกิดอุบัติเหตุส่งผลให้
มีผู้บาดเจ็บและเสียชีวิตสูง โดยเฉพาะในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ โดยมีปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับการเกิดอุบัติเหตุ 3 ด้าน 
คือ ปัจจัยด้านคน ปัจจัยด้านรถ ปัจจัยด้านถนนและสิ่งแวดล้อม พบพฤติกรรมเสี่ยงของผู้เกิดอุบัติเหตุส่วนใหญ่ไม่สวมหมวก
นิรภัย ไม่คาดเข็มขัดนิรภัย ไม่มีใบอนุญาตในการขับขี่รถ 2) อำเภอเมืองสกลนครมีการจัดตั้งศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัย                
ทางถนนทั้งในระดับอำเภอและท้องถิ่น มีบทบาทสำคัญในการป้องกันอุบัติเหตุทางถนนตามรูปแบบการเฝ้าระวังและ                  
การจัดการความเสี่ยงอุบัติเหตุทางถนน Sensor Model ส่งผลให้อัตราการบาดเจ็บลดลงอย่างชัดเจน และประชาชนในพื้นท่ี              
มีความพึงพอใจในระดับมากขึ้นหลังการทดลองใช้รูปแบบ อย่างมีนัยสำคัญทางสถิติ .01 ดังนั้น รูปแบบ Sensor Model 
เสริมสร้างความเข้มแข็งของชุมชนในการป้องกันอุบัติเหตุทางถนน ด้วยการสร้างกลไกในการขับเคลื่อนในการป้องกันอุบัติเหตุ
ทางถนนของชุมชน พัฒนาระบบข้อมูลและการสื่อสารแจ้งความเสี่ยงอุบัติเหตุในพื้นที่ พัฒนาศักยภาพและเตรียมความพร้อม
ในการป้องกันอุบัติเหตุทางถนน แจ้งเหตุและการรายงานข่าวอุบัติเหตุทางถนนในพื้นที่ นำไปสู่การจัดการที่เป็นแนวทาง               
การดำเนินงานเพื่อป้องกันการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนท่ีมีประสิทธิภาพ ควรนำไปขยายผลให้กับอำเภออ่ืนๆ ได้  
 

คำสำคัญ : อุบัติเหตุทางการจราจร ; ศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนน ; การเฝ้าระวัง ; การจัดการความเสี ่ยง ;                 
รูปแบบ Sensor Model 
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ABSTRACT 
 

This research aims to develop and evaluate the efficiency of the Sensor Model surveillance and 
risk management system for road accidents, “Sensor Model, Mueang Sakon Nakhon District, Sakon Nakhon 
Province”. The research and development divided into three phases: Study and development of the 
model, application of the model, and evaluation of the model by study in a development team of 150 
people, including the operations center committee, 261 people who had an accident during 2024, and 30 
key informants. The data was collected using accident records, questionnaires, brainstorming questions, and              
in-depth interviews, as well as the data from the database system. Quantitative data were analyzed by 
descriptive statistics, t-test, and content analysis for qualitative data.  The results found that 1) Mueang 
Sakon Nakhon District accidents resulted in a high number of injuries and deaths, especially during the New 
Year and Songkran festivals. There are three factors involved in accidents: human factors, vehicle factors, 
and road and environmental factors. The risky behavior of most accident victims was not wearing a helmet, 
not fastening a seat belt, not having a driving license. 2) Mueang Sakon Nakhon District has established a 
road safety operations center both at the district and local level, which  p lays  an  important  ro le  in 
preventing road accidents in accordance with Sensor Model , the model of surveillance and risk 
management for road accidents This model caused a significant decrease in the injury rate, and the 
satisfaction of residents in the area was significantly high at the.01 level after the experiment. Therefore, the 
Sensor Model strengthens communities to prevent road accidents, creates a mechanism to drive community 
road accident prevention, develops information and communication systems to report accident risks in the 
area, develops potential and prepare to prevent road accidents, and reports road accident news in the area, 
leading to management that is an effective guideline for preventing injuries from road accidents,  wh i c h 
should extend to other districts. 
 

Keywords : Traffic Accident ; Road Safety Operation Center ; Surveillance ; Risk Management ; Sensor 
Model 
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อุบัติเหตุจราจร (Road Traffic Accidents: RTA) เป็นปัญหาระดับโลกของสังคมที ่ใช้รถในการคมนาคมขนส่ง  
เพราะมีแนวโน้มผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บสูงขึ ้น โดยสถานการณ์ด้านความปลอดภัยทางถนนของโลก มีผู ้เสียชีวิตทั่วโลก                       
จะเพิ่มสูงขึ้นเฉลี่ยปีละ 2.4 ล้านคน หรือ 3,700 คนต่อวัน มีการบาดเจ็บและพิการ 20-50 ล้านคนต่อปี (World Health 
Organization, 2020) ธนาคารโลก ประเมินมูลค่าความเสียหายทางถนนของประเทศไทยไว้ที่ประมาณ 500 ,000 ล้านบาท 
(World Health Organization, 2019) ประเทศไทยมีการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนสูงเป็นลำดับที่ 18 ของโลก ผู้เสียชีวิต
อยู่ที่ 32.2 ต่อประชากรหนึ่งแสนคน เป็นประเทศที่มีผู้เสียชีวิตสูงที่สุดอันดับหนึ่งของอาเซียน (World Health Organization, 
2021) ผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุบนท้องถนนเฉลี่ยปีละ  23,000 คน หรือ 62 คนต่อวัน ชั่วโมงละ 2-3 ราย ในจำนวนผู้บาดเจ็บ  
1 แสนราย จะกลายเป็นผู้พิการราว 6 หมื่นคนต่อปี ซึ่งรัฐต้องสูญเสียงบประมาณกว่า 5 แสนล้านบาท (Srisuwan, 2020) 
อุบัติเหตุทางถนนส่งผลให้เกิดความสูญเสียทางเศรษฐกิจและสังคมมหาศาล กระทบต่อภาพลักษณ์การท่องเที่ยวและ               
ความน่าเชื่อถือ (Department of Disease Control, 2022)  

จังหวัดสกลนคร มีอัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน มีแนวโน้มสูงขึ้นทุกๆ ปี โดยมีสถิติผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุ
ทางถนน ปี พ.ศ.2559-2566 มีสถิติผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน จำนวน 256, 291,303, 317, 270, 232, 276 และ 246 
รายตามลำดับ โดยในปี พ.ศ.2562 อัตราการตายจากอุบัติเหตุทางถนนต่อแสนประชากรสูงถึง 32.67 ต่อแสนประชากร 
(เป้าหมายไม่เกิน 18 ต่อแสนประชากร) ช่วงเทศกาลสงกรานต์ ปี พ.ศ.2559-2566 พบผู้เสียชีวิต 15,13,12,14,12,17,15 และ 
13 ร าย  (Aroonnumas & Marin, 2020 ; Accident information center to strengthen road safety culture, 2024) 
อำเภอเมืองสกลนคร พบผู้บาดเจ็บและเสียชีวิตสูงเกินเกณฑ์มาตรฐานทุกปี จึงเป็นพื้นที่เสี่ยงสูงมาก ( Mueang Sakon 
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Nakhon Public Health Office Sakon Nakhon, 2020) ปี พ.ศ.2559-2566 พบอัตราเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน 42.47, 
35.14, 33.29, 36.24, 36.10, 32.51, 30.90 และ 25.47 ต่อแสนประชากรตามลำดับ ในช่วงเทศกาลปีใหม่ ปี พ.ศ.2559- 
2566 พบผู้บาดเจ็บการเกิดอุบัติเหตุ จำนวน 68 , 80, 86, 72, 75, 81, 78 และ 73 ราย มีผู้เสียชีวิต จำนวน 5, 6, 1, 0, 1,1, 
2 และ 1 รายตามลำดับ ในช่วงเทศกาลสงกรานต์ปี พ.ศ.2559-2563 พบผู้บาดเจ็บการเกิดอุบัติเหตุจำนวน 62, 148, 90, 90, 
74, 78, 76 และ 72 ราย และพบผู้เสียชีวิต จำนวน 2, 2, 4, 1, 2, 1, 1 และ1 รายตามลำดับ สาเหตุของการเสียชีวิตมาจาก
การขับขี่รถจักรยานยนต์ และลักษณะยานพาหนะ สูงถึงร้อยละ 83.0 ปัจจัยด้านบุคคลได้แก่ พฤติกรรมการดื่มสุรา ความรู้เรื่อง
การจราจร และสิ ่งแวดล้อมทางกายภาพของถนน ปัจจัยด้านพฤติกรรมเสี ่ยงส่งผลต่อการเกิดอุบัติเหตุ 16.22 เท่า                       
และสิ่งแวดล้อมทางกายภาพของถนน สภาพถนนมีโอกาสที่จะเกิดอุบัติเหตุ 5.78 เท่า (Thasai et al., 2021 ; Iamtrakul & 
Chaipong, 2021) 

การป้องกันหรือการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุจราจรที่มีประสิทธิภาพ จำเป็นต้องมีการดำเนินการหลายๆ มาตรการ               
อย่างเป็นระบบ (Systems Approach) เน้นมาตรการทั้งปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ยานพาหนะ และผู้ใช้ถนนมากกว่าการเน้น
เปลี่ยนแปลงพฤติกรรมของผู้ใช้ถนนแต่เพียงอย่างเดียว เช่น ประเทศในยุโรปให้ความสำคัญกับการแก้ไขปัญหาด้วยวิศวกรรม
จราจรทางถนนสูง (Department of Highways, 2019) ประเทศกาน่าใช้การติดตั้ง Rumble Strips สามารถลดการชน                    
ได้ร้อยละ 35.0 ลดการเสียชีวิตได้ร้อยละ 55.0 โดยมีต้นทุนการดำเนินงานต่อเมื ่อเทียบกับการบังคับใช้กฎหมายวิธีอื่น 
(Fitzpatrick et al., 2021) ประเทศไทยมุ ่งแก้ไขที ่สาเหตุของปัญหาโดยการบูรณาการฐานข้อม ูลการตาย 3 ฐาน                     
(ตำรวจ บริษัทกลาง และสาธารณสุข) ให้ได้ฐานข้อมูลสำคัญ (Core Data Set) เพื่อบูรณาการกับฐานข้อมูลด้านสาธารณสุข 
43 แฟ้ม ข้อมูล IS ITEM และ Web refer แล้วนำเสนอข้อมูลต่อศูนย์อํานวยการความปลอดภัย ทางถนนถนนในพ้ืนท่ี นำไปสู่
มาตรการที่ยึดหลักสำคัญ 3 ประการคือ การให้การศึกษาเกี่ยวกับการจราจรด้านความรู้ เจตคติและการปฏิบัติ การควบคุม
บังค ับให้เป ็นไปตามกฎหมาย และการปร ับปร ุงแก้ไขโครงสร ้างด ้านว ิศวกรรมจราจร ( Office of Public Health 
Administration, Ministry of Public Health, 2014) กอปรกับภาครัฐได้มีนโยบายจัดตั้งศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัย              
ทางถนน (ศปถ.) แต่ปัญหาการเกิดอุบัติเหตุและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนอำเภอเมืองสกลนคร ยังมีแนวโน้มสูงขึ้นทุกปี 
แม้ว่าที่ผ่านจะมีการดำเนินการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุจราจรอย่างต่อเนื่อง แต่ยังคงเห็นผลไม่ชัดเจน เนื่องจากเป็นการแก้ไข            
ตามภารกิจของแต่ละหน่วยงาน โดยจุดอ่อนของระบบการจัดการการป้องกันหรือแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน เช่น                  
การขาดการประสานงานระหว่างหน่วยงาน ขาดการใช้ข้อมูลร่วมกัน ขาดการประเมินที่เป็นระบบ ซึ่งความร่วมมือของผู้มีส่วน
เกี่ยวข้องจะเป็นกุญแจสำคัญในการขับเคลื่อนนโยบาย จึงได้พัฒนารูปแบบการดำเนินงาน การป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน 
จัดตั้งศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนทั้งในระดับจังหวัดและอำเภอ ในการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนร่วม กับ              
ภาคีเครือข่ายโดยการมีส่วนร่วมของชุมชน และประเมินประสิทธิผลในการแก้ไขปัญหา โดยใช้เครื่องมือ Haddon’s Matrix  
ในการวิเคราะห์และหลักการกลไกด่านครอบครัว รั้วชุมชน สู่การปฏิบัติอย่างง่าย  ภายใต้บริบทการขับเคลื่อนของชุมชน                
ด้วยการเฝ้าระวังความเสี่ยงด้านคน รถ ถนนและสิ่งแวดล้อมที่เป็นสาเหตุปัจจัยที่นำไปสู่การเกิดอุบัติเหตุทางถนน โดยเฉพาะ
ช่วงเทศกาลปีใหม่และเทศกาลสงกรานต์ มีการรายงานความเสี่ยงที่เกิดขึ ้นในช่วงเช้าและเย็นของวัน ซึ ่งเป็นช่วงเวลา                     
ที่มีการเกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้ง ให้มีการการใช้รูปแบบการเฝ้าระวังและการจัดการความเสี่ยงเฉพาะกิจในช่วงเทศกาลปีใหม่                
และเทศกาลสงกรานต์ จัดกระบวนการจัดการความเสี่ยงก่อนการเกิดอุบัติเหตุที่สามารถปฏิบัติการได้อย่างรวดเร็ว Sensor 
Model จะสามารถลดการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางถนน 

ดังนั้น การพัฒนารูปแบบปฏิบัติการป้องกันการบาดเจ็บและลดอุบัติเหตุจราจร ด้วยการเฝ้าระวังและการจัดการ
ความเสี่ยงอุบัติเหตุทางถนนของหน่วยงาน องค์กร ชุมชน และภาคประชาชน จะยกระดับผลลัพธ์ในการป้องกันการบาดเจ็บ
และลดอุบัติเหตุ ลดความสูญเสียจากอุบัติเหตุที่เกิดกับประชาชนในอำเภอเมืองสกลนคร ได้อย่างมีประสิทธิภาพ สร้างคุณภาพ
ชีวิตที่ปลอดภัยของประชาชนได้อย่างยั่งยืน 
 

วัตถุประสงค์การวิจัย 
1. เพื่อพัฒนารูปแบบการเฝ้าระวังและการจัดการความเสี่ยงอุบัติเหตุทางถนน Sensor Model อำเภอเมืองสกลนคร 

จังหวัดสกลนคร    
2. เพื่อประเมินประสิทธิภาพของรปูแบบการเฝ้าระวังและการจัดการความเสี่ยงอุบัติเหตุทางถนน Sensor Model 

อำเภอเมืองสกลนคร จังหวดัสกลนคร    
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เอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง  
 

ทฤษฎีเกี่ยวกับการเกิดอุบัติเหตุทางถนน  
ทฤษฏีโดมิโน (Domino Theory) การป้องกันอุบัติเหตุด้วยการกำจัดโดมโินตัวท่ี 3 คือการกระทำหรือสภาพแวดลอ้ม

ที่ไม่ปลอดภัย ตามทฤษฎีโดมิโนการเกิดอุบัติเหตุ (Domino Theory) ของ H. W. Heinrich อธิบายหลักการเกิดอุบัติเหตุว่า
สามารถเชื่อมโยงได้กับปรัชญาความปลอดภัย โดยใช้โดมิโน 5 ตัว เมื่อตัวใดตัวหนึ่งล้มลงย่อมส่งผลทำให้โดมิโนตัวถัดไป                     
ล้มตามกันไปด้วย ซึ่งความหมายของโดมิโนทั้ง 5 ตัว คือ ขั้นตอนการเกิดอุบัติเหตุ 5 ลำดับ (Busch, 2021 ; Wasananon, 
Wasananon & Wasananon, 2021) ดังนี้ 1) สภาพแวดล้อมหรือภูมิหลงัของบุคคล (Social Environment of Background)  
2) ความบกพร่องผิดปกติของบุคคล (Defects of Person) สุขภาพจิตและสิ่งแวดล้อมทางสังคม เป็นสาเหตุ  ทำให้เกิด               
ความผิดปกติของบุคคล 3) การกระทำและสภาพแวดล้อมที่ไม่ปลอดภัย (Unsafe Acts/Unsafe Condition) การกระทำ               
ที่ไม่ปลอดภัยที่อาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุทางถนน 4) การเกิดอุบัติเหตุ (Accident) มีสาเหตุมาจากปัจจัยทั้ง 3 ปัจจัยข้างต้น                
ซึ่งอาจส่งผลให้เกิดการบาดเจ็บ พิการ หรือสูญเสียชีวิตได้  5) การบาดเจ็บและความเสียหาย (Injury/Damage) 

ทฤษฏีการเก ิดอุบ ัต ิเหต ุสว ิสชีส โมเดล (Swiss Cheese Model) ทฤษฎีการเก ิดอุบ ัต ิเหต ุสว ิสชีส โมเดล                      
เป็นทฤษฎีที่อธิบายให้เห็นว่า การเกิดอุบัติเหตุมาจากความผิดพลาดหลายอย่างรวมกัน โดยก้อนชีสแต่ละก้อนเสมือนกับ              
เคร ื ่องป ้องก ันอ ุบ ัต ิ เหต ุ  ใช ้สำหร ับเพ ื ่อการว ิ เคราะห ์ความเส ี ่ยง ( Risk Analysis) และการบร ิหารความเส ี ่ยง                                    
(Risk Management) โดยแนวคิดนี้จะมองว่า มนุษย์เราแต่ละคนนั้น เปรียบเสมือนแผ่นชีสแต่ละแผ่นที่มีรูพรุนบนแผ่น                      
ซึ่งรูพรุนเหล่านีก้็คือจุดอ่อน หรือความผิดพลาดส่วนบุคคล ซึ่งแต่ละการกระทำของมนุษย์แต่ละคนจะเหมือนกับการเลื่อนซ้าย
ขวาบนล่างของแผ่นชีส ถ้ามีความผิดพลาดเกิดขึ้นรวมกันแล้วทำให้ลูกศรสีแดง คือ อันตรายที่เกิดขึ้น สามารถทะลุจาก                    
แผ่นหนึ่งไปยังอีกแผ่นหนึ่งได้ ก็จะสามารถก่อให้เกิดอุบัติเหตุหรือเกิดความเสียหายได้ (Epidemiology and Intelligence 
Group Office of Disease Prevention and Control 8, 2019 ; Wasananon et al., 2021 ; Kumpong, 2022) 

ทฤษฏีระบาดวิทยา (Epidemiological Theory) การเกิดอุบัติเหตุทางถนน ก็เปรียบเสมือนการเกิดโรคชนิดหนึ่ง                
ที ่สามารถอธิบายได้ด้วยทฤษฏีระบาดวิทยา โดยนำมาใช้ในการวิเคราะห์สถานการณ์ของการเกิดอุบัติเหตุ การกระจาย                   
ของอุบัติเหตุ ในด้านเวลา (Time) บุคคล (Person) สถานที่ (Place) ซึ่งปัจจัยสามทางระบาดวิทยาที่เป็นสาเหตุของการเกิด
อุบัติเหตุ ประกอบด้วย มนุษย์ คือผู้ขับขี่ สิ่งที่ก่อให้เกิดโรค คือยานพาหนะ และสิ่งแวดล้อม คือสภาพถนน/สิ่งแวดล้อม/                 
การบังคับใช้กฎหมาย (Ruankham & Nusorn, 2019)  

ปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับระบาดวิทยาของอุบัติเหตุจราจร จําแนกได้เป็น 3 ปัจจัย (Epidemiology Office of Disease 
Prevention and Control 8, 2019) ได้กล่าวถึง ดังนี้  

1. ปัจจัยที่เกี ่ยวกับคน ผู้ขับ เป็นผู้ที่ก่อให้เกิดอุบัติเหตุโดยตรง เพราะเป็นผู้บังคับและควบคุมยานพาหนะ                  
ในสถานการณ์ที่ต่างๆ กัน และผู้โดยสาร เป็นผู้เกี่ยวข้องทางอ้อมในการก่อให้เกิดอุบัติเหตุ เช่น การเร่งเร้าให้ผู้ขับ ขับรถเร็ว
เกินกำหนด ขับรถฝ่าฝืนกฎจราจร  

2. ปัจจัยที่เกี่ยวกับยานพาหนะ ยานพาหนะที่มีสภาพชํารุด มีความบกพร่อง อันเกิดจากขาดการตรวจสอบ                
และการบำรุงรักษาที่ดี ส่งผลให้อุปกรณ์เกิดความบกพร่อง เช่น ระบบห้ามล้อ ระบบสัญญาณชํารุด หรือยางหมดสภาพ                     
การดัดแปลงสภาพรถจักรยานยนต์  

3. ปัจจัยที่เกี่ยวกับถนนและสภาพสิ่งแวดล้อม ลักษณะของถนน ได้แก่ สภาพผิวถนนที่มีความขรุขระ ชํารุด ลื่น 
เป็นหลุมเป็นบ่อ สภาพแวดล้อม ได้แก่ การไม่มีอุปกรณ์ป้ายสัญญาณจราจรที่ชัดเจน เช่น ป้าย แนะนำ ป้ายบังคับ และ                 
ป้ายเตือน อุปสรรคทางธรรมชาติ ทำให้เกิดทัศนวิสัยไม่ดีสำหรับการขับ เช่น หมอกลงจัด ฝนตกหนัก น้ำท่วมทาง เป็นต้น  

มาตรการในการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน ลดอัตราการเสียชีวิตและลดความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุ                
ทางถนนนั้น สามารถทำได้โดยการป้องกันสาเหตุปัจจัยที่อาจก่อให้ เกิดอุบัติเหตุ ซึ่งประกอบด้วย 3 ปัจจัยหลัก ได้แก่ ผู้ขับขี่ 
ยานพาหนะ ถนนและสิ่งแวดล้อม หากสามารถควบคุมหรือปรับปรุงให้มีความพร้อมและปลอดภัยทุกครั้งที่มีการใช้รถใช้ถนน 
จะส่งผลให้อัตราการเสียชีวิตและความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุทางถนนลดลงได้  ดังนั้น การพัฒนารูปแบบการเฝ้าระวัง 
และการจัดการความเสี่ยงอุบัติเหตทุางถนนของอำเภอเมืองสกลนคร จังหวัดสกลนคร พบว่า รูปแบบการจัดการความปลอดภยั
ในการจราจรโดยคณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนน มีปัจจัยแห่งความสำเร็จ คือ การขับเคลื่อน                            
โดยการใช้ข้อมูลในการจัดการอุบัติเหตุจราจร แนวทางการบูรณาการของเครือข่ายประชารัฐเพื่อป้องกันการเกิดอุบัติเหตุ                  
ทางถนน จากผลการศึกษาปัญหาสามารถนำมากำหนดแนวทาง เมื่อทำการประเมินความเหมาะสมและความเป็นไปได้แนวทาง
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การบูรณาการของเครือข่ายประชารัฐเพื่อป้องกันการเกิดอุบัติเหตุทางถนน มีความเหมาะสมและเป็นไปตามบริบทของพื้นท่ี 
สามารถนำไปปฏิบัติได้จริง สิ ่งสำคัญ ในการดำเนินงาน คือ ความมีส่วนร่วมของภาคีเครือข่ายในการร่วมกันดำเนินการ                   
ในทุกขั้นตอน (Aroonnumas & Marin, 2020 ; Thasai et al., 2021 ; Thiposod, 2022 ; Kumpong, 2022 ; Malakitsakul, 
2020) รูปแบบการเฝ้าระวังและการจัดการความเสี ่ยงอุบัต ิเหตุทางถนนของอำเภอเมืองสกลนคร  (Sensor Model)                    
หลักการของ Sensor Model ที่ได้พัฒนาขึ้น เป็นหลักปฏิบัติในการเฝ้าระวังและการจัดการความเสี่ยงอุบัติเหตุทางถนน                 
ที่สำคัญ คือ ให้อาสาสมัครสาธารณสุขประจำหมู่บ้าน (อสม.) อาสาสมัครเฝ้าระวังความเสี่ยงจราจร (อสจ.) ผู้นำชุมชน องค์กร
ปกครองส่วนท้องถิ่นและองค์กรภาครัฐเข้ามามีส่วนร่วมในการป้องกันและจัดการความเสี่ยงที่จะทำให้เกิดอุบัติเหตุทางถนน  
เพื่อความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สินของประชาชน โดยการสำรวจความเสี่ยงอุบัติเหตุทางถนน ได้แก่ คนเสี่ยง รถเสี่ยง 
ถนนเสี่ยง หรือสิ่งแวดล้อมเสี่ยง โดยแบ่งระดับความรุนแรงออกเป็น สีเขียว สีเหลือง สีแดง และรายงานข้อมูลต่อผู้รับผิดชอบ
ของจริงปฏิบัติการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนระดับหมู่บ้าน ตำบล และอำเภอตามลำดับชั้น 
 

กรอบแนวคิดการวิจัย 
การพัฒนารูปแบบการเฝ้าระวังและการจัดการความเสี่ยงอุบัติเหตุทางถนน Sensor Model อำเภอเมืองสกลนคร 

จังหวัดสกลนคร ได้มีการดำเนินการตามแนวทางการลดอุบัติเหตุจราจรทางถนน โดยผู ้วิจัยนำแนวคิดการมีส่วนร่วม                       
ของ Cohen & Uphooff (Namburee, 2019) ซึ่งประกอบด้วย การมีส่วนร่วมในการค้นหาปัญหาและสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ
จราจรทางถนน ระบบการเฝ้าระวังความเสี ่ยงกระบวนการจัดการความเสี ่ยง การประชาสัมพันธ์และการประเมินผล                      
การมีส่วนร่วมพัฒนาระบบการบริหารจัดการความเสี ่ยงที่มีผลต่อการเกิดอุบัติเหตุจราจร การพัฒนาระบบการสื่อสาร
แบบฟอร์มการปฏิบัติงานด้านการเฝ้าระวังและการจัดการความเสี ่ยงอุบัติเหตุทางถนนที่ใช้ในการวิจัย  มุ ่งพัฒนาระบบ                  
การบริหารจัดการความเสี่ยงที่มีผลต่อการเกิดอุบัติเหตุจราจร เน้นการเฝ้าระวังและการจัดการความเสี่ยงอุบัติเหตุทางถนน               
ที่มีเครื่องมือและกระบวนการที่เข้าถึงง่ายมีประสิทธิภาพ ดังภาพท่ี 1 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 



306 
 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

ภาพที่ 1 กรอบแนวคิดการวิจัย 
 

วิธีดำเนินการวิจัย 
 

การศึกษาแบบวิจัยและพัฒนา (Research & Development) มุ่งเน้นพัฒนารูปแบบการเฝ้าระวังและการจัดการ
ความเสี่ยงอุบัติเหตุทางถนน Sensor Model ที่มีเครื่องมือและกระบวนการที่เข้าถึงง่ายมีประสิทธิภาพ มีความสอดคล้อง             
กับบริบท 

ระยะที่ 1  การศึกษาสถานการณ์ก่อนการพัฒนารูปแบบ (Situation Analysis) ศึกษาบริบทพื้นที่กับการเกิด
อุบัติเหตุ สถานการณ์และการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน ลักษณะการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่                  
และสงกรานต์ของอำเภอเมืองสกลนคร ระหว่างปี 2560 -2565 จากแบบรายงานอุบัติเหตุทางถนน รายงานสถานการณ์ และ
ผลการสอบสวนการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรทางถนน  

ระยะที่ 2 ระยะการพัฒนารูปแบบ และทดลองใช้รูปแบบ (Prototype Design, Trial Test and Model 
Improvement)   

1. ออกแบบต้นแบบ (Prototype Design) ด้วยการจัดกระบวนการระดมสมอง (Brainstorming)                   
ร่วมกับศูนย์ปฏิบัติการป้องกันอุบัติเหตุทางถนนอำเภอเมืองสกลนคร (ศปถ.อำเภอเมืองสกลนคร) และศูนย์ปฏิบัติการป้องกัน
อุบัติเหตุทางถนนระดับตำบล เครือข่ายจากภาครัฐ องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น อสม. จิตอาสาทุกระดับ และผู้ที ่เคย                   
ประสบอุบัติเหตุจราจรทางถนนที่อยู่ในพื้นที่ โดยนำข้อมูลจากการการศึกษาวิเคราะห์สถานการณ์การบาดเจ็บ การเสียชีวิต 

รูปแบบการ
ป้องกันอุบัติเหตุ
จราจรทางถนน 
Sensor Model 

คุณลักษณะส่วนบุคคล 
- เพศ - อายุ - อาชีพ  
 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม  
รถ = ประเภทรถ 
ที่ใช้ขับข่ี  
รถยนต์ จักรยานยนต์   
ถนน = ถนนในหมู่บ้าน 
ถนนตำบล  
ถนนเทศบาล 
ไฟส่องสว่าง 

ระบบการเฝ้าระวังและการจัดการ
ความเสี่ยง ในป้องกันอุบัติเหตุ 
ทางถนน Sensor Model การเฝ้าระวัง 
การรายงาน และการจัดการ 
ความเสีย่งด้านคน รถ ถนนและ
สิ่งแวดล้อมตามระดับ ความเสี่ยงต่ำ 
ปานกลาง สูง 
แรงสนับสนนุทางสังคม 
- นโยบายด้านการป้องกันอุบัติเหตุ 
ทางถนน   
- การรณรงค์ ประชาสมัพันธ์ 
โดยการใช้สื่อของหน่วยงาน  
เจ้าหน้าท่ีสาธารณสุข ครอบครัว 
แบบฟอร์มรายงานความเสี่ยง Risk 
RTI ในการปฏิบัติงาน  
- ระบบการสื่อสารข้อมูล 
การเฝ้าระวังและการจัดการความเสี่ยง  
ในป้องกันอุบัติเหตุทางถนน Sensor 
Model การเฝ้าระวัง การรายงาน 
และการจัดการความเสี่ยงด้านคน  
รถ ถนนและสิ่งแวดล้อมตามระดบั
ความเสีย่งต่ำ ปานกลาง สูง 
 

มาตรการด้านความ
ปลอดภัยทางถนน 
- การสวมหมวกนริภัย 
- คาดเข็มขัดนริภัย 
- การดื่มเครื่องดื่ม 
  แอลกอฮออล ์
- ใบอนุญาตขับข่ี 
 

สถานการณ ์
ของอุบัติเหตุ
จราจรทางถนน 
1. การบาดเจ็บ 
2. เสียชีวิต 
3. ความเสี่ยง
อุบัติเหตุทางถนน 
ปัจจัยด้านคน 
ด้านรถ ด้านถนน
และสิ่งแวดล้อม 
 

Phase 2 

ประเมินประสิทธิผล
รูปแบบการเฝ้าระวัง
และการจัดการ 
ความเสี่ยงอุบัติเหตุ
ทางถนน จาก 
1. อัตราการเกดิ 
(ความถี่) อุบัติเหตุ
จราจรทางถนน 
2. อัตราการบาดเจ็บ 
จากอุบัติเหตจุราจร 
ทางถนน 
3. อัตราตายจาก
อุบัติเหตุจราจร 
ทางถนน 
4. ร้อยละ 
การรายงาน และ 
การเฝา้ระวัง  
การจัดการความเสี่ยง
ด้านคน รถ ถนนและ
สิ่งแวดล้อมตามระดับ
ความเสีย่งต่ำ  
ปานกลาง สูง 
5. ระดับความพึงพอใจ
ต่อรูปแบบฯ 
 

กระบวนการ 
ระดมสมอง 

Brainstorming 
 

Phase 3 Phase 1 
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ลักษณะการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางถนน ปัจจัยความเสี่ยงด้านคน รถ ถนนละสิ่งแวดล้อม  ผลการสอบสวนการเสียชีวิต             
จากอุบัติเหตุจราจรทางถนน ข้อค้นพบสู่เวทีการจัดกระบวนการระดมสมอง (Brainstorming) และการสัมภาษณ์เชิงลึก  

2. ทดลองใช้รูปแบบการเฝ้าระวังและการจัดการความเสี่ยงอุบัติเหตุทางถนน อำเภอเมืองสกลนคร 
3. พัฒนาศักยภาพเครือข่ายเฝ้าระวังและส่งสญัญาณความเสีย่งด้านคน รถ ถนน  
4. ใช้รูปแบบการเฝ้าระวังและการจัดการความเสี่ยงอุบัติเหตุทางถนน Sensor Model อำเภอเมืองสกลนคร 

ที่มีระบบการเฝ้าระวังและส่งสัญญาณความเสี่ยงอุบัติเหตุทางถนน ร่วมกับ ศปถ.อำเภอ/อปท. และตำบลผู้นำ อปพร. ชรบ.  
อสม. จิตอาสาทุกระดับ ประชาชนท่ีมีจิตอาสา 

ระยะที่ 3 ระยะประเมินผลและเผยแพร่หลังปฏิบัติการใช้รูปแบบ เป็นการดำเนินงานและประเมินผลรูปแบบ              
ในด้านการเฝ้าระวังและการจัดการความเสี่ยงอุบัติเหตุทางถนน Sensor Model อำเภอเมืองสกลนคร สรุปผลและเผยแพร่            
ตัวแบบ (Model Dissemination) โดยการนำรูปแบบไปใช้ในกระบวนการดำเนินงานการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน               
ในพื้นที่  
 

ประชากรและกลุ่มตัวอย่าง 
ระยะที่ 1 ระยะการศึกษาสถานการณ์ ก่อนการพัฒนารูปแบบ  

ประชากรที่ใช้ในการศึกษาครั้งนี้ คือ ประชาชนอายุ 15 ปีขึ้นไปที่ประสบอุบัติเหตุทางถนนและถูกสอบสวน
อุบัติเหตุ โดยใช้แบบรายงานอุบัติเหตุจราจร ระหว่างปี 2560-2565 ช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ของอำเภอเมืองสกลนคร 
ได้กลุ่มตัวอย่างในการศึกษาสถานการณ์และลักษณะของอุบัติเหตุจราจรทางถนนของประชาชนในอำเภอเมืองสกลนคร                     
ในคร ั ้ งน ี ้  จำนวน 810 คน (Mueang Sakon Nakhon Public Health Office Sakon Nakhon, 2020) โดยใช้เกณฑ์                      
การคัดเข้า เกณฑ์การคัดออก ดังนี ้

เกณฑ์การคัดเข้า (Inclusion criteria)  ได้รับการวินิจฉัยแพทย์ด้วยรหัสการวินิจฉัย ICD10 (International 
Classification of Diseases 10th Revision) ด้วยรหัส V01-V99 การบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนและมารับการรักษา                  
ที่โรงพยาบาลสกลนคร จังหวัดสกลนคร และ มีข้อมูลในแบบรายงานอุบัติเหตุจราจรระหว่างปี 2562–2565 

เกณฑ์การคัดออก (Exclusion criteria) คือ ข้อมูลไม่สมบูรณ์ ไม่สามารถนำมาวิเคราะห์ในโมเดลได้ 
ระยะที่ 2 ระยะพัฒนารูปแบบและการทดลองใช้รูปแบบ   

เพื่อให้ได้ข้อมูลที่สอดคล้องกับวัตถุประสงค์ของการศึกษาวิจัย และพื้นที่ศึกษาคือ อำเภอเมืองสกลนคร จังหวัด
สกลนคร ดังนั้นพื้นที่และกลุ่มตัวอย่างจึงถูกเลือกโดยวิธีการเลือกแบบเฉพาะเจาะจง (Purposive Sampling) ซึ่งพิจารณาจาก
เกณฑ์ที่กำหนด กลุ่มตัวอย่างที่ศึกษาในระยะที่ 2  มี 2 กลุ่ม คือ 1) ผู้ปฏิบัติงานในศูนย์ปฏิบัติการป้องกันอุบัติเหตุทางถนน 
ระดับอำเภอ  (ศปถ.อำเภอเมืองสกลนครสกลนคร) และระดับตำบล เครือข่ายป้องกันอุบัติเหตุทางถนนจากภาครัฐ ผู้นำ/กำนัน 
ผู้ใหญ่บ้าน องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 2) ภาคเอกชน อสม. จิตอาสาทุกระดับ และผู้ที่เคยประสบอุบัติเหตุจราจรทางถนน               
ที่อยู่ในพ้ืนท่ี โดยนำรูปแบบ เฝ้าระวังและการจัดการความเสี่ยงอุบัติเหตุทางถนน เป็นแนวทางในการดำเนินการในพ้ืนท่ี  

กลุ่มผู้ให้ข้อมูลสำคัญ (Key Information) ในการเก็บข้อมูลเชิงคุณภาพด้วยการสัมภาษณ์เชิงลึก ( In-depth 
Interview) ประกอบด้วย ตัวแทนคณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการป้องกันอุบัติเหตุทางถนน (ศปถ.อำเภอเมืองสกลนครสกลนคร) 
เครือข่ายจากภาครัฐ ตำรวจ เจ้าหน้าที่สาธารณสุข องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น กำนัน/ผู้ใหญ่บ้าน อสม. จิตอาสาทุกระดับ   
และผู้ที่เคยประสบอุบัติเหตุจราจรทางถนนท่ีอยู่ในพ้ืนท่ี จำนวน 30 คน 

กลุ่มผู้ให้ข้อมูลสำคัญ (Key Informants) ในการจัดกระบวนการระดมสมอง (Brainstorming) เพื่อพัฒนา
รูปแบบ และทดลองใช้รูปแบบ ร่วมกับศูนย์ปฏิบัติการป้องกันอุบัติเหตุทางถนน (ศปถ.อำเภอเมืองสกลนคร) และศูนย์
ปฏิบัติการป้องกันอุบัติเหตุทางถนนระดับตำบล ประกอบด้วย ตัวแทนคณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการป้องกันอุบัติเหตุทางถนน 
(ศปถ.อำเภอเมืองสกลนคร) เครือข่ายจากภาครัฐ ตำรวจ เจ้าหน้าที่สาธารณสุข องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น คน กำนัน/
ผู้ใหญ่บ้าน อสม. จิตอาสาทุกระดับ และผู้ที่เคยประสบอุบัติเหตุจราจรทางถนน จำนวนทั้งหมด 150 คน   

ผู้วิจัยได้เลือกกลุ่มเป้าหมายที่จะศึกษา ซึ่งพิจารณาจากเกณฑ์ที่กำหนดไว้ดังน้ี 
1. ความเหมาะสมและความเป็นไปได้ในการเข้าถึงพื้นที่ท่ีจะศึกษา และเป็นผู้ปฏิบัติงานในศูนย์ปฏิบัติการ

ป้องกันอุบัติเหตุทางถนน ระดับอำเภอ (ศปถ.อำเภอเมืองสกลนคร) และระดับตำบล เครือข่ายป้องกันอุบัติเหตุทางถนน                 
จากภาครัฐ องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น เอกชน อสม.อป.พร. ชรบ. และจิตอาสาทุกระดับที่อยู่ในพ้ืนท่ี 

2. เป็นผู้ปฏิบัติงานด้านการป้องกันอุบัติเหตุทางถนน ไม่น้อยกว่า 2 ปี 
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3. ผู ้ให้ข้อมูลไม่มีความผิดปกติทางด้านร่างกายและจิตใจอย่างรุนแรงจนไม่สามารถให้ข้อมูลได้                   
ดังนั้น พื้นที่และกลุ่มตัวอย่างจึงถูกเลือกโดยวิธีการเลือกแบบเฉพาะเจาะจง (Purposive Sampling) ทั้งนี้เพื่อให้ได้ข้อมูล                 
ที่สอดคล้องกับวัตถุประสงค์ของการศึกษาวิจัยที่ต้องการ พื้นที่ศึกษาคือ อำเภอเมืองสกลนคร และกลุ่มตัวอย่างคือ ผู้ปฏิบัติงาน
ในศูนย์ปฏิบัติการป้องกันอุบัติเหตุทางถนนระดับอำเภอ (ศปถ.อำเภอเมืองสกลนคร) และระดับตำบล จำนวน 30 คน 

ระยะที่ 3 ระยะประเมินผลและเผยแพร่หลังปฏิบัติการใช้รูปแบบ  
กลุ่มตัวอย่างที่ศึกษาในระยะที่ 3 จำนวน 261 คน มี 2 กลุ่มดังนี้  

1. ผู้ปฏิบัติงานในศูนย์ปฏิบัติการป้องกันอุบัติเหตุทางถนน ระดับอำเภอ (ศปถ.อำเภอเมืองสกลนครสกลนคร) 
และระดับตำบล เครือข่ายป้องกันอุบัติเหตุทางถนนจากภาครัฐ ผู้นำ/กำนัน ผู้ใหญ่บ้าน องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น อสม.                
อปพร. ชรบ. จิตอาสาทุกระดับและผู้ที่เคยประสบอุบัติเหตุจราจรทางถนน อำเภอเมืองสกลนคร จำนวนท้ังหมด 190 คน 

2. ประชาชนผู้ประสบอุบัติเหตุจราจรทางถนนท่ีมีอายุ 15 ปีขึ้นไปในอำเภอเมืองสกลนคร โดยใช้เกณฑ์ดังนี ้
เกณฑ์การคัดเข้า (Inclusion Criteria)  เป็นผู้ประสบอุบัติเหตุจราจรทางถนนในพื้นที่อำเภอเมืองสกลนคร              

มีอายุ 15 ปีขึ้นไป ทุกกลุ่มรายได้ ทุกกลุ่มอาชีพ ได้รับรับการวินิจฉัยแพทย์ด้วยรหัสการวินิจฉัย ICD10 (International 
Classification of Diseases 10th Revision) ด้วยรหัส V01-V99 การบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนและมารับการรักษา                   
ที่โรงพยาบาลสกลนคร จังหวัดสกลนคร ระหว่างเดือนธันวาคม 2566-4 มกราคม 2567 มีข้อมูลในแบบรายงานอุบัติเหตุจราจร 

เกณฑ์การคัดออก (Exclusion Criteria) คือ ผู ้ให้ข้อมูลไม่มีความผิดปกติทางด้านร่างกายและจิตใจ                       
อย่างรุนแรงจนไม่สามารถให้ข้อมูลได้  
 

เคร่ืองมือท่ีใช้ในการวิจัย  
1. แบบรายงานการเฝ้าระวังความเสี่ยงในการป้องกันอุบัติเหตุทางถนน ระดับหมู่บ้าน แบบรายงานการเฝ้าระวัง

ความเสี ่ยงในการป้องกันอุบัติเหตุทางถนน (Risk–RTI1) ระดับตำบล แบบรายงานการเฝ้าระวังความเสี่ยงในการป้องกัน
อุบัติเหตุทางถนน (Risk-RTI2) และระดับอำเภอ แบบรายงานการเฝ้าระวังความเสี ่ยงในการป้องกันอุบัติเหตุทางถนน                
(Risk-RTI3)   

2. แบบคัดลอกข้อมูลจากระบบฐานข้อมูลรายงานด้านอุบัติเหตุจราจร ด้วยแบบสอบสวนการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ
ทางถนน (RTI Investigation form) เขตสุขภาพท่ี 8  

3. แบบสอบถามความคิดเห็นของประชาชนต่อการดำเนินงานของศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนน (ศปถ .)
อำเภอเมืองสกลนคร มีเกณฑ์ คือ คะแนนสูงสุด ลบด้วย คะแนนต่ำสุด หารด้วยจำนวนชั้นคือ  (5 -1 /5 = 0 .8 (5 ระดับ)                    
สรุปผลเป็น 5 ระดับ คือ มีความคิดเห็นและพึงพอใจน้อยที่สุด พึงพอใจน้อย พึงพอใจปานกลาง พึงพอใจมาก และพึงพอใจ
มากที่สุด  

4. ผู้วิจัยดำเนินการตรวจคุณภาพเครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย  เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัยทุกฉบับผ่านการตรวจสอบ
คุณภาพเครื่องมือทั้งของแบบสอบถามทั้งฉบับ โดยผู้ทรงคุณวุฒิ จำนวน 3 ท่าน เพื่อตรวจสอบความถูกต้อง ความเที่ยงตรง
ของเนื้อหา (Content Validity) และความครอบคลุมของเนื้อหา ผลการตรวจสอบความตรงของเนื้อหาแบบสอบถามทั้งฉบับ
ของแบบสอบถาม ค่า IOC (Srisa-art, 2010) ที่ได้อยู่ระหว่าง 0.60-1.00 ทุกข้อ ค่าความเชื่อมั่นทั้งฉบับเท่ากับ 0.85         
 

การเก็บรวบรวมข้อมูล  
การเก็บรวบรวมข้อมลูแบ่งตามลักษณะของการวิจัย 3  ระยะ คือ   

ระยะที่ 1 ระยะการศึกษาสถานการณ์ก่อนการพัฒนารูปแบบ เป็นการเก็บข้อมูลย้อนหลังจากระบบข้อมูล                  
ทุติยภูมิ จากแบบบันทึกการเกิดอุบัติเหตุจราจรและการตายของหน่วยงานที ่เกี ่ยวข้อง ผลการสอบสวนอุบัติเหตุจาก        
ศปถ.อ.เมืองสกลนคร ตรวจสอบข้อมูลเรียบร้อยแล้วนำข้อมูลที่ได้มาลงรหัสตั้งแต่ปี 2560-2565 เก็บรวบรวมข้อมูลระหว่าง 
พฤษภาคม 2566 

ระยะที่ 2 การเก็บรวบรวมข้อมูลระยะพัฒนารูปแบบและทดลองใช้รูปแบบ เก็บรวบรวมข้อมูลระหว่างกรกฎาคม 
2566-ตุลาคม 2566 การเก็บข้อมูลจากการระดมความคิดเห็นเพื ่อพัฒนารูปแบบการแก้ไขปัญหาอุบัต ิเหต ุจราจร                   
จากการสังเกตแบบมีส่วนร่วมระหว่างปฏิบัติการตามรูปแบบ  การสัมภาษณ์เชิงลึก (In-depth Interview) และตรวจสอบ
คุณภาพข้อมูลเชิงคุณภาพ ข้อมูลที่ได้จากการระดมสมองและการสัมภาษณ์เชิงลึก ด้วยการตรวจสอบข้อมูลแบบสามเส้า 
(Triangulation) ข้อมูลเชิงคุณภาพ เพื่อความมั่นใจและความเชื่อถือของข้อมูล เป็นการตรวจสอบข้อมูลที่ได้จากวิธีการเก็บ
ข้อมูล 3 วิธีที่ต่างกัน ได้แก่ ใช้วิธีการสังเกต การระดมสมอง และการใช้เอกสาร จากแหล่งเวลา แหล่งสถานท่ี และแหล่งบุคคล 
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ที ่ทำให้ได้ผลเหมือนเดิม และการเก็บรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิจากรายงานการประชุมคณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการ                          
ความปลอดภัยทางถนน(ศปถ.) อำเภอเมืองสกลนคร  

ระยะที่ 3 การเก็บรวบรวมข้อมูลระยะหลังการใช้รูปแบบการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุจราจร จากการรวบรวมข้อมูล                 
แบบบันทึกข้อมูลทุติยภูมิจากสถิติการเกิดอุบัติเหตุจราจรและการตายในระหว่างปี 2566-2567 เก็บรวบรวมข้อมูลระหว่าง 
พฤศจิกายน 2566-มกราคม 2567 

 

การวิเคราะห์ข้อมูล 
1. การวิเคราะห์ข้อมูลเชิงปริมาณด้วยสถิติเชิงพรรณนา โดยการหาค่าเฉลี่ย ค่าส่วนเบี่ยงเบนมาต รฐาน ความถี่               

และร้อยละ อัตราป่วย อัตราตาย ระหว่างช่วงเทศกาลปีใหม่ และเทศกาลสงกรานต์ในปี 2560-2566 เปรียบเทียบกับ                    
หลังการทดลองใช้รูปแบบในช่วงเทศกาลปีใหม่ในปี 2567 สถิติเชิงอนุมานใช้การวิเคราะห์เปรียบเทียบระดับความคิดเห็น              
ของประชาชนต่อการดำเนินงานตามรูปแบบ Sensor Model ด้วยสถิติ T-Test  

2. การวิเคราะห์ข้อมูลเชิงคุณภาพ ดำเนินการวิเคราะห์เชิงเนื ้อหา (Content Analysis) ในการศึกษาครั ้งนี้                      
ได้ดำเนินการศึกษาภายใต้การพิทักษ์สิทธิกลุ่มตัวอย่าง และได้รับอนุมัติจากคณะกรรมการจริยธรรมการวิจัยในมนุษย์เรียบร้อย 

 

ผลการวิจัยและอภิปรายผลการวิจัย 
 

1. ผลการศึกษาพัฒนารูปแบบการเฝ้าระวังและการจัดการความเสี่ยงอุบัติเหตุทางถนน Sensor Model อำเภอเมือง
สกลนคร พบว่าตั้งแต่ปี 2560-2565 ซึ่งเป็นระยะก่อนการทดลองใช้รูปแบบ Sensor Model สถานการณ์อุบัติเหตุจราจร  ทาง
ถนนอำเภอเมืองสกลนคร จังหวัดสกลนคร พบสถิติการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน มีแนวโน้มสูงขึ้น ดังตารางที่ 1 

 

ตารางที่ 1 สถิติการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนอำเภอเมืองสกลนคร จังหวัดสกลนคร ปี 2560-2565 

สถิติ ปี พ.ศ. 2560 2561 2562 2563 2564 2565 
อัตราการตายต่อแสนประชากร 35.14 33.29 36.10 32.51 33.04 25.47 
จำนวนผู้เสียชีวิต ช่วงเทศกาลสงกรานต์ (คน) 2 4 1 1 1 1 
จำนวนผู้เสียชีวิต ช่วงเทศกาลปีใหม่ (คน) 6 1 1 1 1 1 

จากตารางที่ 1 พบว่าอำเภอเมืองสกลนครพบอัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนมีแนวโน้มเพิ่มขึ้น จึงกำหนด
ประเด็นพัฒนาคุณภาพชีวิตในการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางการจราจรเป็นนโยบายสำคัญของอำเภอ สอดคล้องกับการเร่งรัด
การดำเนินการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนระดับโลกและยุทธศาสตร์ระดับชาติ “ทศวรรษแห่งความปลอดภัยทางถนน 
พ.ศ.2564-2573” (Banchachai, 2023) จากข้อมูลการวิเคราะห์ความเสี่ยงอุบัติเหตุทางถนนอำเภอเมืองสกลนคร พบว่า                
มีปัจจัยที่เกี่ยวข้อง 3 ดา้น คือ ปัจจัยด้านคน ปัจจัยด้านรถ ปัจจัยด้านถนนและสิ่งแวดล้อม ดังตารางที่ 2 

ตารางที่ 2 ข้อมูลการวิเคราะห์ความเสีย่งอุบัติเหตุทางถนน เขตพื้นที่อำเภอเมืองสกลนคร ปี 2565 

ปัจจัยด้านคน ร้อยละ ปัจจัยด้านรถ ร้อยละ ปัจจัยด้านถนนและสิ่งแวดล้อม ร้อยละ 
เพศชาย 74.10 จักรยานยนต์ 86.10 ทางหลวงแผ่นดินสายสกลนคร-นครพนม 14.10 
อายุระหว่าง 15 - 19  ปี 29.00 Big Bike 6.60 ถนนลาดยางมะตอย 78.20 
ดื่มแอลกอฮอล์ 62.05 รถไม่พร้อมใช้งาน 66.34 ไม่มีไฟส่องสว่าง 36.60 
ไม่สวมอุปกรณ์ป้องกัน 80.00 ไม่มี พรบ. 45.00 ช่วงเวลาการเกิด 19.00-04.59 น. 65.00 
ขับรถเร็ว 67.00 รถดัดแปลง 36.07   
สภาพร่างกายไม่พร้อมขับ  36.00     

 

จากตารางที่ 2 พบว่า ผลการศึกษาวิเคราะห์ความเสี่ยงสอดคล้องกับชุดข้อมูลสรุปของ WHO ทีพ่บว่า ปัจจัยด้านคน
ที่ได ้ร ับบาดเจ ็บจากอุบ ัต ิเหต ุส ่วนใหญ่เป ็นเพศชาย (Academic Center for Road Safety, 2017 ; Wichaiwong & 
Duangsong, 2018) อุบัติเหตุที่เกิดขึ้น เกิดจากระบบขับขี่ของพาหนะ ประเภทรถ ถนนที่ขับขี่ (Bucsuházy et al., 2020 ; 
Kamrani et al., 2020 ; Zaidan et al., 2022) ทั้งนี้สอดคล้องกับการพูดคุยจากการระดมสมองที่กล่าวว่า “อายุ 15-19 ปี 
ช่วงวัยรุ่นเป็นผู้ได้รับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน ” (BS02_230965) และสอดคล้องกับการสัมภาษณ์เชิงลึกที่กล่าวว่า                 
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“ท่ีโรงเรียนส่วนใหญ่นักเรียนชาย เกิดอุบัติเหตุบ่อย” (ID02_230965) 2) ปัจจัยด้านรถ สอดคล้องกับสำนักงานตำรวจแห่งชาติ 
พ.ศ.2561-2563 พบว่า ยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุมากที่สุด คือ รถจักรยานยนต์ (Klinjun et al., 2021) ไม่สอดคล้องกับ 
Zhang et al. (2018) พบว่า ประเภทของยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุทางถนนในประเทศจีนมากที่สุด คือ ยานพาหนะบรรทุก
สินค้า ทั้งนี้อาจเป็นเพราะบริบทสังคม การดำเนินชีวิตของประชากรที่มีความแตกต่างกันของแต่ละประเทศ ซึ่งสอดคล้องกับ
การพูดคุยจากการระดมสมองที่กล่าวว่า “คนในครอบครัวลูกชายประสบอุบัติหตุ รถมอไซต์ล้ม” (BS01_230965) 3) ปัจจัย
ด้านถนนและสิ่งแวดล้อมที่สอดคล้องกับการศึกษาที่พบว่าสภาพของไฟถนนไม่สว่างและไม่มีไฟถนน เป็นความเสี่ยงเกิด
อุบัติเหตุมากกว่า10.17 เท่าและ 16.22 เท่า มากกว่าการมีไฟถนนที่สว่าง ซึ ่งในช่วงเวลา 18.00 น. ไม่มีแสงส่องสว่าง 
(Azevedo-Sa et al., 2021 ; Thasai et al., 2021) และไม่สอดคล้องกับ Yan et al. (2021) ทีพ่บว่าเกิดอุบัติเหตุสูงช่วงเวลา 
02.00-04.00 น. และ 14.00-16.00 น. ผู ้เก ิดอุบัต ิเหตุส่วนใหญ่ไม่สวมหมวกนิรภัย ไม่คาดเข็มขัดนิรภัย และพบว่า                     
ปัจจัยพฤติกรรมเสี่ยงท่ีส่งผลต่อการเกิดอุบัติเหตุทางถนน คือ การเมาแล้วขับ ขับรถเร็ว ขับรถระยะประชิด และปฏิบัติตามกฎ
จราจร (Hammad et al., 2019 ; Iamtrakul & Chaipong, 2021) และผลการสำรวจระดับความเสี ่ยงหมู ่บ ้าน/ชุมชน                    
เขตพื้นท่ีอำเภอเมืองสกลนคร ดังตารางที่ 3  

ตารางที่ 3 ผลการสำรวจระดับความเสีย่งหมู่บ้าน/ ชุมชน เขตพื้นท่ีอำเภอเมืองสกลนคร ปี 2565 

ระดับความเสี่ยงหมู่บ้าน/ ชุมชน 
เสี่ยงสูง เสี่ยงปานกลาง เสี่ยงต่ำ 

จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ 
เทศกาลปีใหม ่ 32 14.81 43 19.91 141 65.28 

เทศกาลสงกรานต ์ 72 33.33 44 20.37 100 46.30 

จากตารางที ่ 3 พบว่า ทฤษฎีการเกิดอุบัติเหตุสวิสชีส โมเดล (Swiss Cheese Model) Epidemiology and 
Intelligence Group Office of Disease Prevention and Control 8  ( 2019 ) ที่ อ ธ ิ บ ายการ เก ิ ดอ ุ บ ั ต ิ เ หต ุมาจาก                      
ความผิดพลาด ก่อให้เกิดอุบัติเหตุได้ สอดคล้องกับทฤษฎีระบาดวิทยา (Epidemiological theory) การเกิดอุบัติเหตุทางถนน
เสมือนการเกิดโรค วิเคราะห์สถานการณ์และการกระจายของอุบัติเหตุด้านบุคคล (Person) เวลา (Time)  สถานที่ (Place) 
โดยปัจจัยสามทางระบาดวิทยา Host คือผู้ขับข่ี Agent คือยานพาหนะ Environment คือ สภาพถนน/สิ่งแวดล้อม/การบังคับ
ใช้กฎหมาย (Ruankham & Nusorn, 2019) สอดคล้องกับการพูดคุยจากการระดมสมองและการสัมภาษณ์เชิงลึกที่กล่าวว่า 
“เกิดอุบัติเหตุในช่วงเวลา 16 ถึง 20 นาฬิกา” (BS02_230965) “ขับรถมอไซต์ออกมาจากถนนในหมู่บ้าน ตกหลุมรถเสียหลัก
ล้ม” (BS01_230965) นอกจากนี้ยังพบปัจจัยด้านมาตรการป้องกันพฤติกรรมเสี่ยงอุบุติเหตุของผู้เกิดอุบัติเหตุ ไม่สวมหมวก
นิรภัย ร้อยละ 93.30 ไม่คาดเข็มขัดนิรภัย ร้อยละ 62.80 ไม่มีใบอนุญาตขับขี่รถ ร้อยละ 66.60 ดื ่มสุรา ร้อยละ 29.10 
สอดคล้องกับการระดมสมองและสัมภาษณ์เชิงลึกที่กล่าวว่า “ส่วนใหญ่เป็นวัยรุ่น เมา แล้วขับรถ ไม่สวมหมวกกันน๊อค” 
(BS01_230965)  

การพัฒนารูปแบบและทดลองใช้รูปแบบ จากการระดมความคิดเห็นแบบมีส่วนร่วมของภาคีเครือข่ายที่เกี่ยวข้อง             
โดยทีมแกนนำหลักในคือ คณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนน (ศปถ.) อำเภอเมืองสกลนคร สังเคราะห์เป็น
รูปแบบการดำเนินงานที่เรียกว่า “Sensor Model อำเภอเมืองสกลนคร” โดยใช้หลักการกลไก ด่านครอบครัว รั้วชุมชนสู่การ
ปฏิบัต ิอย่างง่าย ในช่วงเทศกาลสำคัญ คือ  เทศกาลปีใหม่ สงกรานต์ ผ ่านการสั ่งการ  กำกับของศูนย์ปฏิบ ัต ิการ                    
ความปลอดภัยทางถนน (ศปถ.) อำเภอเมืองสกลนคร ดังภาพท่ี 2 และ 3 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 



 311 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

ภาพที่ 2 ผังขั้นตอนการรายงานการเฝา้ระวังและจัดการความเสีย่งอุบัติเหตุทางถนน Sensor Model อำเภอเมืองสกลนคร 
 
 
 
 
 
 
 
 

- สำรวจภายในโซนท่ีรับผิดชอบของตนเอง จำนวน 9 รายการ เป็นจิตอาสา 
ร่วมปฏิบัติงานในจุดตรวจ บริการประชาชนในหมู่บ้าน  

- รายงานสถานการณ์ในโซนให้ประธาน อสม. ทราบ   
  

ประธาน อสม., 
ผู้ใหญ่บ้านและผู้นำ

ชุมชน 

- รับรายงานความเสี่ยงจาก อสม. ประจำโซน แล้วรวบรวมเป็นภาพรวมหมู่บ้านร่วมกัน
ประเมินความเสี่ยงของหมู่บ้าน   

- รายงานการประเมินสถานการณ์ของหมู่บ้าน ให้เจ้าหน้าท่ีสาธารณสุขทราบ 

- รับรายงานสถานการณ์ฯจากประธาน อสม.    
- ออกตรวจสอบพ้ืนท่ี กรณีสถาการณ์ความเสี่ยงสูง โดยร่วมกับหมู่บ้าน (ผู้ใหญ่บ้าน, 

ผู้นำชุมชน, ประธาน อสม.)    
- ทำ Mapping หลังคาเรือน/ โซนท่ีเสี่ยงต่ำ ปานกลาง สูง สนับสนุนจุดตรวจบริการ

ประชาชนในหมู่บ้านโดย จ่ายรางจืดชนิดแคปซูลหรือ น้ำต้มรางจืด,  
การนวดแผนไทย และวัดความดันโลหิต    
    

อสม. ประจำโซน 

เจ้าหน้าที่สาธารณสุข
ที่รับผิดชอบหมู่บ้าน 

(นสค.) 

 
- รับรายงานสถานการณ์ฯ จากประธาน อสม.    
- ประเมินสถานการณ์ของหมู่บ้าน     
- ทำ Mapping หลังคาเรือน/โซนท่ีเสี่ยงต่ำ ปานกลาง สูง 
- ออกตรวจสอบพ้ืนท่ี กรณีสถานการณ์ความเสี่ยงสูง โดยร่วมกับหมู่บ้าน (ผู้ใหญ่บ้าน, 

ผู้นำชุมชน,ประธาน อสม.)   
- ใช้วิธีการเจรจา โดยถือว่า เป็นผู้ป่วย และสมัครใจบำบัดโดยใช้สมุนไพรรางจืด และ 

ใช้มาตรการทางกฎหมาย ถ้าไม่สมัครใจรับการบำบัด 
- สนับสนุนจุดตรวจบริการประชาชนในหมู่บ้านโดย จ่ายรางจืดชนิดแคปซูล หรือ  

น้ำต้มรางจืด, การนวดแผนไทย   
- รายงานสถานการณ์ฯ วันละ 2 ครั้งให้ สสอ. เมืองทราบ 
- ออกตรวจสอบพ้ืนท่ีกรณีสถานการณ์ความเสี่ยงสูง โดยร่วมกับหมู่บ้าน (ผู้ใหญ่บ้าน, 

ผู้นำชุมชน, ประธาน อสม.)      
         

ผอ.รพ.สต/หน. PCU 

 

 

สสอ.เมือง 

 

- สนับสนุนการปฏิบัติงาน, จัดทำคำสั่ง, โครงการ, แบบรายงานฯ, ประสานงานภาคี
เครือข่ายรับรายงานสถานการณ์ฯ จาก ผอ.รพ.สต./หน.PCU  

- รายงานสรุปสถานการณ์รายวันให้นายอำเภอ และ นพ.สสจ.สน.ทราบ 
- ทำ Mapping หมู่บ้าน/ตำบลท่ีเสี่ยงต่ำ ปานกลาง สูง  
- ประเมินสถานการณ์ในเขตรับผิดชอบ      
- ประสานฝ่ายปกครอง, ตำรวจ, ทหารในการใช้มาตรการทางกฎหมาย  

    

- สำรวจภายในครัวเรือนของตนเอง จำนวน 9 รายการ เป็นจิตอาสาร่วมปฏิบัติงาน  
- รายงานสถานการณ์ในครัวเรือนให้ อสม. ประจำโซนทราบ  

   

อสจ. ครัวเรือน บทบาท
หน้าที่ 
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ภาพที่ 3 ผังลำดับขั้นตอนและกลไกการตอบสนองต่อระดับความเสีย่ง แต่ละระดับสี 
 

จากผลการพัฒนาร ูปแบบการเฝ ้าระว ังและจ ัดการความเส ี ่ยงอ ุบ ัต ิ เหต ุทางถนน  ด ้วย Sensor Model                          
อำเภอเมืองสกลนคร โดยมีโครงสร้าง บทบาทหน้าที่  แนวทาง ขั้นตอนทั้งเชิงรุกและเชิงรับในสถานการณ์การเกิดอุบัติเหตุ                
ทางถนน มีการจัดตั้งศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนน (ศปถ.) อำเภอ และ ศปถ . ท้องถิ่นทุก อปท. ซึ่งมีบทบาทสำคัญ 
คือ ดำเนินการด้านการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนในอำเภอ รวมทั้งจัดทำแผนปฏิบัติการ แผนงานโครงการ งบประมาณ             
ในการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน ร่วมประสานหน่วยงานท้องถิ่นในกระบวนการบริหาร ด้วยการแบ่งบทบาทหน้าที่               
ในการป้องกันการบาดเจ็บและอุบัติเหตุทางถนนเชื่อมโยงข้อมูล การวิเคราะห์ความเสี่ยงด้านคน รถ ถนน ในการกำหนด
แนวทางป้องกันปัญหาอุบัติเหตุทางถนน รวมทั้งการประสานงานใน ศปถ. ท้องถิ่น สอดคล้องกับการเร่งรัดการดำเนินการ
ป้องกันและ ลดอุบัติทางถนนของประเทศไทยที่กำหนดให้มีการใช้ข้อมูลสถิติการบาดเจ็บและเสียชีวิตในระบบฐานข้อมูล 3 ฐาน 
(Srisuwan, 2020 ; Department of Disease Control, 2022 ; Ranabir, Archana et al., 2019) สิ ่งสำคัญที ่ทำให้การจัดการ 
ด้านความปลอดภัยในการขับขี่เชิงป้องกัน สามารถลดอุบัติการณ์อุบัติเหตุจราจรทางถนนได้ คือ  การสื่อสารและการจัดการ
เหตุการณ์ความเสี่ยงโดยอาสาสมัคร ด่านครอบครัว รั้วชุมชน การจัดการด้านความปลอดภัย จึงทำให้อุบัติการณ์การบาดเจ็บ
และการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรทางถนนลดลง  โดยใช้แนวทางแบบองค์รวมบูรณาการหลายภาคส่วนเพื่อก่อให้เกิด                
ความยั่งยืน โดยมีกลไกการประสานงาน การประเมินผลร่วมกัน ตลอดจนมีการปรับปรุงแนวทางให้เกิดความสมบูรณ์                   
และเหมาะสม กระบวนการส่งสัญญาณสื่อสารแจ้งเหตุการณ์ ความเสี่ยง การจัดการความเสี่ยงที่นำไปสู่การเกิดอุบัติเหตุ                
ทางถนนด้านคน รถ ถนนและสิ่งแวดล้อมในชุมชน เพื่อให้ทีมด่านครอบครัว รั้วชุมชนเข้าไประงับเหตุการณ์ ดำเนินการจัดการ
ความเสี่ยงและมาตรการบังคับใช้กฎหมาย มีผลต่อการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรทางถนน ทั้งนี้การใช้เครื่องมือ
สื่อสารในกระบวนการปฏิบัติการเฝ้าระวังความเสี่ยง และการรับส่งข้อมูลรายงานผ่านสื่ออย่างต่อเนื่องในพื้นที่ ยังมีข้อจำกัด
เร ื ่องสัญญาณของเครื ่องมือสื ่อสาร เช่นเดียวกับ Wasananon et al. (2021) และการศึกษาของ Thiposod (2022)               

คุ้ม/โซน 
(อสม.) 

หมู่บ้าน 
(ประธาน อสม) 

รพ.สต 
  จนท.สธ.) 

 
0om 

สสอ. นายอำเภอ 

ระดับอำเภอ 
(ศปถ.อ.) 

ระดับตำบล 
(ศปถ.อปท.) 

 

Rapid Respond Team ระดับหมู่บ้าน 
(ศปถ.ม.) 

Report 

Function Respond Team 

สีเขียว/เสี่ยงต่ำ 
 

1. อสจ.เฝ้าระวัง 10-15 หลังคาเรือน 
2. ประชาสัมพันธ์หอกระจายข่าว   
เคาะประตูบ้าน แนะนำ แจกแผ่นพับ/
ใบปลิว 
3. รายงานผลการปฏิบัติงาน 
 

สีเหลือง/เสี่ยงปานกลาง 
 

สีแดง/เสี่ยงสูง 
 

1. อสจ.เฝ้าระวัง 10-15 หลังคาเรือน 
2. ประชาสัมพันธ์หอกระจายข่าว  
เคาะ ประตูบ้าน แนะนำ แจกแผ่นพับ/
ใบปลิว 
3. แจ้งหน่วยเคลื่อนที่เร็วแสดงตน
แนะนำความปลอดภัยทางถนน  
เมาขับ ไม่สวมหมวก ไม่คาดเข็มขัด 
จับปรับ 
4. แจ้งด่านชุมชน สกัดห้ามขับขี่
ยวดยานออกนอกพื้นท่ี 
5. รายงานผลการปฏิบัติงาน 

1. แจ้งหน่วยเคลื่อนที่เร็ว 
สกัดกลุ่มเสี่ยง 
2. กักกลุ ่มเสี ่ยงในด่านบริการ
รางจืด 
3. แจ้งหน่วยเคลื่อนที่เร็ว  
บังคับใช้กฎหมาย มาตรการ  
10 รสขม 
4. รายงานผลการปฏิบัติงาน 
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ที่เสนอแนะแนวทางการลดอุบัติเหตุจากปัจจัยที่มีผลต่อการเกิดอุบัติเหตุ ได้แก่ การให้การศึกษา ด้านการป้องกันตนเอง                
การประชาสัมพันธ์ข้อมูลความปลอดภัยทางถนน การสร้างความตระหนักรู้และการบังคับใช้กฎหมาย  และสอดคล้องกับ                
การพูดคุยจากการระดมสมองและการสัมภาษณ์เชิงลึกที่กล่าวว่า “ต้องเป็นแนวทางที่ชุมชนจะสามารถดูแลคนในชุมชนร่วมกัน
โดยการมีส่วนร่วมของผู้นำชุมชนและจิตอาสาในชุมชนได้เป็นอย่างดี” (ID02_230965) “เราเคยสำรวจความเสี่ยง ได้รณรงค์
ร่วมกันช่วงก่อนมีเทศกาลก็ได้รายงานไป ฝ่ายปกครองเราก็ลงไปแก้ไขในช่วงวันหยุดเทศกาล” (BS01_230965) “มีการตั้งด่าน 
จุดตรวจและด่านชุมชนที่ให้มี อป.พร อสม. เจ้าหน้าที่ ที ่คอยให้คำแนะนำช่วงเทศกาล เทศบาลสนับสนุนอุปกรณ์ และ
งบประมาณ” (BS01_230965) “ซิ่งรถดัดแปลงรถทำให้ประสิทธิภาพ” (BS01_230965) “ระวังคนเมา คนท่ีเดินข้างถนน หรือ
คนที่ขี ่จักรยาน กลุ่มคนตั้งวงสังสรรค์” (BS02_230965) “ ข้อมูลเฝ้าระวังช่องทางง่าย รวดเร็ว ประชาชนได้รับบริการ
ช่วยเหลือในชุมชน” (BS01_230965) 

 

     
 

ภาพที่ 4 ผังระบบการเฝ้าระวังและการจัดการความเสี่ยงอุบัติเหตุทางถนนแบบมีส่วนร่วมของชุมชน     

ทีม อสม. ชรบ. ผู้นำระดบั
หมู่บ้าน แจ้งเจ้าของรถให้
ตรวจสอบสภาพรถเด็ก 
แจ้งผู้ปกครอง ผู้นำให้
ตกัเตือน แก้ไขให้มสีภาพ
พร้อมใช้งาน             
-ประสานผู้ดูแลถนน 
ในหมู่บ้าน ป้ายระวัง  
ในหมู่บ้าน (เทศบาล) 
ถนนทางหลวง (หมวด
การทาง), ปา้ย, ไฟส่องสว่าง 
มีการคืนข้อมลูจาก 
การสอบสวนอุบัติเหตุ 
แนวทางแก้ไขร่วมกัน
ตามภารกิจ 
 

ผู้นำชุมชน สมาชิกองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ให้คำแนะนำความ
ปลอดภัยทางถนน มาตรการจับปรับ สกัดห้ามขับขีย่านพาหนะ  
ออกนอกพ้ืนท่ีตอบโต้ด้วยการ สกดัจับด้วยหน่วยเคลื่อนที่เร็วประจำ
ป้อม ด่านชุมชน และบังคับใช้กฎหมาย หากยังฝา่ฝืนแจ้งเจ้าหน้าที่
ตำรวจลงพื้นที่สกัด ดำเนินการตามกฎหมายต่อไป     

RTI Risk Management 

ทีม อสม. ชรบ. ผู้นำ
ระดับหมู่บ้าน เคาะประตู
บ้าน สร้างความเข้าใจ 
ตระหนัก และตักเตือน 

  โต้ตอบ
ความเสีย่ง  
3 ระดับ 
โดยทีม
เคลื่อนที่
เร็ว ระดับ
ครัวเรือน/
หมู่บ้าน/
ตำบล/
อำเภอ 
 

RTI-Risk 

 คน 

รถ 

ถนน 
สิ่งแวดล้อม 

จุดเสีย่ง 

เด็กแว้นซ์  
คนดื่ม,  
ดื่มขับ, ดื่ม
ทะเลาะวิวาท
, สูงวัยขับรถ 
คนเดินเร่ร่อน

รถ จยย. 
รถยนต ์
รถเกษตร 
อื่นๆ 

ผิวถนน, ป้าย, 
ไฟส่องสว่าง, 
สถาน
ประกอบการ 

1. ครัวเรือนท่ีมีการดื่ม
แอลกอฮอล ์
2. ครัวเรือนท่ีมีการตั้งกลุ่มดื่ม
แอลกอฮอลม์ากกว่า 2 คน 
3. ร้านค้าจำหน่ายเครื่องดืม่
แอลกอฮอล ์

1. ครัวเรือนเปดิเพลงเสียงดัง 
มีการแสดงมหรสพ งานอ่ืนๆ 
2. ครัวเรือนมีเหตุทะเลาะวิวาท 
3. ครัวเรือนมีคนขับข่ี จยย.
ไม่ปลอดภัย ไฟหน้า ไฟท้าย) 

1. ครัวเรือนมีคนขับข่ี จยย.ไม่
สวมหมวกนริภัย  แว้นซิ่ง 
หวาดเสยีว เมาขับ 
2. ครัวเรือนมีคนขับรถไมค่าด
เข็มขัดนิรภัย ขับรถเร็วเกิน
กำหนด 

  3 
 Factors 

 

Risk-Event 

 

Between-Event 

ความเสีย่ง 3 ระดับ จากการแจ้งความ
เสี่ยง ทีมเคลื่อนที่เร็ว ระดับครัวเรอืน/

หมู่บ้าน/ตำบล/อำเภอ  
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2. ผลการประเมินประสิทธิภาพรูปแบบการเฝ้าระวังและการจัดการความเสี่ยงอุบัติเหตุทางถนน Sensor Model 
อำเภอเมืองสกลนคร จังหวัดสกลนคร    

การประเมินผลระยะหลังการใช้รูปแบบ พบว่า ประสิทธิผลการเฝ้าระวังและจัดการความเสี่ยงอุบัติเหตุทางถนน              
ด้วย Sensor Model อำเภอเมืองสกลนคร เทศกาลปีใหม่ ปี 2567 (29 ธันวาคม 2566 -4 มกราคม 2567) ผลการรายงาน                
2 ช่วงเวลา ได้แก่ ภาคเช้า (เวลา 09.00 น.) ภาคเย็น (เวลา 18.00 น.) พบว่าในช่วงวันที่ 29 ธันวาคม 2566 ก่อนปีใหม่ 
สถานการณ์ยังไม่มีพื้นท่ีเสี่ยง ในวันท่ี 30 ธันวาคม 2566 เริ่มมีรายงานพื้นที่เสี่ยงระดับปานกลาง ร้อยละ 7.41 ในระหว่างวันที่ 
31 ธันวาคม-2 มกราคม มีรายงานพื้นที่เสี่ยงระดับสูง พบมากขึ้นในช่วงภาคเย็นสูงสุด คิดเป็นร้อยละ 15.28 ต่ำสุดร้อยละ 
0.92 ส่วนพื้นที่เสี่ยงระดับปานกลาง พบมากขึ้นในช่วงภาคเย็นสูงสุด คิดเป็นร้อยละ 18.06 ต่ำสุดร้อยละ 0.46 การตอบโต้
พื ้นที่เสี ่ยงสามารถดำเนินการครบทุกหมู่บ้าน/ชุมชนตามระดับความเสี ่ยง ร้อยละ 100 สอดคล้องกับการศึกษาที่พบว่า                 
ผู ้เกิดอุบัติเหตุส่วนใหญ่มีพฤติกรรมเสี ่ยงที่ส่งผลต่อการเกิดอุบัติเหตุทางถนน เช่นการขับรถจักรยานยนต์ไม่สวมหมวก              
เมาแล้วขับ ขับรถเร็ว และไม่ปฏิบัติตามกฎจราจร (Hammad et al., 2019 ; Iamtrakul & Chaipong, 2021) โดยแบ่งระดับ
ความเสี่ยงหมู่บ้าน/ ชุมชน เขตพื้นท่ีอำเภอเมืองสกลนคร และการจัดการความเสี่ยงแต่ละระดับดังน้ี  

พื้นที่เสี่ยงต่ำสีเขียว (A) ตอบโต้โดยทีม อสม .คุ้ม ด้วยการประชาสัมพันธ์หอกระจายข่าว ทุกเช้า-เย็น เคาะประตู
บ้านแจกแผ่นพับ/ใบปลิวทุกหลังคาเรือนเพื่อให้ทราบถึงมาตรการ 

พื้นที่เสี ่ยงปานกลางสีเหลือง (B) ตอบโต้โดยทีม อสม .หมู่บ้าน อสม .แสดงตนให้คำแนะนำความปลอดภัย                  
ทางถนน เช่น เมาแล้วขับ ไม่สวมหมวก ไม่คาดเข็มขัด จับปรับ สกัดห้ามขับข่ียานพาหนะออกนอกพ้ืนท่ี 

พื้นที่เสี่ยงสูงสีแดง (C) ตอบโต้ด้วย สกัดจับด้วยหน่วยเคลื่อนที่เร็ว ให้กินรางจืด และบังคับใช้กฎหมาย 10 รสขม 
ผลการวิเคราะห์เปรียบเทียบอัตราการบาดเจ็บ และอัตราตายจากอุบัติเหตุทางถนนประเมินผลลัพธ์ช่วงเทศกาล

ปีใหม่ 2567 เปรียบเทียบ 5 ปีย้อนหลัง ดังตารางที่ 4   
 

ตารางที่ 4  สถิติการเกิดอุบัติเหตทุางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่ 2563-2567 แยกรายปี  
 

อุบัติเหตุทางถนน 
ช่วงเทศกาลปีใหม่ 

(ปี พ.ศ.) 

จำนวน
อุบัติเหตุ  
(คร้ัง) 

จำนวน 
ผู้ที่บาดเจ็บ 

(ราย) 

อัตราการบาดเจ็บ 
(ต่อแสน

ประชากร) 

จำนวน 
ผู้ที่เสียชีวิต 

(ราย) 

อัตราตาย 
(ต่อแสน

ประชากร) 

2563 66 76 39.16 1 0.50 

2564 74 73 37.62 1 0.50 

2565 56 72 37.10 1 0.50 

2566 68 91 46.89 1 0.50 

2567* 65 71 36.59 3 1.55 

* ระยะที่ใช้รูปแบบ Sensor Mode 
 

จากตารางที่ 4 พบว่า อัตราตายจากอุบัติเหตุทางถนน มีแนวโน้มสูงขึ้นในปี 2567 โดยพบอัตราตายเท่ากับ 1.55             
ต่อแสนประชากร ส่วนอัตราการบาดเจ็บมีแนวโน้มลดลงต่ำสุดในปี 2567 โดยพบอัตราการบาดเจ็บเท่ากับ 36.59                   
ต่อแสนประชากร การจัดการด้านการขับขี่อย่างปลอดภัยในเชิงป้องกัน คือ การขับเคลื่อนกระบวนการสร้างความปลอดภัย 
ทางถนนระดับตำบล มีการจัดตั้งคณะทำงานศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนตำบล โดยการใช้การวิเคราะห์ข้อมูล 
นำไปสู่การจัดการตามแนวทางการบูรณาการของเครือข่ายเพื่อป้องกันการเกิดอุบัติเหตุทางถนน การพัฒนาความมีส่วนร่วม
ของภาคีเครือข่ายในการเฝ้าระวังความเสี่ยงและการจัดการความเสี่ยง การใช้ข้อมูลในการวางเป้าหมาย และการหาแหล่ง
งบประมาณในการสนับสนุน สิ ่งสำคัญในการดำเนินงาน คือ ความมีส่วนร่วมของภาคีเครือข่าย นโยบายของผู้บริหาร                     
และติดตามด้วยข้อมูลอย่างต่อเนื่อง ประกอบกับการวางแผน ดำเนินการ ประเมินผล/ป้อนข้อมูลย้อนกลับ และดำเนินแก้ไข/
ปรับปรุง มาพัฒนาความมีส่วนร่วมของภาคีเครือข่ายในการป้องกันแก้ไขอุบัติเหตุจราจรทางถนน โดยการมีส่วนร่วมของชุมชน 
ทำให้จำนวนการเกิดอุบัติการณ์ทางถนนลดลง (Kumpong, 2022 ; Malakitsakul, 2020) 

ผลการวิเคราะห์ประเมินความคิดเห็นและความพึงพอใจของประชาชนและผู ้มีส่วนได้เสีย  ผลความคิดเห็น                      
และความพึงพอใจของประชาชน มีความพึงพอใจต่อการดำเนินงานในภาพรวมในการดำเนินงานแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุ                   
ทางการจราจรในอำเภอ หลังจากใช้รูปแบบ Sensor Model ค่าคะแนนรายด้านเฉลี่ยเพิ่มขึ้นทุกด้าน ดังตารางที่ 5  
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ตารางที่ 5 ระดับความคิดเห็นและพึงพอใจของกลุ่มตัวอย่าง ต่อการดำเนินงานแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางการจราจร (n=261) 
 

รายการประเมิน 
ก่อนการทดลอง หลังการทดลอง 
x̅ S.D. x̅ S.D. 

1. ความพึงพอใจต่อแนวนโยบาย 3.97 0.17 4.23 0.51 
2. ความพึงพอใจต่อข้ันตอนการดำเนินงาน 3.38 0.51 4.25 0.49 
3. ความพึงพอใจต่อสิ่งสนับสนุน/อำนวยความสะดวก 3.27 0.52 4.48 0.53 
4. ความพึงพอใจต่อคุณภาพบริการที่ไดร้ับ 3.91 0.28 4.72 0.49 
5. ความพึงพอใจต่อการดำเนินงานโดยรวม 4.03 0.15 4.44 0.52 

 

จากตารางที่ 5 พบว่า ความคิดเห็นและความพึงพอใจของประชาชน มีความพึงพอใจต่อการดำเนินงานในภาพรวม           
ในการดำเนินงานแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางการจราจรในอำเภอ มีระดับพึงพอใจมากที่สุด มีค่าเฉลี่ย 4.03 จากคะแนนเต็ม                
5 คะแนน มีความพึงพอใจต่อขั้นตอนการดำเนินงานและสิ่งสนับสนุน/อำนวยความสะดวก อยู่ในระดับปานกลาง ได้คะแนน
เฉลี่ย 3.38 และ 3.27 ตามลำดับ ความพึงพอใจต่อแนวนโยบายการกำหนดประเด็นปัญหาคุณภาพชีวิตในแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุ
ทางการจราจรในอำเภอ และคุณภาพบริการที่ได้รับนั้นอยู่ในระดับมาก กิจกรรมบริการของเจ้าหน้าที่ตรงกับความต้องการ              
มีความรู้ทักษะในการดูแลตัวเอง หรือการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางการจราจร ได้คะแนนเฉลี่ย 3.97 และ 3.91  
 

ตารางที่ 6 การเปรียบเทียบระดับความคิดเห็นและความพึงพอใจ ต่อการดำเนินงานแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางการจราจร              
ก่อนและหลังใช้รูปแบบ Sensor Model  (n=261) 

 

กลุ่ม จำนวน ค่าเฉลี่ย S.D. M.D. t 
95%CI 

Sig 
Lower Upper 

ก่อนทดลอง (ปี2566) 261 4.24 0.52 
-0.50 -11.68 -0.59 -0.42 .00 

หลังทดลอง (ปี2567) 261 4.75 0.48 
*มีนัยสำคัญทางสถิติที่ระดับ .05 
 

จากตารางที่ 6 พบว่า ระดับความคิดเห็นและความพึงพอใจของประชาชน ต่อการดำเนินงานแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุ
ทางการจราจรหลังจากใช้รูปแบบ Sensor Model แล้ว ค่าคะแนนภาพรวมเพิ่มขึ้นแตกต่างกันอย่างมีนัยสำคัญทางสถิติ                
ระดับ .05 สอดคล้องกับการศึกษาที่พบว่า การจัดตั้งศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนน (ศปถ.) อำเภอ และ ศปถ .ท้องถิ่น
ในทุก อปท .และมีการใช้ระบบข้อมูลข่าวสารเข้ามารายงานสถานการณ์และนำไปสู่การวางแผนแก้ไขอย่างเป็นรูปธรรม  
(Office of Noncommunicable Diseases, 2019) ดังนั้น แนวทางการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุในพื้นที่ จำเป็นต้องอาศัยกลไก
ความร่วมมือจากหน่วยงานทุกระดับ เพื่อให้เกิดการบูรณาการจากทีมสหสาขาและการมีส่วนร่วมของท้องถิ่นในระดับตำบล 
และขับเคลื ่อนภายใต้คณะกรรมการพัฒนาคุณภาพชีวิตระดับอำเภอ (Malakitsakul, 2020) กำหนดมาตรการแก้ไข                     
ด้วยกระบวนการจัดการข้อมูลอย่างมีประสิทธิภาพ การชี้เป้าหมายที่ชัดเจนและจัดการแก้ไขจุดเสี่ยง ออกมาตรการ แก้ปัญหา
ที ่ตรงจุด กำหนดเป้าหมายและประเมินผลอย่างต่อเนื ่อง สอดคล้องตามแผน ยุทธศาสตร์ระดับชาติ “ทศวรรษแห่ง                      
ความปลอดภัย ทางถนน พ.ศ.2554 -2563” (Sachs et al., 2022) ส่งผลให้การบาดเจ็บและเสียชีวิต จากอุบัติเหตุทางถนนใน
พื้นที่ลดลง 

 

สรุปผลการวิจัย 
 

1. อุบัติเหตุจราจรทางถนนอำเภอเมืองสกลนคร จังหวัดสกลนคร มีผู ้บาดเจ็บและเสียชีวิตมีแนวโน้มสูงขึ้น   
โดยเฉพาะในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ โดยมีปัจจัยสำคัญกับการเกิดอุบัติเหตุ 3 ด้าน คือ ปัจจัยด้านคน ปัจจัยด้านรถ 
ปัจจัยด้านถนนและสิ่งแวดล้อม นอกจากนี้ยังพบพฤติกรรมเสี่ยงของผู้เกิดอุบัติเหตุคือไม่สวมหมวกนิรภัย ไม่คาดเข็มขัดนิรภัย 
ไม่มีใบอนุญาตในการขับขี่รถ ผู้ได้รับบาดเจ็บทางถนนส่วนใหญ่ไม่ดื่มสุรา  

2. ร ูปแบบการเฝ้าระวังและการจัดการความเสี ่ยงอุบัติเหตุทางถนน  Sensor Model อำเภอเมืองสกลนคร                  
จังหวัดสกลนคร ดำเนินการตามรูปแบบ Sensor Model เพื่อการเฝ้าระวังป้องกันการบาดเจ็บและลดอุบัติเหตุทางการจราจร
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ของศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนน (ศปถ.) อำเภอเมืองสกลนคร ศปถ. ท้องถิ่นในทุก อปท. และการดำเนินงานร่วมกัน
ทุกภาคส่วน บทบาทสำคัญ คือ ดำเนินการป้องกัน แก้ไขและลดอุบัติเหตุทางถนนในอำเภอ มีระดับการพัฒนาอยู่ในระดับ                  
ดีมาก มีแผนงาน/โครงการ การชี ้เป้าและการจัดการจุดเสี ่ยง /ความเสี ่ยง การรณรงค์ให้ความรู ้ ประชาสัมพันธ                           
สร้างความตระหนักรู้ และกิจกรรมอื่นๆ ตามรูปแบบการเฝ้าระวังและการจัดการความเสี่ยงอุบัติเหตุทางถนน Sensor Model 
อำเภอเมืองสกลนคร จังหวัดสกลนคร Sensor Model  เป็นการเสริมสร้างความเข้มแข็งของชุมชนในการป้องกันอุบัติเหตุ              
ทางถนน มี 5 องค์ประกอบคือ 1) การสร้างกลไกในการขับเคลื่อนในการป้องกันอุบัติเหตุทางถนนของชุมชน  2) การพัฒนา
ระบบข้อมูลและการสื ่อสารแจ้งความเสี ่ยงอุบัติเหตุในพื ้นที ่ 3) การประชุมจัดทำแผนการป้องกันอุบัติเหตุทางถนน                    
4) การพัฒนาศักยภาพและเตรียมความพร้อมในการป้องกันอุบัติเหตุทางถนน และ 5) การแจ้งเหตุและการรายงานข่าว
อุบัติเหตุทางถนนในพื้นที่ ส่งผลให้สามารถลดอัตราการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุให้น้อยลง ประชาชนในพื้นที่มีความพึงพอใจ               
ในระดับมากข้ึนหลังการทดลองใช้รูปแบบอย่างมีนัยสำคัญทางสถิติ  
 

ประโยชน์ที่ได้รับจากการวิจัย  
1. ชุมชน หน่วยงานคณะกรรมการดำเนินงานขับเคลื่อนงานด้านการการเฝ้าระวังและการจัดการความเสี่ยงอุบัติเหตุ

ทางถนนในระดับอำเภอ ได้พัฒนาสารสนเทศท่ีมีผลต่อประสิทธิผลในการดำเนินงานแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน 
2. อำเภอเมืองสกลนครมีรูปแบบในการเฝ้าระวังและการจัดการความเสี ่ยงอุบัติเหตุทางถนนที่มีกระบวนการ                        

ที่เข้าถึงง่าย และมีประสิทธิภาพสอดคล้องกับบริบท 
3. หน่วยงานที่เกี่ยวข้องนำรูปแบบการการเฝ้าระวังและการจัดการความเสี่ยงอุบัติเหตุทางถนนไปใช้พัฒนา ต่อยอด

และขยายผลให้การบริหารงานมีประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน 
 

ข้อเสนอแนะเพื่อการวิจัย 
 

ข้อเสนอแนะเพ่ือนำผลการวิจัยไปใช ้
เพื ่อให้การดำเนินงานป้องกันและแก้ไขอุบัติเหตุจราจรทางถนนของประชาชน ซึ ่งจากผลการศึกษาพบว่า                       

การลดปัจจัยเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางถนน ในระดับชุมชนส่งผลอย่างชัดเจนในการลดอัตราการเกิดอุบัติเหตุ                   
จึงควรนำรูปแบบการเฝ้าระวังและการจัดการความเสี ่ยงอุบัติเหตุทางถนน Sensor Model นี้ กำหนดเป็นข้อเสนอแนะ                  
เชิงนโยบายระดับจังหวัด และระดับท้องถิ่นในการออกข้อบัญญัติท้องถิ่นหรือประกาศของหน่วยงาน เพื่อใช้แก้ไขปัญหา
อุบัติเหตุจราจร ทางถนนของประชาชน และลดปัจจัยเสี ่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางถนนในระดับชุมชนให้ได้ผล                  
อย่างแท้จริง 
 

ข้อเสนอแนะเพ่ือการวิจัยคร้ังต่อไป 
1. ควรศึกษาการพัฒนาระบบข้อมูลข่าวสารสนเทศ การรับส่งข้อมูลรายงานผ่านสื ่อที ่หลากหลายรูปแบบ                    

ร่วมกับการกระจายอำนาจให้ผู้บริหารท้องถิ่นมีอำนาจตัดสินใจ อำนวยการและสั่งการตอบโต้พื้นที่เสี่ยงได้ในทันที  
2. ควรมีแผนงานโครงการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน ระดับ ศปถ. อำเภอ ศปถ. อปท. ในระดับตำบล และกองทุน

หลักประกันสุขภาพตำบลทุกตำบล ให้มีการขับเคลื่อนเชื่อมโยงเป็นระบบ ครอบคลุมทุกภาคส่วน ประเมินความก้าวหน้า                 
และผลสำเร็จอย่างต่อเนื่อง เพื่อให้เกิดการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนนอย่างยั่งยืน 
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