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บทคัดย่อ 
 งานวจิยันีม้ีวตัถปุระสงค์เพื่อวเิคราะห์ต้นทนุ ผลประโยชน์ และวิเคราะห์
ความคุ้มคา่ทางเศรษฐศาสตร์ของโครงการสายแยกทางหลวง 331 – บ้านหนองคล้า  
อ าเภอศรีราชา จงัหวดัชลบรีุ การรวบรวมข้อมลูปฐมภมูใิช้การส ารวจปริมาณ
การจราจร และการส ารวจความเร็วในการใช้เส้นทางสายแยกจากทางหลวงหมายเลข 
331 ถึงทางหลวงหมายเลข 7 และทางหลวงหมายเลข 7 ถึงทางหลวงหมายเลข 3 
และใช้ข้อมลูทตุิยภมูิจากเอกสารที่เก่ียวข้อง  วิธีการศกึษาทีใ่ช้คอืการวเิคราะห์ต้นทนุ 
ผลประโยชน์ และการวิเคราะห์ความคุ้มคา่ทางเศรษฐศาสตร์ของโครงการ โดยใช้วิธี
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มลูคา่ปัจจบุนัสทุธิ (NPV)  อตัราสว่นผลประโยชน์ตอ่ต้นทนุ (B/C ratio) และอตัรา
ผลตอบแทนภายใน (IRR) 
 ผลการศกึษา พบวา่ โครงการมีมลูคา่ปัจจบุนัของมลูคา่ของการประหยดั
คา่ใช้จ่ายในการใช้รถเทา่กบั 209.36 ล้านบาท  มลูคา่ของการประหยดัเวลาในการ
เดินทางเทา่กบั 130.32 ล้านบาท  มลูคา่ของผลประโยชน์เทา่กบั 339.68 ล้านบาท 
และมลูคา่ปัจจบุนัของต้นทนุเทา่กบั 105.99 ล้านบาท  จะได้มลูคา่ปัจจบุนัสทุธิ
เทา่กบั 233.69 ล้านบาท   อตัราสว่นผลประโยชน์ตอ่ต้นทนุเทา่กบั 3.20 และอตัรา
ผลตอบแทนภายในร้อยละ 35.9  แสดงวา่โครงการนีม้ีความคุ้มคา่ในการลงทนุ 
ค าส าคัญ: การวิเคราะห์ความคุ้มคา่ทางเศรษฐศาสตร์, โครงการสายแยกทางหลวง, 
จงัหวดัชลบรีุ 
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Economic Value Analysis of Highway No.331 Intersection Project,  
Bannongkhla, Sriracha district, Chonburi. 
 

Panthida  Laophungsak 
Nopporn  Chantaranamchoo 
Natthakrit  Dithawiroon 
 

Abstract 
  The objective of this study was to analyze cost, benefit and 
economic value analysis of the highway no.331 intersection project, Located 
in Bannongkhla, Sriracha district, Chonburi. Primary data were collected 
through the traffic and speed survey between the intersection no.331 
highway project to the highway no.7 and the highway no.7 to the highway 
no.3, Secondary data were collected from related documents. Net Present 
Value (NPV), Benefit-Cost Ratio (B/C ratio) and Internal Rate of Return (IRR) 
were used to analyzed cost, benefit and economic value of project.   
 From the analysis, the present value of vehicle operating cost saving 
was 209.32 million baht, the present value of time saving was 130.32 million 
baht, the present value of benefit was 339.68 million baht and the present 
value of cost was 105.99 million baht. The NPV was 233.69 million baht, B/C 
ratio was 3.20 and IRR was 35.9%. The conclusion is that this project was 
worthy and efficient for investment.     
Keywords: Economic Evaluation Analysis, Intersection Project, Chonburi   
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ความส าคัญของปัญหา 

 พืน้ท่ีภาคตะวนัออก เป็นประตกูารค้าระหวา่งประเทศที่ส าคญั เนื่องจากเป็น
ที่ตัง้ของนิคมอตุสาหกรรมจ านวนมาก และเป็นที่ตัง้ของท่าเทียบเรือน า้ลกึแหลมฉบงั 
โดยมีโครงขา่ยถนนสายหลกัที่ใช้ในการขนสง่สนิค้า ได้แก่ ทางหลวงหมายเลข 36 ทาง
หลวงหมายเลข 331 ทางหลวงหมายเลข 7 ทางหลวงหมายเลข 3 และโครงข่ายถนน
สายรอง ซึ่งเช่ือมต่อกบัโครงข่ายถนนสายหลกัดงักลา่ว เพื่อสนบัสนนุการขนสง่ ทัง้นี ้
เมื่อพิจารณาโครงการสายแยกทางหลวง 331 – บ้านหนองคล้า  อ าเภอศรีราชา  
จงัหวดัชลบรีุ หรือเส้นทาง ชบ. 3009 ซึ่งเป็นโครงข่ายถนนสายรอง และเป็นโครงข่าย
ทางหลวงชนบท ที่ได้รับการวางแผนสนับสนุนยุทธศาสตร์โลจิสติกส์ (logistics) 
เช่ือมต่อระหว่างทางหลวงหมายเลข 331 (พนมสารคาม-สตัหีบ) และทางหลวง
หมายเลข 7 (ชลบุรี-พทัยา) ซึ่งช่วยให้การขนสง่สินค้าระหว่างนิคมอตุสาหกรรมใน
พืน้ที่ กับท่าเทียบเรือน า้ลึกแหลมฉบงัและพืน้ที่ส่วนต่าง ๆ ในประเทศ เป็นไปด้วย
ความสะดวกรวดเร็วยิ่งขึน้  อย่างไรก็ตาม การลงทุนในโครงการก่อสร้างด้านระบบ
คมนาคม จ าเป็นต้องใช้เงินลงทุนจ านวนมาก ทัง้ค่าก่อสร้าง ค่าบ ารุงรักษา และ
คา่ใช้จ่ายอื่นๆ จึงจ าเป็นต้องมีการศกึษาความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์ของการลงทนุ
ในโครงการ ท่ีพิจารณาต้นทุนและผลประโยชน์ทัง้ทางตรงและทางอ้อมที่เกิดขึน้จาก
โครงการ 
  ด้วยเหตุผลข้างต้น ผู้ วิจัยจึงมีความสนใจที่จะศึกษาต้นทุน ผลประโยชน์ 
และความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์ของโครงการ สายแยกทางหลวงหมายเลข 331 – 
บ้านหนองคล้า  อ าเภอศรีราชา  จงัหวดัชลบรีุ เพื่อให้ทราบถึงความคุ้มค่าของการใช้
ทรัพยากรในการลงทนุในโครงการด้านระบบคมนาคมของรัฐ 
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วัตถุประสงค์ของการศึกษา 
 1.  เพื่อวิเคราะห์ต้นทนุ และผลตอบแทนของโครงการสายแยกทางหลวงหมายเลข 
331 – บ้านหนองคล้า  อ าเภอศรีราชา  จงัหวดัชลบรีุ 
 2.  เพื่อวิเคราะห์ความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์ของโครงการสายแยกทางหลวง
หมายเลข 331 – บ้านหนองคล้า  อ าเภอศรีราชา  จงัหวดัชลบรีุ 
 

ขอบเขตของการวิจัย 
 1.  ขอบเขตด้านพืน้ที่  งานวิจัยมีพืน้ที่ที่ศึกษา คือ โครงการสายแยกทางหลวง
หมายเลข 331 – บ้านหนองคล้า  อ าเภอศรีราชา  จงัหวดัชลบรีุ 
 2.  ขอบเขตด้านเวลา  อายขุองโครงการ คือ 20 ปี ตามหลกัการค านวณคา่เสือ่ม
ราคาทางบญัชี ของสิง่ปลกูสร้าง 
 

แนวคิดและทฤษฎีที่ใช้ในการวิจัย 
 1. แนวคิดเกี่ยวกับการประเมินผลประโยชน์ของโครงการด้านการขนส่ง 
 การประเมินผลประโยชน์จะพิจารณาเปรียบเทียบจากการวิเคราะห์โครงขา่ย
ถนน กรณีที่มีโครงการ และกรณีไมม่ีโครงการ เพื่อให้ทราบผลประโยชน์เมื่อมีโครงการ 
ประกอบด้วย 
  1.1  มูลค่าของการประหยัดค่าใช้จ่ายในการใช้รถ (vehicle operating 
cost: VOC) การปรับปรุงโครงการจราจรมีผลประโยชน์ต่อผู้ ใช้เส้นทาง เนื่องจากช่วย
กระจายปริมาณการจราจรสว่นหนึง่จากถนนสายอื่นมาใช้เส้นทางโครงการ  สามารถ
รองรับปริมาณจราจรได้มากขึน้ มีความคลอ่งตวัมากขึน้  และเดินทางบนเส้นทางที่มี
มาตรฐานท่ีดีขึน้ (กรมทางหลวง. 2551: 4-70)  ค่าใช้จ่ายในการใช้รถ ประกอบด้วย 
ค่าน า้มนัเชือ้เพลิง ค่าน า้มนัหล่อลื่น ค่ายางรถยนต์ ค่าด าเนินการ เป็นต้น (วชัรินทร์ 
วิทยกลุ. 2537: 165)  คา่ใช้จ่ายในการใช้รถหาได้จากน าคา่ใช้จ่ายในการใช้รถตวัแทน 
คณูด้วย ระยะทางรวมของระบบที่ผู้ ใช้ถนนเดินทาง (vehicle kilometers travelled: 
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VKT) แล้วค านวณมลูค่าของการประหยดัค่าใช้จ่ายในการใช้รถ จากผลต่างระหว่าง
มลูคา่ของคา่ใช้จ่ายในการใช้รถ กรณีไมม่ีโครงการกบักรณีมีโครงการ ดงัสมการ (1) 
  

VOCท่ีประหยดัได้=(VOCยานพาหนะตวัแทนx VKTไม่มีโครงการ)- (VOCยานพาหนะตวัแทน x VKTมีโครงการ) (1) 
 

โดย VOCท่ีประหยดัได้ =  มลูคา่ของการประหยดัคา่ใช้จา่ยในการใช้รถ (บาท) 
 VOCยานพาหนะตวัแทน =  คา่ใช้จ่ายในการใช้ยานพาหนะตวัแทน (บาท/PCU/
กิโลเมตร) 
 VKTไม่มีโครงการ         = ระยะทางรวมของระบบท่ีผู้ใช้ถนนกรณีไมม่ีโครงการ 
(PCU/กิโลเมตร) 
 VKTมีโครงการ         = ระยะทางรวมของระบบท่ีผู้ใช้ถนนกรณีมีโครงการ 
(PCU/กิโลเมตร) 
 

 1.2 มูลค่าของการประหยดัเวลาในการเดินทาง (value of time: VOT) 
หมายถึง มลูคา่ที่เทียบเทา่กบัเงินที่ต้องสญูเสียไปในการเดินทาง  ซึ่งหากสามารถน า
เวลาในการเดินทางดงักลา่วไปท ากิจกรรมอื่นจะสามารถสร้างมลูคา่เพิ่มทางเศรษฐกิจ
ได้  โดยค านวณจากระยะเวลารวมของระบบ (vehicle hours travelled: VHT) (กรม
ทางหลวง. 2551: 4-75)  โดยค านวณมลูคา่ของการประหยดัเวลาในการเดินทาง จาก
ผลตา่งระหวา่งมลูคา่ที่เกิดจากการประหยดัเวลาในการเดินทางกรณีไม่มีโครงการกบั
กรณีมีโครงการ ดงัสมการ (2) 
 VOTท่ีประหยดัได้ = (VOT  x VHTไม่มีโครงการ) -  (VOT  x VHTมีโครงการ)       (2) 

โดย VOTท่ีประหยดัได้ = มลูคา่ของการประหยดัคา่ใช้จา่ยในการใช้รถ (บาท) 
 VOT  = มลูคา่ของเวลาของยานพาหนะตวัแทน (บาท/PCU/กิโลเมตร) 
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 VHTไม่มีโครงการ   = ระยะเวลารวมของระบบท่ีผู้ใช้ถนนกรณีไมม่ีโครงการ 
(PCU/ชัว่โมง) 
 VHTมีโครงการ = ระยะเวลารวมของระบบท่ีผู้ใช้ถนนกรณีมีโครงการ 
(PCU/ชัว่โมง) 
 

  2. แนวคิดเกี่ยวกับความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์  เป็นการวิเคราะห์ความ
เหมาะสมเพื่อใช้เป็นเกณฑ์การตดัสินใจลงทุนในโครงการ ซึ่งใช้หลกัการวิเคราะห์
ต้นทุนผลประโยชน์ (cost-benefit analysis) โดยพิจารณาต้นทุนทางตรง เช่น เงิน
ลงทุนในโครงการ และต้นทนุทางอ้อมที่ไม่ได้เป็นตวัเงิน ประกอบด้วย ต้นทนุค่าเสีย
โอกาส รวมทัง้ผลประโยชน์ที่ทางตรง ผลประโยชน์ทางอ้อม เช่น เวลาในการเดินทางที่
ลดลง แล้วน ามาวิเคราะห์โดยใช้เกณฑ์ต่างๆ ประกอบกนั ดงันี ้ (เยาวเรศ ทบัพนัธุ์ . 
2551: 82-90) 
 2.1  มูลค่าปัจจุบันสุทธิ (net present value: NPV) หมายถึง ผลต่าง
ระหวา่งมลูคา่ปัจจบุนัของผลประโยชน์และต้นทนุของโครงการในแตล่ะปี 

จาก NPV = 
 

n

t
t
tt

r
CB

0 )1(
)(  

โดย  n = จ านวนปีที่ใช้ประเมินโครงการ 
 Bt = ผลประโยชน์ในปีที่ t 
 Ct = ต้นทนุในปีที ่t 
 r = อตัราสว่นลด 
ถ้า NPV > 0  แสดงวา่โครงการมีความคุ้มคา่ทางเศรษฐศาสตร์ในการลงทนุ 
 2.2  อัตราส่วนระหว่างมูลค่าปัจจุบันของผลประโยชน์ต่อต้นทุน 
(benefit cost ratio : B/C ratio)  หมายถึง อตัราสว่นของมูลค่าปัจจุบนัของ
ผลประโยชน์ตอ่มลูคา่ปัจจบุนัของต้นทนุของโครงการจาก  
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ถ้า B/C > 1  แสดงวา่โครงการมีความคุ้มคา่ทางเศรษฐศาสตร์ในการลงทนุ 
         2.3  อัตราผลตอบแทนอายใน (internal rate of return : IRR) หมายถึง 
อตัราคิดลด (discount rate) ที่ท าให้มูลค่าปัจจุบนัของผลประโยชน์เท่ากับมูลค่า
ปัจจุบนัของต้นทุน  ถ้า IRR มีค่ามากกว่าต้นทุนของเงินลงทุน แสดงว่าโครงการมี
ความคุ้มคา่ทางเศรษฐศาสตร์ในการลงทนุ  
 

ระเบียบวิธีวิจัย  
 1. การส ารวจข้อมูลปฐมอูมิเกี่ ยวกับปริมาณการจราจรเฉลี่ยต่อวัน
ตลอดทัง้ปี (annual average daily traffic: AADT) ซึง่มีจดุส ารวจดงัรูปที่ 1  

 
รูปที่ 1  ต าแหน่งจุดส ารวจข้อมูลจราจร 
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รายละเอียดการส ารวจข้อมลูการจราจร มีดงันี ้
 1.1 การส ารวจปริมาณจราจรบนช่วงถนน (mid-block count survey)  
จากการส ารวจปริมาณจราจรบนโครงข่ายถนนจ านวน 2 จุด โดยการนับปริมาณ
จราจรทกุๆ 15 นาที ในช่วงเวลา 07.00 – 19.00 น. รวม 12 ชัว่โมง ดงัแสดงในรูปที่ 1 
ประกอบด้วย  
 จดุ MB1:  ทางหลวงชนบท ชบ.3009 ช่วงทางหลวงหมายเลข 331 กม.
ที่ 95+400 –  ทางหลวงหมายเลข 7 กม. ที่ 32+000 
 จดุ MB2:  ทางหลวงชนบท ชบ.3009 ช่วงทางหลวงหมายเลข 7 กม. ที่ 
32+000 – ทางหลวงท้องถ่ินหมายเลข 75119 
 1.2  การส ารวจความเร็ว (travel speed survey)  โดยใช้วิธี floating car 
method บนเส้นทางโครงการ โดยบนัทกึระยะทางและระยะเวลาที่ผา่นต าแหนง่ตา่ง ๆ 
และรวมความลา่ช้าตลอดช่วงการเดินทางด้วย 
 2.  การค านวณต้นทุน  ต้นทุนของโครงการ ประกอบด้วย ค่าออกแบบและ
ควบคมุงาน คา่ส ารวจ คา่ก่อสร้าง และคา่บ ารุงรักษา 
 3. การค านวณผลประโยชน์  ผลประโยชน์ของโครงการ ประกอบด้วย 
 3.1 มูลค่าของการประหยัดค่าใช้จ่ายในการใช้รถ (vehicle operating 
cost: VOC)  โดยเปรียบเทียบระหวา่งเส้นทางทางหลวงชนบท ชบ.3009 ช่วง ทล.331 
- ทล.7 กบั ทางหลวงชนบท ชบ.3009 ช่วง ทล.7-ทล.3  ซึง่ประกอบด้วย การประหยดั
คา่ใช้จ่าย 2 ประเภท คือ 
  1)  การประหยัดค่าใช้จ่ายในการใช้รถในการเดินทาง   โดยน า
ข้อมูลจากการส ารวจปริมาณการจราจรช่วงถนน มาค านวณสดัส่วนการใช้รถแต่ละ
ประเภท  แล้วค านวณค่าใช้จ่ายในการใช้รถแต่ละประเภทโดยใช้โปรแกรม The 
Highway Design and Maintenance Standard (HDM-4) ซึ่งเป็นโปรแกรมที่
ธนาคารโลกสนับสนุนการวิจัยและพัฒนาวิธีการศึกษาค่าใช้จ่ายในการใช้พาหนะ
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  2)  การประหยัดค่าใช้จ่ายในการขนส่งสินค้า  โดยน าข้อมูลจาก
การส ารวจปริมาณการจราจรช่วงถนน    มาค านวณสดัส่วนการใช้รถบรรทุกและ
ปริมาณการบรรทุกของรถบรรทกุแต่ละประเภท  แล้วค านวณค่าใช้จ่ายในการขนส่ง
สนิค้าโดยใช้โปรแกรม HDM-4 
 3.2 มูลค่าของการประหยัดเวลาในการเดินทาง (value of  time: 
VOT)  ซึ่งหมายถึง มลูค่าที่เป็นตวัเงินของเวลาที่ประหยดัได้จากการใช้เส้นทาง โดยใช้
ข้อมลูทตุิยภมูิจากกรมทางหลวง (2552ก) ที่ศกึษาความเหมาะสมในการแก้ไขปัญหา
จราจรบริเวณ 4 ทางแยก เมืองพทัยา จังหวัดชลบุรี  เนื่องจากเป็นงานศึกษาที่มี
ขอบเขตด้านพืน้ท่ีอยูใ่นบริเวณใกล้เคียงกนั 
 4. การวิเคราะห์ความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์ของโครงการ  เป็นผลที่
ได้รับจากการด าเนินโครงการ ซึ่งความคุ้ มค่าของโครงการจะเกิดขึน้เมื่อมูลค่า
ผลตอบแทนทัง้ทางตรงและทางอ้อมที่ได้รับมากกว่าต้นทุนที่ใช้ในการลงทุนใน
โครงการ โดยมีเคร่ืองมือที่ใช้ในการวิเคราะห์โครงการ ประกอบด้วย  
 4.1 มูลค่าปัจจุบันสุทธิ (NPV)  
 4.2 อัตราส่วนระหว่างมูลค่าปัจจุบันของผลประโยชน์ต่อต้นทุน (B/C 
ratio)   
 4.3 อัตราผลตอบแทนอายใน (IRR)  ในทีน่ีจ้ะใช้เกณฑ์ต้นทนุของเงินลงทนุ
ของธนาคารโลกและส านกังานคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกิจและสงัคมแห่งชาติ 
ซึง่เทา่กบัร้อยละ 12 ตอ่ปี 
 

ผลการศึกษา 
 1. การวิเคราะห์สอาพการจราจรในปีปัจจุบัน 
 1.1 ปริมาณจราจรบนช่วงถนน  จากการส ารวจปริมาณจราจรในชัว่โมง
เร่งดว่น และปริมาณจราจรตลอดทัง้วนั โดยแยกประเภทของรถเป็น 10 ประเภท และ
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แปลงปริมาณการจราจรของรถแต่ละประเภทให้มีหน่วยเดียวกัน (passenger car 
unit: PCU) โดยใช้ PCU factor จากงานศกึษาของกรมทางหลวง (2547)  
  ปริมาณจราจรบนจดุส ารวจ MB1 จากทางหลวงชนบท ชบ.3009 ช่วงทล.
331 ถึง ทล.7 มีปริมาณการจราจร 24 ชัว่โมง 19,506 คนั/วนั หรือ 22,160 PCU/วนั  
สว่นปริมาณการจราจรบนจุดส ารวจ MB2 จากทางหลวงชนบท ชบ.3009 ช่วงทล.7 
ถึงทล.3 มีปริมาณการจราจร 24 ชัว่โมง 8,426 คนั/วนั หรือ 9,657 PCU/วนั 
 1.2 สัดส่วนของรถแต่ละประเอท ผลการวิเคราะห์สดัสว่นของรถแต่ละ
ประเภท พบวา่ บนจดุส ารวจ MB 1 บนเส้นทางโครงการ ช่วงทางหลวงหมายเลข 331 
- ทางหลวงหมายเลข 7 มีสดัสว่นของรถบรรทกุขนาดเล็ก 4 ล้อมากที่สดุ     คิดเป็น
ร้อยละ 27.48 รองลงมาได้แก่ รถยนต์สว่นบคุคลไม่เกิน 7 คน คิดเป็นร้อยละ 27.01 
และรถบรรทกุขนาดกลาง 6 ล้อ คิดเป็นร้อยละ 10.24 ในขณะที่บนจุดส ารวจ MB 2 
บนเส้นทางโครงการ ช่วงทางหลวงหมายเลข 7-ทางหลวงหมายเลข 3 มีสดัสว่นของ
รถบรรทุกขนาดเล็ก 4 ล้อมากที่สุด คิดเป็นร้อยละ 23.43 รองลงมาได้แก่ 
รถจกัรยานยนต์/สามล้อเคร่ือง คิดเป็นร้อยละ 18.70 และรถยนต์สว่นบคุคลไม่เกิน 7 
คน คิดเป็นร้อยละ 15.63 
 1.3 ความเร็วเฉลี่ยในการเดินทาง  พบว่าความเร็วเฉลี่ยบนเส้นทาง
โครงการ เทา่กบั 51.14 กิโลเมตรตอ่ชัว่โมง  
 1.4 การคาดการณ์ปริมาณการจราจรในอนาคต จากรูปแบบสมการของ
กรมทางหลวง (2552ข) ที่ศึกษาทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายพทัยา-มาบตาพุด 
เนื่องจากเป็นงานศกึษาที่มีขอบเขตด้านพืน้ที่อยู่ในบริเวณใกล้เคียงกนั   ซึ่งมีรูปแบบ
ของสมการ Cobb-Douglas ดงันี ้
 Trip = a(GPPb)(POPc) 
โดย Trip = ปริมาณการจราจร 

 GPP = ผลติภณัฑ์ประชาชาตมิวลรวมจงัหวดั 
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  POP = จ านวนประชากร 

 a  = คา่สมัประสทิธ์ิ 
 b = คา่ความยดืหยุน่ของปริมาณการจราจรตอ่ผลติภณัฑ์ประชาชาติ

มวลรวมจงัหวดั 
 c = คา่ความยดืหยุน่ของปริมาณการจราจรตอ่จ านวนประชากร 

 จากงานศึกษาของกรมทางหลวง (2552ข) จะได้สมการคาดการณ์ของ
ปริมาณการจราจรเพื่อการเดินทางและเพื่อการขนสง่สนิค้า ดงัสมการ (1) และ (2) 

 สมการคาดการณ์ปริมาณการจราจรเพื่อการเดินทาง  
 Trip = 6.283GPP0.596POP0.848                (1) 
 สมการคาดการณ์ปริมาณการจราจรเพื่อการขนสง่  
 Trip =13.465GPP0.248POP0.988                    (2) 
 จากสมการ (1) และ (2) สามารถน ามาคาดการณ์ปริมาณการจราจร ได้ดงั
ตารางที่  1  และน าปริมาณการจราจรในอนาคตมาใช้ค านวณผลประโยชน์จาก
โครงการ ในผลการศกึษาข้อ 3 
 

ตารางที่ 1  ผลการคาดการณ์ปริมาณจราจรบนเส้นทางโครงการ

พ.ศ. 
ปริมาณจราจร (PCU/วัน) 

ทางหลวง ชบ.3009  
ช่วงทล.331 - ทล.7 

ทางหลวง ชบ.3009  
ช่วงทล.7-ทล.3 

2553 22,160 9,657 
2558 26,530 11,562 
2563 32,443 14,138 
2568 39,956 17,412 
2573 48,668 21,209 
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 2.  การประเมินต้นทุนของโครงการด้านเศรษฐศาสตร์ 
 จากแผนงบประมาณโครงการสายแยกทางหลวงหมายเลข 331 – บ้าน
หนองคล้า อ าเภอศรีราชา จังหวดัชลบุรี  สามารถน ามาจ าแนกเป็นต้นทุนประเภท
ตา่งๆ ที่เป็นมลูค่าทางการเงิน  แล้วแปลงให้เป็นมลูค่าทางเศรษฐศาสตร์ด้วยตวัปรับ
คา่ (Conversion Factor) จากงานศกึษาของ Ahmed (1983) ได้ดงัตารางที่ 2 
 
ตารางที่ 2  มูลค่าทางการเงนิและมูลค่าทางเศรษฐศาสตร์ของต้นทุนโครงการ  

 3. การประเมินผลประโยชน์ของโครงการ 
  การประเมินผลประโยชน์ของโครงการ จะพิจารณาเปรียบเทียบผลประโยชน์
กรณีมีโครงการ และกรณีไมม่ีโครงการ  ซึง่ประกอบด้วยผลประโยชน์ 2 ประเภท ดงันี ้
 1) มูลค่าของการประหยดัค่าใช้จ่ายในการใช้รถ แบง่เป็น 2 ประเภท  
   1.1) การประหยัดค่าใช้จ่ายในการใช้รถในการเดินทาง จะได้
คา่ใช้จ่ายในการใช้รถแตล่ะประเภท ดงัตารางที่ 3 
 

รายละเอียด มูลค่าทางการเงนิ 
(บาท) 

ตัวปรับค่า มูลค่าทาง
เศรษฐศาสตร์ (บาท) 

คา่ออกแบบและ
ควบคมุงาน 4,057,971 0.92 3,733,333 

คา่ก่อสร้าง 115,942,029 0.88 102,028,986 
คา่บ ารุงรักษา 101,504,000 0.92 93,383,680 
รวมต้นทุนของ
โครงการ 221,504,000  199,145,999 
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ตารางที่ 3  ค่าใช้จ่ายในการใช้รถส าหรับยานพาหนะตัวแทน  
 หนว่ย: บาท/กิโลเมตร 

ประเอท
ยานพาหนะ 

ความเร็ว (กิโลเมตร/ชั่วโมง) 
10 

20 
30 

40 
50 

60 
70 

80 
90 

100 
110 

120 
MC 

2.11 
1.21 

0.93 
0.82 

0.79 
0.79 

0.83 
0.89 

0.99 
1.11 

1.27 
1.47 

PC-M 
14.4 

9.13 
7.45 

6.65 
6.2 

5.94 
5.81 

5.75 
5.76 

5.83 
5.95 

6.12 
LT 

15.39 
8.69 

6.59 
5.63 

5.13 
4.9 

4.84 
4.9 

5.06 
5.31 

5.68 
6.14 

MT 
23.48 

13.62 
10.51 

9.08 
8.32 

7.95 
7.81 

7.84 
8.01 

8.3 
8.73 

9.27 
HT 

38.54 
23.29 

18.39 
16.21 

15.12 
14.66 

14.61 
14.82 

15.29 
16.03 

16.96 
18.07 

AT 
46.71 

29.65 
24.2 

21.83 
20.59 

20.1 
20.11 

20.46 
21.12 

22.05 
23.31 

24.86 
LB 

18.37 
10.12 

7.49 
6.26 

5.59 
5.24 

5.08 
5.05 

5.13 
5.3 

5.58 
5.93 

MB 
24.65 

13.69 
10.2 

8.57 
7.68 

7.21 
7.00 

6.96 
7.06 

7.29 
7.65 

8.11 
HB 

44.94 
26.4 

20.35 
17.49 

15.89 
15.01 

14.56 
14.39 

14.45 
14.79 

15.31 
16.01 
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 จากการวิเคราะห์โดยใช้โปรแกรม HDM-4 โดยน าค่าใช้จ่ายในการใช้รถแต่ละ
ประเภทในตารางที่ 3  มาแปลงให้อยู่ในหน่วยรถยนต์นัง่สว่นบุคคล โดยค านวณจาก
คา่ใช้จ่ายในการใช้รถยนต์ส าหรับยานพาหนะตวัแทน ค่าหน่วยเทียบเท่ารถยนต์นัง่สว่น
บคุคล (PCU factor) และสดัสว่นยานพาหนะแต่ละประเภท จะได้ค่าใช้จ่ายในการใช้รถ
หนว่ยเทียบเทา่รถยนต์นัง่สว่นบคุคล ดงัตารางที่ 4 
 

ตารางที่ 4  ค่าใช้จ่ายในการใช้รถหน่วยเทียบเท่ารถยนต์น่ังส่วนบุคคล 
 ความเร็ว (กิโลเมตร/ชัว่โมง) 

VOC 
(บาท/ 

PCU/กม.) 

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 
14.219 8.826 7.104 6.3 5.867 5.63 5.35 5.519 5.591 5.733 5.945 6.229 

 1.2) การประหยดัค่าใช้จ่ายในการขนส่งสินค้า  จากการวิเคราะห์โดยใช้
โปรแกรม HDM-4    โดยน าสดัสว่นรถบรรทกุแตล่ะประเภท และปริมาณการบรรทกุที่
ได้จากการส ารวจ มาแปลงให้มีหน่วยเป็น บาท/คนั/กิโลเมตร  จะได้ค่าใช้จ่ายในการ
ขนสง่สนิค้า ดงัตารางที่ 5 
 

ตารางที่ 5  ค่าใช้จ่ายในการขนส่งสนิค้า 

จากนัน้น าตัวเลขในตารางท่ี 4 และตารางที่ 5 มาวิเคราะห์ร่วมกับการ
คาดการณ์ปริมาณการจราจรในอนาคต จะได้ค่าใช้จ่ายใน การเดินทางของคน 
คา่ใช้จ่ายในการขนสง่สนิค้า และคา่ใช้จ่ายรวม กรณีไม่มีโครงการ ดงัตารางที่ 6 และ
กรณีมีโครงการ ดงัตารางที่ 7 
 

ค่าใช้จ่าย ความเร็ว (กิโลเมตร/ช่ัวโมง) 
คา่ขนสง่
สนิค้า 

(บาท/คนั/กม.) 

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110  120 
6.968 3.979 3.034 2.606 2.386 2.283 2.261 2.292 2.364 2.485 2.653 2.869 
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ตารางที่ 6  ปริมาณการเดินทางและค่าใช้จ่ายในการใช้รถ กรณีไม่มีโครงการ 
พ.ศ. ปริมาณการ

เดินทางของคน  
(PCU/กม./วัน) 

ปริมาณการ
ขนส่งสินค้า 
(ตัน/กม./วัน) 

ค่าใช้จ่ายใน
การเดินทาง

ของคน  
(บาท/วัน) 

ค่าใช้จ่ายใน
การขนส่ง

สินค้า  
(บาท/วัน) 

ค่าใช้จ่ายรวม 
(บาท/วัน) 

2553 109,589 868,829 660,039 2,142,038 2,802,078 
2558 131,202 1,040,187 790,218 2,564,509 3,354,727 
2563 160,441 1,271,996 966,320 3,136,017 4,102,337 
2568 197,596 1,566,561 1,190,097 3,862,247 5,052,344 
2573 240,683 1,908,159 1,449,605 4,704,433 6,154,038 

 

ตารางที่ 7  ปริมาณการเดินทางและค่าใช้จ่ายในการใช้รถ กรณีมีโครงการ 
พ.ศ. ปริมาณการ

เดินทางคน 
(PCU/กม./

วัน) 

ปริมาณการ
ขนส่งสินค้า  
(ตัน/กม./วัน) 

ค่าใช้จ่ายใน
การเดินทาง

ของคน 
(บาท/วัน) 

ค่าใช้จ่ายใน
การขนส่ง

สินค้า (บาท/
วัน) 

ค่าใช้จ่ายรวม 
(บาท/วัน) 

2553 109,246 866,110 638,354 2,057,479 2,695,833 
2558 130,792 1,036,932 764,256 2,463,273 3,227,528 
2563 159,939 1,268,015 934,572 3,012,220 3,946,792 
2568 196,977 1,561,658 1,150,998 3,709,781 4,860,779 
2573 239,929 1,902,187 1,401,980 4,518,721 5,920,701 

เมื่อค านวณผลตา่งระหวา่งคา่ใช้จ่ายรวม กรณีไมม่ีโครงการ (แถวตัง้สดุท้าย
ของตารางท่ี 6) และกรณีมีโครงการ (แถวตัง้สดุท้ายของตารางที่ 7) จะได้มลูค่าของ
การประหยัดค่าใช้จ่ายในการใช้รถที่คาดการณ์ในแต่ละวัน และมูลค่าของการ
ประหยดัคา่ใช้จ่ายในการใช้รถที่คาดการณ์ ในแตล่ะปี ดงัตารางที่ 8 
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ตารางที่ 8  มูลค่าของการประหยดัค่าใช้จ่ายในการใช้รถ 
 

พ.ศ. มูลค่าของการประหยดัค่าใช้จ่าย 
ในการใช้รถ ในแต่ละวัน  

(บาท/วัน) 

มูลค่าของการประหยดัค่าใช้จ่าย 
ในการใช้รถ ในแต่ละปี  

(บาท/ปี) 
2553 106,244 31,873,214 
2558 127,198 38,159,518 
2563 155,545 46,663,470 
2568 191,566 57,469,662 
2573 233,338 70,001,270 

 2) มูลค่าของการประหยัดเวลาในการเดินทาง  จะใช้มลูค่าเวลาใน
การเดินทาง (VOT) จากการศึกษาของกรมทางหลวง (2552ก)  ซึ่งเท่ากับ  115.82 
บาท/PCU/ชั่วโมง   จากนัน้ค านวณปริมาณการเดินทางรวม และมลูค่าเวลาในการ
เดินทาง กรณีไมม่ีโครงการและกรณีมีโครงการ  ดงัตารางที่ 9 
ตารางที่  9  ปริมาณการเดินทางและมูลค่าเวลาในการเดินทาง กรณีไม่มี
โครงการเปรียบเทียบกับกรณีมีโครงการ  

พ.ศ. กรณีไม่มีโครงการ กรณีมีโครงการ 

ปริมาณการ
เดินทางรวม  

(PCU/ช่ัวโมง/วัน) 

มูลค่าเวลาในการ
เดินทางรวม  
(บาท/วัน) 

ปริมาณการ
เดินทางรวม 

(PCU/ช่ัวโมง/วัน) 

มูลค่าเวลาในการ
เดินทางรวม  
(บาท/วัน) 

2553 6,107 707,262 5,536 641,135 
2558 7,311 846,754 6,627 767,585 
2563 8,940 1,035,455 8,104 938,643 
2568 11,011 1,275,243 9,981 1,156,012 
2573 13,411 1,553,317 12,158 1,408,087 
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 จากนัน้ ค านวณผลตา่งของมลูคา่เวลาในการเดินทางรวม ระหว่างกรณีไม่มี
โครงการกบักรณีมีโครงการ จะได้ผลประโยชน์ด้านมลูค่าของการประหยดัเวลาในแต่
ละวนั และมลูคา่ของการประหยดัเวลาในการเดินทางรวม ในแตล่ะปี ดงัตารางที่ 10 
 

ตารางที่ 10  มูลค่าของการประหยดัเวลาในการเดินทาง 
พ.ศ. มูลค่าของการประหยัดเวลาในการ

เดินทางรวม ในแต่ละวัน (บาท/วัน) 
มูลค่าของการประหยัดเวลาในการ
เดินทางรวม ในแต่ละปี (บาท/ปี) 

2553 66,127 19,837,946 
2558 79,169 23,750,553 
2563 96,811 29,043,427 
2568 119,231 35,769,221 
2573 145,230 43,568,917 

 เมื่อน ามลูคา่ของการประหยดัคา่ใช้จ่ายในการใช้รถ ในแต่ละปีจากตารางที่ 
8 และมลูคา่ของการประหยดัเวลาในการเดินทางรวม ในแต่ละปี จากตารางที่ 10 มา
รวมกนัจะได้ผลประโยชน์ของโครงการ ดงัตารางที่ 11  
 

ตารางที่ 11  ผลประโยชน์ของโครงการ 
พ.ศ. มูลค่าของการประหยัด

ค่าใช้จ่าย 
ในการใช้รถ แต่ละปี 

(บาท/ปี) 

มูลค่าของการ
ประหยัดเวลาในการ
เดินทางรวม แต่ละปี 

(บาท/ปี) 

ผลประโยชน์รวม 
(บาท/ปี) 

2553 31,873,214 19,837,946 51,711,160 
2558 38,159,518 23,750,553 61,910,071 
2563 46,663,470 29,043,427 75,706,897 
2568 57,469,662 35,769,221 93,238,883 
2573 70,001,270 43,568,917 113,570,187 
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 4. การวิเคราะห์ความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์ของโครงการ   จากต้นทุน
ของโครงการในตารางที่ 2   และผลประโยชน์ของโครงการในตารางที่ 11    น ามา
กระจายให้ครบอายุของโครงการ คือ 20 ปี สามารถวิเคราะห์ความคุ้มค่าทาง
เศรษฐศาสตร์ของโครงการ ดงัตารางที่ 12 
 

ตารางที่ 12  การวิเคราะห์ความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์ของโครงการ 
หนว่ย: ล้านบาท 

 ต้นทุนทาง
เศรษฐศาสตร์ 

ผลประโยชน์ทางเศรษฐศาสตร์ ผลประโยชน์
สุทธิ มูลค่าของการ

ประหยัดใน
การใช้รถ 

มูลค่าของการ
ประหยัดเวลา 

รวม 

มลูคา่รวม 199.15 907.51 564.84 1,472.35   1,273.2 
มลูคา่
ปัจจบุนั 

105.99 209.36 130.32 339.68 233.69 

   

 จากตารางที่ 12 จะได้จากมลูค่ารวมของต้นทนุเท่ากบั 199.15 ล้านบาท 
มูลค่ารวมของผลประโยชน์เท่ากับ 1,472.35 ล้านบาท และมูลค่ารวมของ
ผลประโยชน์สทุธิ เท่ากบั 1,273.2 ล้านบาท  เมื่อน ามาค านวณมลูค่าปัจจุบนั    โดย
ใช้อตัราคิดลดร้อยละ 12 ต่อปี  จะได้มลูค่าปัจจุบนัของต้นทนุเท่ากบั 105.99  ล้าน
บาท มลูคา่ปัจจบุนัของผลประโยชน์เทา่กบั 339.68 ล้านบาท  และเมื่อน ามาวิเคราะห์
ความคุ้มคา่ทางเศรษฐศาสตร์ของโครงการ จะได้ NPV เทา่กบั 233.69 ล้านบาท  B/C 
ratio เท่ากบั 3.20 และ IRR เท่ากบัร้อยละ 35.9  ซึ่งจากผลการวิเคราะห์ที่ได้พบว่า 
NPV มีค่ามากกว่า 0  B/C ratio มากกว่า 1  และ IRR มากกว่าร้อยละ 12 แสดงว่า
โครงการสายแยกทางหลวงหมายเลข 331 – บ้านหนองคล้า  อ าเภอศรีราชา  จงัหวดั
ชลบรีุมีความคุ้มคา่ทางเศรษฐศาสตร์ในการลงทนุ 
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ออปิรายผล 
 จากการส ารวจปริมาณการจราจร บริเวณเส้นทางสาย ชบ. 3009 พบว่า ช่วง
ทางหลวงหมายเลข 331 ถึงทางหลวงหมายเลข 7 ปริมาณจราจรสงูกวา่ช่วงทางหลวง
หมายเลข 7 ถึงทางหลวงหมายเลข 3 อย่างเห็นได้ชดั ทัง้นีเ้นื่องจากรถสว่นใหญ่ที่มา
จากจงัหวดัระยองท่ีใช้เส้นทางโครงการ สว่นใหญ่จะใช้ทางหลวงหมายเลข 7 ในการ
เดินทางตอ่มากกว่าที่จะเดินทางตรงไปใช้ทางหลวงหมายเลข 3 อีกทัง้สภาพเส้นทาง
ในช่วงนีย้งัเป็นถนนลาดยางขนาด 2 ช่องจราจร บางช่วงมีไหลท่าง บางช่วงไม่มีไหล่
ทาง ส่งผลให้ผู้ ใช้เส้นทางหลีกเลี่ยงท่ีจะใช้เส้นทางนี ้ปริมาณจราจรบนเส้นทาง
โครงการช่วงทางหลวงหมายเลข 7 ถึงทางหลวงหมายเลข 3 มีไมม่ากนกั 
 จากผลประโยชน์ของโครงการ พบวา่ มลูคา่ปัจจบุนัของการประหยดัคา่ใช้จ่าย
ในการใช้รถตลอดอายโุครงการเท่ากับ 209.36 ล้านบาท  แสดงให้เห็นว่า โครงการ
สายแยกทางหลวงหมายเลข 331 ช่วยกระจายปริมาณการจราจรในทางหลวง
หมายเลข 7 และทางหลวงหมายเลข 331 ระหว่างอ าเภอศรีราชา จงัหวดัชลบรีุ และ
จังหวดัระยอง ให้มาใช้เส้นทางสาย ชบ.3009 มากขึน้  ส่งผลให้ปริมาณจราจรทัง้
ระบบมีความคลอ่งตวัยิ่งขึน้  
 ส่วนมูลค่าปัจจุบนัของการประหยดัเวลาในการเดินทางตลอดอายุโครงการ 
เท่ากับ 130.32 ล้านบาท และมูลค่าปัจจุบันของผลประโยชน์ของโครงการเท่ากับ 
339.68 ล้านบาท  แสดงให้เห็นว่าโครงการสายแยกทางหลวงหมายเลข 331 ช่วยให้
การจราจรมีความคล่องตัว สามารถลดเวลาและค่าใช้จ่ายที่ใช้ในการสัญจร  
โดยเฉพาะอย่างยิ่งการลดเวลาในการขนส่งสินค้าจากนิคมอุตสาหกรรมในจังหวัด
ชลบรีุ และจงัหวดัระยอง ไปยงัทา่เรือแหลมฉบงั 
 การวิเคราะห์ความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์ของโครงการ พบว่า NPV เท่ากับ 
233.69 ล้านบาท   B/C ratio เท่ากบั 3.20 และ IRR เท่ากบัร้อยละ 35.9  ซึ่งจากผล
การวิเคราะห์ที่ได้พบว่า NPV มีค่ามากกว่า 0  BC ratio มากกว่า 1  และ IRR 



การวิเคราะห์ความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์ของโครงการสายแยกทางหลวง

หมายเลข 331 – บ้านหนองคล้า อำ�เภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี
พรรณ์ธิดา เหล่าพวงศักดิ์, นพพร จันทรนาชู และณัฐกฤตย์ ดิฐวิรุฬห์
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มากกว่าร้อยละ 12  แสดงว่าโครงการก่อสร้างถนนโครงข่ายนีม้ีความคุ้มค่าทาง
เศรษฐศาสตร์ในการลงทนุ ซึ่งสอดคล้องกบั กวีวรรณ พทุธรักษา(2550) ที่พบว่า การ
ขยายเส้นทางจราจรจาก 2 ช่องทางเป็น 4 ช่องทาง ช่วงอ าเภอพนสันิคม จังหวดั
ฉะเชิงเทรา ช่วยรองรับปริมาณการจราจร ส่งเสริมการขยายของภาคเกษตรกรรม 
ภาคอตุสาหกรรมและการท่องเที่ยวระหว่างจงัหวดัชลบรีุและจงัหวดัฉะเชิงเทรา และ
เป็นโครงการท่ีมีความคุ้มคา่ในการลงทนุ  เช่นเดียวกบั วิยภรณ์ องัคณาวิศลัย์ (2542) 
ที่ศึกษาความคุ้มค่าของโครงการก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายพทัยา-บ.
มาบตาพดุ ซึง่พบวา่โครงการดงักลา่วเป็นโครงการที่คุ้มค่าต่อการลงทนุ เนื่องจากท า
ให้การจราจรมีความสะดวกรวดเร็วมากขึน้ 
 

ข้อเสนอแนะที่ได้จากการวิจัย 
 จากผลการศึกษาพบว่าโครงการสายแยกทางหลวงหมายเลข 331 – บ้านหนอง
คล้า อ าเภอศรีราช จังหวดัชลบุรี  เป็นโครงการท่ีมีความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์ใน
การลงทุน  เน่ืองจากเป็นโครงการที่ท าให้การเดินทางและการขนส่งสินค้าระหว่าง
กรุงเทพฯ จังหวัดชลบุรี และจังหวัดระยอง มีความสะดวก รวดเร็ว อีกทัง้ยังเป็น
โครงการที่สง่เสริมการขยายตวัของภาคอุตสาหกรรมและภาคเกษตรกรรมในจงัหวัด
ชลบุรี และจังหวัดระยอง  ภาครัฐจึงควรให้ความส าคัญกับพัฒนาและยกระดับ
มาตรฐานทางหลวง โดยเฉพาะอยา่งยิ่งทางหลวงชนบท       เพื่อพฒันาโครงข่ายทาง
หลวงที่สามารถเชื่อมโยงระบบการขนสง่ในระดบัภมูิภาค และสามารถตอบสนองการ
เติบโตทางเศรษฐกิจและการกระจายรายได้ของประชาชน 
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