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บทคัดยอ 
  บทความน้ีมีวัตถุประสงคเพ่ือศึกษาถึงสภาพปญหา ความเปนมา แนวคิดทฤษฎี และมาตรการ
ทางกฎหมายท่ีเก่ียวของกับความรับผิดของผูขับข่ีขณะเมาสุราและบุคคลท่ีเก่ียวของกับผูขับข่ี อีกท้ังได
วิเคราะหเปรียบเทียบความรับผิดทางอาญาของผูเก่ียวของกับการขับข่ีขณะเมาสุราตามกฎหมายของ
ประเทศไทยกับกฎหมายตางประเทศ เพ่ือหาแนวทางในการแกไขปญหาการขับข่ีขณะเมาสุราท่ีมีจํานวนท่ี
สูงมากของประเทศไทย 
 จากการศึกษาพบวา มาตรการทางกฎหมายและแนวคิดเก่ียวกับการกระทําความผิดฐานขับข่ี
ขณะเมาสุราของประเทศไทยยังไมมีความเขมงวดเพียงพอ กลาวคือ บทกําหนดโทษไมมีความรุนแรงเพียง
พอท่ีจะกอใหเกิดความเกรงกลัวในการกระทําความผิด ไมมีการกําหนดความรับผิดกับบุคคลอ่ืนท่ีเก่ียวของกับ
การขับข่ีขณะเมาสุรานอกจากผูขับข่ี ในขณะท่ีบางประเทศมีการกําหนดความรับผิดกับบุคคลท่ีเก่ียวของกับ
การขับข่ีขณะเมาสุราอยางครอบคลุมและเครงครัดกวาประเทศไทย 
 ดังน้ัน ผูวิจัยจึงเสนอแนวทางในการแกไขปญหาโดยการเพ่ิมมาตรการกําหนดความรับผิดกับบุคคล
อ่ืนท่ีเก่ียวของกับการกระทําความผิดฐานขับข่ีขณะเมาสุรา ไมวาในฐานะผูโดยสาร ผูท่ีรองขอหรือไหววาน
ใหผูอ่ืนขับข่ียานพาหนะไปสงตนโดยรูอยูแลววาผูน้ันมีแอลกอฮอลในรางกาย และผูใหยืมยานพาหนะ 
ตลอดจนการกําหนดบทลงโทษท่ีเหมาะสมกับบุคคลดังกลาว และการแกไขโทษสําหรับผูขับข่ีใหเหมาะสม 
เพ่ือใหผูกระทําความผิดสํานึกในการกระทําและผูอ่ืนไมกลากระทําความผิดเชนเดียวกันน้ีเพราะเกรงกลัว
ตอโทษท่ีจะไดรับอันจะนําไปสูการลดจํานวนอุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขับข่ีขณะเมาสุราลงได 
 

คําสําคัญ: ขับข่ีขณะเมาสุรา; บุคคลท่ีเก่ียวของกับผูขับข่ี; ความรับผิดของผูขับข่ี 

Abstract 
 The objectives of this Research are to study the problems, background, concepts, 
theories and legal measures relating to liabilities of the drunk driver and persons, who are 
involved with the driver, and comparatively analyze criminal liabilities of persons, who 
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are involved with drunk driving, under Thai law and foreign laws, in order to find 
approaches to solving the problems of drunk driving, whose number is extremely high in 
Thailand, by prescribing liabilities of the persons involved with drunk driving, as well as 
prescribing punishments suitable for the said persons. 
 The Study finds that Thailand's legal measures and concepts relating to 
commission of the offense of drunk driving are not sufficiently severe. That is to say – the 
prescribed punishments are not as harsh enough as to be a deterrent factor in 
commission of the offense. Liabilities of persons, who are involved with drunk driving 
other than the driver, are not prescribed. While some countries prescribe comprehensive 
and strict liabilities of the persons, who are involved with drunk driving. 
 Therefore, the Author proposes approaches to solving the problems by adding 
measures for prescribing liabilities of the persons, who are involved with drunk driving 
either as a passenger or lender of the vehicle, as well as prescribing punishments suitable 
for the said persons, and amending the punishments suitable for the driver, in order to 
chasten the offenders and prevent other persons from committing the same offenses, as 
they will be afraid of the possible consequences, in turn, probably leading to reduce in 
the number of accidents, which relate to drunk driving. 
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บทนํา 
 การบริโภคสุราหรือเครื่องดื่มแอลกอฮอลเปนท่ีแพรหลายในสังคมท่ัวโลก แมวาเกือบทุกประเทศ 
ท่ัวโลกจะเห็นวาสรุาเปนสิ่งท่ีถูกกฎหมาย แตก็เปนท่ีตระหนักโดยท่ัวกันวาเครื่องดื่มท่ีมีแอลกอฮอล ใหผล 
ในเชิงลบมากกวาท่ีจะใหประโยชน แตกระน้ันการบริโภคสุราก็ยังมีอยูทุกหนแหงท่ัวทุกมุมโลก ผูคนนิยม
บริโภคสุราไมวาจะในโอกาสใด ท้ังในงานพิธี เทศกาล หรือเพ่ือการสังสรรค ไมวาจะตอนท่ีมีความสุข หรือ 
ตอนท่ีจมอยูกับความทุกข ผูคนตางบริโภคสุราเพ่ือเฉลิมฉลองหรือปลอบประโลมจิตใจ จากท่ีกลาวขางตน 
จะเห็นไดวา แมวาการบริโภคสุราจะสงผลเสียมากกวาผลดี แตความนิยมในการบริโภคสุราก็ไมไดลด
นอยลงแตอยางใด 
 การบริโภคเครื่องดื่มท่ีมีแอลกอฮอลเปนการเพ่ิมปจจัยเสี่ยงของการเกิดอุบัติเหตุบนทองถนน 
หากผูขับข่ียานพาหนะไดขับข่ีขณะมีแอลกอฮอลในรางกายยอมทําใหความสามารถของผูขับข่ีลดลงไมวาจะ
เปนความสามารถในการคิด การตัดสินใจ ความยับยั้งช่ังใจ รวมถึงความสามารถในการควบคุมรางกายหรือ
ควบคุมสิ่งตาง ๆ เปนตน และอุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขับข่ีขณะมีแอลกอฮอลในรางกายน้ีไมเพียงสงผลกระทบ
ตอตัวผูขับข่ีเทาน้ัน แตยังอาจสงผลเสียหายแกบุคคลอ่ืนดวย ยิ่งมีปริมาณแอลอฮอลในรางกายมากเทาไหร
ยอมสงผลกระทบตอรางกายของผูบริโภคมากเทาน้ัน โดยเฉพาะเรื่องการขับข่ียานพาหนะท่ีหากผูขับข่ีมี
ปริมาณแอลกอฮอลในรางกายมากเทาไหรยอมสงผลตอการคิด การตัดสินใจ อันนําไปสูสมรรถภาพการ
ควบคุมยานพาหนะท่ีต่ําลงของผูขับข่ี และอาจสงผลรายถึงข้ันกอใหเกิดอุบัติเหตุได ซึ่งปริมาณแอลกอฮอล
ในเลือด 100 มิลลิกรัมเปอรเซ็นต เพ่ิมความเสี่ยงในการกอใหเกิดอุบัติเหตุถึง 8 เทาเมื่อเทียบกับผูไมดื่ม 
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 จากสถิติพบวาสาเหตุสําคัญอันดับตน ๆ ของการเสียชีวิตและการไดรับบาดเจ็บของประชาชน 
ในประเทศไทย คือ อุบัติเหตุบนทองถนนท่ีเปนสาเหตุใหมีจํานวนผูเสียชีวิตเฉลี่ยประมาณปละ 22,000 คน  
มีผูบาดเจ็บเฉลี่ยกวา 1 ลานคน และจากท่ีกรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข ไดเปดเผยถึงรายงานของ
องคการอนายมัยโลก (WHO) ท่ีประมาณการวาผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทยน้ันถูกจัดให
อยูอันดับท่ี 9 ซึ่งมีแนวโนมดีข้ึนจากเดิมท่ีเคยอยูอันดับท่ี 2 ของประเทศสมาชิกท้ังหมด  แตอยางไรก็ตาม
นายแพทยแทจริง ศิริพานิช เลขาธิการมูลนิธิเมาไมขับเปดเผยวา แมประเทศไทยจะถูกจัดใหอยูอันดับท่ี 9 
แตยังคงติดอันดับประเทศท่ีมีความเสี่ยงสูงในการเกิดอุบัติเหตุบนทองถนนเปนอันดับท่ี 1 ในทวีปเอเชีย  
ซึ่งสถิติอุบัติเหตุทางถนนในชวง 7 วันอันตราย ระหวางวันท่ี 27 ธันวาคม 2562 – 2 มกราคม 2563  
เกิดอุบัติเหตุท้ังหมด 3,421 ครั้ง มีผูบาดเจ็บ 3,499 คน และมีผูเสียชีวิต 373 คน โดยสาเหตุการเกิด
อุบัติเหตุสูงสุด ไดแก ขับข่ีในขณะเมาสุราและขับรถโดยใชความเร็วเกินกวาท่ีกฎหมายกําหนด 
 จากสถิติท่ีแสดงใหเห็นถึงจํานวนท่ีเพ่ิมข้ึนของอุบัติเหตุบนทองถนนท่ีเกิดจากการขับข่ีขณะ 
เมาสุรา ท้ังท่ีมีการบังคับใชกฎหมายท่ีเก่ียวกับการขับข่ีขณะเมาสุราแลวก็ตาม เมื่อพิจารณาถึงปจจัยท่ีกอให
มีผูกระทําความผิดฐานขับข่ีขณะเมาสุรา คงปฏิเสธไมไดวามาตรการทางกฎหมายเปนสาเหตุหน่ึงท่ีสําคัญ 
ซึ่งหากมีมาตรการทางกฎหมายท่ีเหมาะสม ตลอดจนมีการบังคับใชกฎหมายน้ันอยางเขมงวดแลว  
ยอมสามารถปองกันและลดปญหาการขับข่ีขณะเมาสุราลงได เน่ืองจากประชาชนท่ีอยูภายใตกฎหมายยอม
ไมกลากระทําความผิดเพราะเกรงกลัวตอโทษอันเปนผลท่ีจะไดรับจากการขับข่ีขณะเมาสุราน้ัน 
 
วัตถุประสงคของการวิจัย 
 1. เพ่ือศึกษาประวัติความเปนมา แนวคิดทฤษฎีของมาตรการควบคุมปองกันการกระทําความผิดฐาน
ขับข่ีขณะเมาสุรา 
 2. เพ่ือศึกษามาตรการลดปญหาการขับข่ีขณะเมาสุราตามกฎหมายไทยเปรียบเทียบกับกฎหมาย
ตางประเทศ 
 3. เพ่ือศึกษาและวิเคราะหปญหาเก่ียวกับการขับข่ีขณะเมาสุรา  
 4. เพ่ือใหไดแนวทางในการแกไขปญหาเรื่องการขับข่ีขณะเมาสุราท่ีเปนสาเหตุสวนใหญของ
อุบัติเหตุบนทองถนนอยางไดผล 

 

วิธีดําเนินการวิจัย 
 การวิจัยน้ีเปนการวิจัยเอกสาร โดยคนควาจากตํารา บทความ สถิติท่ีเก่ียวของ เอกสารการวิจัย  

วิทยานิพนธ สารนิพนธ ตัวบทกฎหมายของประเทศไทย และตางประเทศ เพ่ือหาแนวทางในการแกปญหา
เก่ียวกับมาตรการท่ีจะนํามาใชลดปญหาจํานวนอุบัติเหตุบนทองถนนท่ีมีสาเหตุจากการขับข่ีขณะเมาสุรา 
 

ผลการวิจัย 
 การท่ีมนุษยมาอยูรวมกันเปนสังคม จากโครงสรางทางสังคมแบบงาย ๆ จนพัฒนากลายเปนสังคม
ท่ีมีความสลับซับซอนอยางเชนในปจจุบันน้ัน เมื่อคนหมูมากมาอยูรวมกันในสังคมเดียวกันจึงตองมีการ
กําหนดกฎเกณฑตาง ๆ เพ่ือควบคุมใหสมาชิกในสังคมสามารถอยูรวมกันไดอยางสงบสุข ดังน้ัน กฎหมายท่ี
ถือวาเปนกฎเกณฑกับสังคมจึงมีความสัมพันธท่ีสอดคลองกันอยางใกลชิด เพราะยิ่งเมื่อสังคมมีความสลับซอน
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ข้ึนมากเพียงใด ปฏิสัมพันธของคนในสังคมก็จะมีความซับซอนยิ่งข้ึนไปดวย เพราะฉะน้ันจึงตองมีการ
บัญญัติกฎหมายเพ่ือใชเปนเครื่องมือควบคุมความประพฤติของสมาชิกในสังคม ใหสอดคลองรองรับกับ
รูปแบบและสถานการณของสังคมในปจจุบันเพ่ือท่ีจะสามารถปรับใชกฎหมายใหเทาทันกับการเปลี่ยนแปลง
ตอไป กฎหมายจราจรทางบกเปนกฎหมายท่ีเกิดข้ึนมาในยุคกฎหมายเทคนิค อันเปนกฎหมายท่ีบัญญัติมา
เพ่ือควบคุมความประพฤติของคนในสังคมใหเกิดความสะดวก และความปลอดภัยในการใชรถใชถนน ดังน้ัน 
หากผูใดกระทําฝาฝนกฎหมายดังกลาว ผูน้ันจะตองรับโทษตามท่ีกฎหมายบัญญัติไวสําหรับความผิดน้ัน 
 กลาวโดยสรุปคือ กฎหมายจราจรเปนกฎหมายท่ีรัฐบัญญัติข้ึนมาเพ่ือจัดระเบียบและควบคุม
สังคมใหเปนไปโดยเรียบรอย กฎหมายจราจรเปนกฎหมายเทคนิคท่ีกําหนดความรับผิดจากการกระทําท่ี
ไมไดมีพ้ืนฐานจากความช่ัวในตัวเอง แตรัฐกําหนดใหการกระทําบางอยางเปนความผิดเพ่ือรักษาความเปน
ระเบียบเรียบรอยของสังคม เชน การขับรถสวนเลน การขับรถฝาสัญญาณไฟ และการขับข่ีขณะเมาสุรา 
เปนตน แตท้ังน้ี หากมีการกําหนดความรับผดิแตไมมกีารกําหนดโทษไวก็ไมสามารถทําใหคนในสังคมปฏิบัติ
ตามกฎหมายน้ันได ดังน้ัน เมื่อมีการกําหนดขอบังคับ กฎระเบียบบางอยางหรือกฎหมาย ตองมีการกําหนด
โทษสําหรับการฝาฝนไวดวย 
 ท้ังน้ี ท่ีผานมาในอดีตจนถึงปจจุบันประเทศไทยไดมีการแกไขเพ่ิมเติม พระราชบัญญัติจราจรทาง
บกอันเปนกฎหมายท่ีเก่ียวของกับการขับข่ีขณะเมาสุราหลายครั้งในหลายประเด็น เพ่ือใหตอบสนองกับ
ปญหาการจราจรของสังคมแตละสมัย แตการแกไขเพ่ิมเติมดังกลาวก็ไมสามารถแกไขปญหาหรือลดจํานวน
อุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขับข่ีขณะเมาสุราลงได ดังน้ัน การแกไขเพ่ิมเติมพระราชบัญญัติดังกลาวในอนาคต
จะตองมุงแกไขปญหาเรื่องการขับข่ีขณะเมาสรุาอยางจริงจังใหเกิดผลเปนรูปธรรมในจํานวนท่ีลดลงของสถิติ
คดีและจํานวนอุบัติเหตุท่ีมีสาเหตุมาจากการขับข่ีขณะเมาสุรา ซึ่งจากการศึกษากฎหมายชองประเทศญี่ปุน 
สหรัฐอเมริกา (มลรัฐเท็กซัส) สหพันธสาธารณรัฐเยอรมนี และสาธารณรัฐไตหวัน แลวพบวามีการบัญญัติ
กฎหมายท่ีเก่ียวของกับการกําหนดความรับผดิของบุคคลท่ีเก่ียวของกับการขับข่ีขณะเมาสุราครอบคลุมกวา
ประเทศไทย ดังน้ัน หากประเทศไทยมีการบัญญัติกฎหมายท่ีเก่ียวกับการขับข่ีขณะเมาสุราใหครอบคลุม
ดังเชนประเทศดังกลาว ยอมเปนหนทางท่ีจะนําไปสูจํานวนท่ีลดนอยลงของอุบัติเหตุท่ีเก่ียวกับการขับข่ี
ขณะเมาสุราและการกระทําความผิดฐานขับข่ีขณะเมาสุรา 
 

อภิปายผลการวิจัย 
 แมประเทศไทยจะมีการกําหนดความรับผิดเก่ียวกับการขับข่ีขณะเมาสุราและกําหนดมาตรการ
สําหรับควบคุมการจําหนายเครื่องดื่มแอลกอฮอลไวในกฎหมายตาง ๆ เชน พระราชบัญญัติจราจรทางบก  
พ.ศ.2522 และท่ีแกไขเพ่ิมเติม พระราชบัญญัติควบคุมเครื่องดื่มแอลกอฮอล พ.ศ. 2551 และประกาศหรือ
ขอบังคับอ่ืน ๆ เปนตน แตมาตรการกําหนดความรับผิดและอัตราโทษเหลาน้ันไมไดกอใหสมาชิกในสังคม 
เกิดความเกรงกลัวตอการกระทําความผิด โดยยังมีคนอีกมากท่ีเห็นวาการขับข่ีขณะเมาสุราคุมคาท่ีจะเสี่ยง
กับผลของกฎหมายท่ีจะไดรับจากการกระทําผิดน้ัน ทําใหจํานวนผูกระทําความผิดฐานขับข่ีขณะเมาสุรา
ไมไดมีแนวโนมลดลงแตอยางใด ดังน้ัน รัฐในฐานะผูปกครอง คุมครอง ดูแลสังคม จึงตองกําหนดปรับปรุง
แกไขมาตรการเดิม หรือกําหนดมาตรการเพ่ิมเติมเพ่ือลดจํานวนอุบัติเหตุบนทองถนนท่ีเกิดจากการขับข่ี
ขณะเมาสุราตอไป 
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 จากท่ีกลาวมาขางตน รัฐบาลของประเทศไทยไมไดน่ิงนอนใจกับการกระทําความผิดฐานขับข่ีขณะ
เมาสุรา ดังจะเห็นไดจากท่ีมีการแกกฎหมายเก่ียวกับการขับข่ีขณะเมาสุราโดยการเพ่ิมอัตราโทษกับผูขับข่ี 
ท่ีเมาแลวขับ ตามมาตรา 160 ตรี แหงพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ซึ่งแกไขเพ่ิมเติม  
โดยพระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับท่ี 7) พ.ศ. 2550 แตถึงกระน้ันยังไมสามารถทําใหปญหาการขับข่ี
ขณะเมาสุราลดลงได ท้ังน้ี การทําใหสมาชิกในสังคมยินยอมปฏิบัติตามมาตรการทางกฎหมายเก่ียวกับการ
ขับข่ีขณะเมาสุราอยางเครงครัด จะทําใหการกระทําความผิดดังกลาวลดจํานวนลงไดอยางแนนอน แตการท่ี
จะทําใหสมาชิกในสังคมในปจจุบันท่ีไมปฏิบัติตามมาตรการเก่ียวกับการขับข่ีขณะเมาสุราอยางเครงครัด
ยอมท่ีจะปฏิบัติตามมาตรการเหลาน้ัน คือ การทําใหบุคลเหลาน้ันเกรงกลัวตอการกระทําความผิดและโทษ
ท่ีจะไดรับจากผลของการกระทําน้ัน ดังน้ัน การกําหนดตัวบุคคลท่ีตองรับผิดจากกรณีการขับข่ีขณะเมาสุรา
และการกําหนดโทษท่ีเหมาะสมแกบุคคลเหลาน้ันเปนสิ่งท่ีจะนําไปสูการบรรลุเปาหมายในการลดจํานวน
อุบัติเหตุและความสูญเสียท่ีเกิดจากการขับข่ีขณะเมาสุราลงได 
 ความรับผิดเก่ียวกับการขับข่ีขณะเมาสุราน้ัน บุคคลท่ีตองรับผิดมีเพียงเฉพาะแตตัวผูขับข่ีหรือไม 
บุคคลอ่ืนท่ีเก่ียวของกับการขับข่ีขณะเมาสุรา เชน ผูโดยสาร ผูท่ีไหววานหรือรองขอใหผูท่ีมีแอลกอฮอลใน
รางกายขับข่ียานพาหนะไปสงตน และผูใหยืมยานพาหนะน้ัน ควรท่ีจะตองรวมรับผิดในผลของการกระทํา
น้ันดวยหรือไม ตลอดจนหากบุคคลเหลาน้ันสมควรท่ีตองรวมรับผิดแลว ควรจะกําหนดโทษกับบุคคล
เหลาน้ันอยางไร และการท่ีกฎหมายกําหนดโทษกับผูขับข่ีขณะเมาสุราไวอยูแลว แตไมไดทําใหจํานวนการ
กระทําความผิดฐานขับข่ีขณะเมาสุราลดลง ควรท่ีจะมีการแกไขกฎหมายโดยการเพ่ิมอัตราโทษกับผูขับข่ี
หรือไม และท้ังน้ี หากมีการกําหนดอัตราโทษใหมกับผูขับข่ี อัตราโทษใหมน้ันควรท่ีจะมีความเหมาะสม 
อันจะนํามาใชเปนฐานในการกําหนดโทษกับบุคคลอ่ืนท่ีเก่ียวของกับการขับข่ีเมาสุราไดตอไปดวย  
 จากการวิเคราะหความเปนมา แนวคิด ทฤษฎี กฎหมายของประเทศไทยและกฎหมายของ
ตางประเทศอันไดแก ประเทศญี่ปุน สหรัฐอเมริกา (มลรัฐเท็กซัส) สาธารณรัฐไตหวัน และสหพันธสาธารณรัฐ
เยอรมนี ท่ีเก่ียวของกับการกระทําความผิดเก่ียวกับการขับข่ีขณะเมาสุราในการกําหนดโทษแกบุคคลท่ี
เก่ียวของกับการขับข่ีขณะเมาสุรา จากการศึกษาผูวิจัยสามารถสรุปปญหาได ดังน้ี 
  1. การกําหนดความรับผิดของผูโดยสารในยานพาหนะท่ีขับข่ีโดยผู ขับข่ีท่ีเมาสุรา  
และผูไหววานหรือรองขอใหผูอ่ืนขับข่ียานพาหนะไปสงตนท้ังท่ีรูอยูแลววาบุคคลน้ันเปนผูมีแอลกอฮอลใน
รางกาย    
  ตามพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 มาตรา 43 (2) ประกอบมาตรา 160 ตรี  
ไมมีการกําหนดโทษกับบุคคลอ่ืนท่ีเก่ียวของกับการขับข่ีขณะเมาสุรานอกจากตัวผูขับข่ี เวนแตการกําหนดโทษ
กับผูโดยสารท่ีดื่มเครื่องดื่มแอลกอฮอลขณะโดยสารบนรถตามประกาศสํานักนายกรัฐมนตรี เรื่อง กําหนด
สถานท่ีหรือบริเวณหามบริโภคเครื่องดื่มแอลกอฮอลบนทาง พ.ศ.2555 ท่ีบัญญัติหามไมใหผูท่ีอยูในยานพาหนะ
ท่ีอยูในระหวางขับข่ีหรือท่ีโดยสารอยูในยานพาหนะบนทางเดินรถบริโภคเครื่องดื่มแอลกอฮอลเทาน้ัน ซึ่งยังไม
ครอบคลุมถึงการเอาผิดกับผูโดยสารท่ีไมหามปราม และยินยอมโดยสารไปกับผูขับข่ีท่ีตนรูวาบุคคลน้ันเปนผูมี
แอลกอฮอลในรางกายแตอยางใด ซึ่งจากการพิจารณาถึงการขับข่ีขณะเมาสุราจะเห็นวาหลายกรณีท่ีสาเหตุของ
อุบัติเหตุน้ันไมไดเกิดจากผูขับข่ีเพียงคนเดียว ยังมีบุคคลอ่ืนท่ีมีสวนเก่ียวของกับการขับข่ีน้ัน เชน ผูโดยสารท่ีไม
หามปรามผูขับข่ีท้ังท่ีรูอยูแลววาผูขับข่ีเปนผูมีแอลกอฮอลในรางกาย ซึ่งการไมหามน้ันเสมือนเปนปจจัยสงเสริม
ใหมีการขับข่ีขณะเมาสุรา ท้ังท่ีรูอยูแลววาการขับข่ีขณะเมาสุราของผูขับข่ีน้ันอาจกอใหเกิดอันตรายตอตนเอง 
ผูขับข่ี หรือบุคคลอ่ืนได โดยผูโดยสาร ผูท่ีไหววานหรือผูท่ีรองขอใหไปสงน้ันไดช่ังนํ้าหนักจากทางเลือกท่ีตนมี
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แลววาการกระทําเชนน้ีคุมคากับความสูญเสียท่ีอาจเกิดข้ึน ดังน้ัน จึงถือวาบุคคลเหลาน้ีเพิกเฉยตอความ
ปลอดภัยของสมาชิกคนอ่ืนในสังคม จึงควรท่ีจะตองมีสวนรวมรับผิดในผลของการกระทําของผูขับข่ีน้ันดวย  
ซึ่งการกําหนดความรับผิดกับผูโดยสาร ผูท่ีไหววานหรือผู ท่ีรองขอใหไปสงโดยรูวาผูขับข่ีมีแอลกอฮอลใน
รางกายอาจจะเปนอีกหนทางหน่ึงท่ีนําไปสูการลดจํานวนอุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขับข่ีขณะเมาสุราได  
 2. ปญหาการกําหนดความรับผิดของผูใหยืมหรือใหใชยานพาหนะแกผูท่ีมีเหตุอันควรสงสัยวาจะขับข่ี
ยานพาหนะน้ันขณะเมาสุรา 
 จากกรณีท่ีผูวิจัยเห็นวาความผิดอันเก่ียวกับการขับข่ีขณะเมาสุราท่ีกําหนดความรับผิดเฉพาะ 
ตัวผูขับข่ีตามกฎหมายของประเทศไทยน้ันยังไมเพียงพอและเห็นควรกําหนดความรับผิดและกําหนดโทษกับ
ผูโดยสาร ผูท่ีไหววาน หรือผูท่ีรองขอใหผูอ่ืนขับข่ียานพาหนะไปสงโดยรูวาผูท่ีจะขับข่ีมีแอลกอฮอลในรางกาย
แลว ยังมีบุคคลอ่ืนท่ีเก่ียวของกับการขับข่ีขณะเมาสุราอีกฐานะหน่ึงท่ีควรตองรวมรับผิดในผลแหงการกระทํา
น้ันดวย กลาวคือ ผูใหยืมหรือใหใชยานพาหนะ โดยผูใหยืมทราบวาผูยืมมีแอลกอฮอลในรางกาย และมีแนวโนม
ท่ีผูยืมจะตองขับข่ียานพาหนะน้ันในขณะมีแอลกอฮอลในรางกาย แตผูใหยืมยังคงใหยืมยานพาหนะ ซึ่งการ
กระทําของผูใหยืมเปรียบเสมือนการหยิบยื่นอาวุธใหแกผูขับข่ีโดยท่ีรูอยูแกใจวายานพาหนะท่ีใหยืมน้ันอาจถูก
ใชในการกอใหเกิดความเสียหายตอผูอ่ืนจากผลของแอลกอฮอลในรางกายของผูยืม เชนน้ี หากผูยืมไดขับข่ี
ยานพาหนะขณะมีแอลกอฮอลในรางกายอันเปนการกระทําผิดกฎหมาย ผูใหยืมควรท่ีจักตองมีความรับผิดดวย  
 จากประเด็นการกําหนดความรับผิดของบุคคลอ่ืนท่ีเก่ียวของกับการขับข่ีขณะเมาสุราขางตน  
เปนหนทางหน่ึงท่ีจะทําใหสามารถลดจํานวนอุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขับข่ีขณะเมาสุราลดลงได ซึ่งการกําหนด
โทษกับผูโดยสาร ผูท่ีไหววานหรือผูท่ีรองขอใหไปสง ผูใหยืมหรือใหใชยานพาหนะโดยรูวาผูขับข่ีมีแอลกอฮอล
ในรางกาย จะทําใหบุคคลดังกลาวเกิดความเกรงกลัวตอโทษท่ีอาจจะไดรับ โดยบางครั้งบุคคลเหลาน้ีไมไดดื่ม
แอลกอฮอลเชนเดียวกับผูขับข่ี ยอมท่ีจะมีสติในการคิด ไตรตรอง และช่ังนํ้าหนักเลือกหนทางท่ีดีและคุมคา
ท่ีสุดของตนเมื่อเทียบกับผลรายท่ีอาจไดรับจากการขับข่ีขณะเมาสุราของผูขับข่ี ประกอบกับอุปนิสัยของคน
ไทยท่ีเปนคนข้ีเกรงใจ ซึ่งการกระทําของผูขับข่ีอาจกระทําใหบุคคลท่ีมีความสัมพันธกับตนท่ีโดยสารมาใน
ยานพาหนะน้ันดวยไดรับความเดือดรอน ผูขับข่ีจึงไมกลาท่ีจะทําการขับข่ีขณะเมาสุราอันเปนเหตุท่ีจะสราง
ความเดือดรอนกับผูอ่ืน ซึ่งประเทศญี่ปุน สาธารณรัฐไตหวัน และสหพันธสาธารณรัฐเยอรมนี มีการกําหนด
ความรับผิดกับผูโดยสาร ผูใหยืมหรือใหใชยานพาหนะท่ีมีสวนเก่ียวของกับการขับข่ีขณะเมาสุรา โดยเฉพาะ
ประเทศญี่ปุนท่ีปญหาเรื่องการขับข่ีขณะเมาสุรามีจํานวนลดลงเรื่อย ๆ จากการกําหนดความรับผิดกับบุคคล
ดังกลาวและการบังคับใชกฎหมายอยางเขมงวด ซึ่งเหตุท่ีทําใหประเทศญี่ปุนมีการกําหนดความรับผิดกับบุคลล
ท่ีเก่ียวของกับผูขับข่ีมาจากการเรียกรองของประชาชน ในป ค.ศ. 2006 อันมีกรณีเมาแลวขับท่ีเกิดจากผูขับข่ี
ท่ีเปนเจาหนาท่ีเทศบาลท่ีอยูในอาการเมาสุราขับรถชนทายรถเกง ทําใหรถเกงท่ีมีสมาชิกในครอบครัวเปนเด็ก 
3 คน ท่ีน่ังมาในรถตกสะพานลงไปในอาวฮานาตะ ทําใหเด็กท้ัง 3 คน เสียชีวิต โดยผูขับข่ีไดขับรถหลบหนีและ
ขอใหเพ่ือนชวยบอกวาเปนผูขับข่ีแทน ทําใหเกิดการเรียกรองใหแกไขกฎหมายท่ีเก่ียวกับการขับข่ีขณะเมาสุรา
อีกครั้ง โดยในครั้งน้ีไดเรียกรองใหมีการแกไขกฎหมายโดยใหกําหนดความผิดแกบุคคลท่ีน่ังไปดวย ตลอดจน
รานจําหนายสุราท่ีไดละเลยและจําหนายสุราใหแกคนท่ีตองขับรถ ตัวอยางเชน รานอาหารแหงหน่ึงมีท่ีจอดรถ
ใหบริการ และทราบชัดเจนวา ลูกคาขับรถมาท่ีราน รานอาหารน้ีจะตองไมเสิรฟเครื่องดื่มท่ีมีแอลกอฮอลใหกับ
ผูขับข่ี อีกท้ังผูท่ีน่ังรถมาดวยก็ตองไมสนับสนุนใหดื่ม และจะตองไมน่ังรถกลับไปดวย มิฉะน้ันทุกฝายจะมี
ความผิดท้ังหมด โดยจํานวนท่ีลดลงของอุบัติเหตุบนทองถนนของประเทศญี่ปุน หรือจํานวนอุบัติเหตุท่ีนอย
ของประเทศท่ีข้ึนช่ือวาเปนเมืองเบียรอยางสหพันธสาธารณรัฐเยอรมนี แสดงใหเห็นถึงความมีประสิทธิภาพ
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ของกฎหมายของประเทศดังกลาว ซึ่งหากนํามาปรับใชกับกฎหมายของประเทศไทยยอมสามารถลดจํานวน
อุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขับข่ีขณะเมาสุราลงได ตลอดจนจะทําใหมีคดีไปสูศาลนอยลงดวย 
 3. การกําหนดโทษท่ีเหมาะสมสําหรับผูขับข่ีขณะเมาสุรา ตามพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 
2522  
 การกําหนดโทษสําหรับผูขับข่ีท่ีไดขับข่ียานพานะขณะเมาสุราของประเทศไทย ตามพระราชบัญญัติ
จราจรทางบก พ.ศ. 2522 น้ัน กําหนดใหผูขับข่ีตองรับผิดเมื่อขับข่ียานพาหนะในขณะท่ีมีปริมาณแอลกอฮอล
ในรางกายเกินกวาขีดจํากัดปริมาณแอลกอฮอลตามกฎหมาย ซึ่งเปนการเหมาะสมแลวท่ีมีการกําหนดความรับ
ผิดของผูขับข่ีท่ีมีปริมาณแอลกอฮอลในรางกายเกินกวาท่ีกฎหมายกําหนด กลาวคือ หากผลการทดสอบพบวา 
ผูขับข่ีมีปริมาณแอลกอฮอลในเลือดเกินกวา 50 มิลลิกรัมเปอรเซ็นต หรือเกินกวา 20 มิลลิกรัมเปอรเซ็น
สําหรับผูขับข่ีท่ีมีอายุต่ํากวายี่สิบปบริบูรณ ผูขับข่ีซึ่งไดรับใบอนุญาตขับรถช่ัวคราวตามกฎหมายวาดวยรถยนต 
ผูขับข่ีซึ่งมีใบอนุญาตขับข่ีสําหรับรถประเภทอ่ืนท่ีใชแทนกันไมได และผูขับข่ีซึ่งไมมีใบอนุญาตขับข่ี หรืออยู
ระหวางถูกพักใชหรือเพิกถอนใบอนุญาตขับข่ี โดยบุคคลเหลาน้ันจะถือวาเปนผูกระทําความผิดฐานขับข่ีขณะ
เมาสุราตามมาตรา 42(3) แหงพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ซึ่งขีดจํากัดปริมาณแอลกอฮอลใน
เลือดตามกฎหมายของประเทศไทยน้ันอยูในระดับท่ีเขมงวดกวาบางประเทศแลว เชน มลรัฐเท็กซัส  
แหงสหรัฐอเมริกา ท่ีไดกําหนดวาผูท่ีจะเปนผูท่ีกระทําความผิดฐานขับข่ีขณะเมาสุราตองมีปริมาณแอลกอฮฮล
ในกระแสเลือดเกินกวา 80 มิลลิกรัมเปอรเซ็นต เปนตน และการกําหนดความรุนแรงของอัตราโทษตามความ
รายแรงจากผลของการขับข่ีน้ันก็เปนเรื่องท่ีสมควร กลาวคือ การขับข่ีท่ีเปนเหตุใหผูอ่ืนถึงแกความตาย  
ตองระวางโทษหนักกวาการขับข่ีท่ีเปนเหตุใหผูอ่ืนไดรับอันตรายแกกายเปนตน แตท้ังน้ี การกําหนดอัตราโทษ
โดยคํานึงถึงความถ่ีในการกระทําความผิดก็เปนอีกวิธีการหน่ึงท่ีจะทําใหผูไดรับโทษเข็ดหลาบได ดังเชน 
สหรัฐอเมริกา (มลรัฐเท็กซัส) สาธารณรัฐไตหวัน และสหพันธสาธารณรัฐเยอรมนี ท่ีมีการกําหนดอัตราโทษท่ี
สูงข้ึนในการกระทําความผิดซ้ําในครั้งถัดไปภายในระยะเวลาท่ีกําหนด  
 การกําหนดขีดจํากัดแอลกอฮอลในรางกายของผูขับข่ีในระดับท่ีต่ํากวาสําหรับผูท่ีดอยวุฒิภาวะหรือ
ออนประสบการณในการขับข่ี ซึ่งสวนใหญจะเปนคนหนุมสาว อันหมายถึง ผูเยาวหรือผูขับข่ีมือใหมจะเปนการ
ชวยลดสาเหตุในการกอใหเกิดอุบัติเหตุจากบุคคลดังกลาวได แมประเทศไทยจะมีการกําหนดขีดจํากัดปริมาณ
แอลกอฮอลท่ีต่ํากวาบุคคลท่ัวไปสําหรับผูเยาวแลว ตามกฎกระทรวง ฉบับท่ี 16 (พ.ศ. 2537) ออกตามความใน
พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ขอ 3 ท่ีบัญญัติวา  
 “ ขอ 3  ถามีปริมาณแอลกอฮอลในเลือดดังตอไปน้ี ใหถือวาเมาสุรา 
  (1) กรณีตรวจวัดจากเลือด เกิน 50 มิลลิกรัมเปอรเซ็นต เวนแตผูขับข่ีในกรณี ดังตอไปน้ีมี
ปริมาณแอลกอฮอลในเลือด เกิน 20 มิลลิกรัมเปอรเซ็นต 
  (ก) ผูขับข่ีซึ่งมีอายุต่ํากวายี่สิบปบริบูรณ 
  (ข) ผูขับข่ีซึ่งไดรับใบอนุญาตขับรถช่ัวคราวตามกฎหมายวาดวยรถยนต 
                      (ค) ผูขับข่ีซึ่งมีใบอนุญาตขับข่ีสําหรับรถประเภทอ่ืนท่ีใชแทนกันไมได 
       (ง) ผูขับข่ีซึ่งไมมีใบอนุญาตขับข่ี หรืออยูระหวางถูกพักใชหรือเพิกถอนใบอนุญาตขับข่ี” 
    ซึ่งจากกฎกระทรวงดังกลาวผูเขียนเห็นวายังไมเพียงพอท่ีจะนําไปสูการแกปญหาไดอยางแทจริง 
สําหรับผูเยาวและผูขับข่ีมือใหม (ผูไดรับใบอนุญาตขับข่ีช่ัวคราว) ผูวิจัยเห็นวาไมควรท่ีจะไดรับอนุญาตใหขับข่ี
ยานพาหนะขณะมีแอลกอฮอลในรางกายเลยแมแตนอย เน่ืองจากเปนผูดอยวุฒิภาวะ และเปนผูขับข่ีมือใหมท่ี
อาจควบคุมตัวเองไมไดจากความตื่นตระหนกตกใจประกอบกับแอลกอฮอลในรางกายท่ีจะทําใหขาดสติมากข้ึน 
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ดังน้ัน ผูวิจัยเห็นควร ไมอนุญาตใหผูเยาวหรือผูขับข่ีท่ีอยูระหวางใชใบอนุญาตขับข่ีช่ัวคราวมีแอลกอฮอลใน
รางกายขณะขับข่ียานพาหนะ ดังเชนกฎหมายของสหรัฐอเมริกา (มลรัฐเท็กซัส) และสหพันธสาธารณรัฐ
เยอรมนี 
 การกําหนดอัตราโทษท่ีรุนแรงข้ึนสําหรับผูขับข่ีนาจะเปนทางเลือกหน่ึงท่ีจะนําไปสูการลดการ
กระทําความผิดฐานขับข่ีขณะเมาสุราได กลาวคือ แมประเทศไทยจะไดมีการกําหนดโทษสําหรับผูขับข่ีขณะเมา
สุราไวแลวตามมาตรา 160 ตรี แหงพระราชบัญญัติจาราจรทางบก พ.ศ. 2522 แตโทษท่ีกําหนดไวน้ันยังไม
รุนแรงมากพอท่ีจะทําใหสมาชิกในสังคมเกิดความเกรงกลัวตอการกระทําความผิดและปฏิบัติตามมาตรการทาง
กฎหมายอยางเครงครัด ประกอบกับแนวคิดและแนวทางการพิจารณาคดีของประเทศไทยมองวาการขับข่ีขณะ
มีแอลกอฮอลในรางกายเปนการกระทําความผิดโดยประมาทอยางธรรมดาท่ัวไปเทาน้ัน แมวาผลของการ
กระทําน้ันจะสงผลใหผูอ่ืนไดรับความเสียหายก็ตาม เมื่อแนวความคิดของประเทศไทยมองวาการกระทํา
ความผิดฐานขับข่ีขณะเมาสุราเปนการกระทําโดยประมาทอยางธรรมดาท่ัวไป ทําใหศาลใชดุลพินิจกําหนดโทษ
อยางไมรุนแรงประกอบกับเมื่อผูกระทําความผิดใหการรับสารภาพยอมไดรับประโยชนทางกฎหมายท่ี
กําหนดใหศาลสามารถใชดุลพินิจในการลดโทษได ซึ่งโดยท่ัวไปแลวศาลก็มักจะลดโทษใหแกผูท่ีรับสารภาพ 
ก่ึงหน่ึง เมื่อไดรับการลดโทษลงก่ึงหน่ึงแมจะเปนกรณีท่ีมีความรับผิดรายแรงท่ีสุดท่ีการขับข่ีน้ันเปนเหตุใหผูอ่ืน
ถึงแกความตายก็จะเหลือลงโทษสูงสุดไมเกิน 5 ป และเมื่อศาลพิพากษาใหจําคุกไมเกิน 5 ป ศาลอาจพิจารณา
รอการลงโทษผูกระทําความผิดไดหากเขาเง่ือนไขท่ีจะไดรับประโยชนน้ัน ซึ่งตางจากประเทศญี่ปุนและ
สหรัฐอเมริกาท่ีมองวาการกระทําความผิดฐานขับข่ีขณะเมาสุราบางกรณีเปนการกระทําท่ีมากกวาการประมาท
อยางธรรมดาท่ัวไป เชน การขับข่ีขณะเมาสุราอันเปนเหตุใหมีผูเสียชีวิตตามกฎหมายของประเทศญี่ปุน  
 ผูกระทําความผิดจะมีโทษฐานขับข่ีอันตรายอันเปนเหตุใหมีผูเสียชีวิต ระวางโทษจําคุกไมเกิน 20 ป 
ซึ่งโทษท่ีหนักกวาการขับข่ีโดยประมาทอันเปนเหตุใหมีผูเสียชีวิต ซึ่งกําหนดโทษไวใหจําคุกไมเกิน 7 ป โดย
เปนโทษท่ีมีความรุนแรงรองจากความผิดฐานฆาคนตายโดยเจตนา ท้ังน้ี ผูเขียนก็มีความเห็นเชนน้ัน โดยเห็นวา 
การกระทําความผิดฐานขับข่ีขณะเมาสุราจนเปนเหตุเกิดความเสียหายเปนมากกวาการกระทําโดยประมาท
อยางธรรมดาท่ัวไป เน่ืองจากผูขับข่ีเปนผูเลือกเองตั้งแตกอนท่ีจะดื่มแอลกอฮอลวาจะขับข่ียานพาหนะไปและ
ตองขับข่ียานพาหนะน้ันกลบัเอง การกระทําของผูขับข่ีเปนการกระทําท่ีไมคํานึงถึงความปลอดภัย และไมใยดี
ตอสมาชิกคนอ่ืนในสังคม ซึ่งการตัดสินใจเลือกจากการช่ังนํ้าหนักระหวางการกระทําน้ันและผลรายท่ีอาจไดรับ
จากการลงโทษ ผูขับข่ีกลับเลือกทางท่ีอาจกอใหเกิดผลรายกับผูอ่ืนจากการขับข่ีขณะเมาสุราของตนขณะมีสติ
ในการตัดสินใจเลือก ดังน้ัน ผูวิจัยจึงเห็นวาการขับข่ีขณะเมาสุราเปนการกระทําประมาทโดยเจตนา จึงควรท่ี
จะกําหนดโทษใหสูงข้ึน เพ่ือใหการกระทําท่ีมากกวาความประมาทอยางธรรมดาท่ัวไปน้ีไมไดรับผลประโยชน
ตามบทบัญญัติของกฎหมายเรื่องการรอลงโทษ ซึ่งจะทําใหผูขับข่ีไดรับโทษจริง ๆ และจะสรางความเข็ดหลาบ
และกอใหเกิดความเกรงกลัวตอการกระทําความผิดฐานขับข่ีขณะเมาสุราไดดียิ่งข้ึน ท้ังน้ี ประเทศญี่ปุน 
สหรัฐอเมริกา สหพันธสาธารณรัฐเยอรมนี และสาธารณรัฐไตหวัน มีการกําหนดอัตราโทษและการบังคับใช
กฎหมายสําหรับผูกระทําความผิดท่ีเขมงวดกวาประเทศไทย 
 กลาวโดยสรุป คือ การกําหนดความรับผิดและการกําหนดโทษกับผูท่ีเก่ียวของกับการขับข่ีขณะเมา
สุราตามพระราชบัญญติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ควรท่ีจะมีความเหมาะสมกับท้ังเรื่องตัวบุคคลท่ีตองรับผิด 
ประเภทของโทษ และความรุนแรงของโทษ เพ่ือท่ีจะกอใหเกิดความเกรงกลัวในการกระทําความผิดฐานขับข่ี
ขณะเมาสุรา ซึ่งบุคคลท่ีเก่ียวของกับการกระทําความผิดควรท่ีจะตองมีสวนรวมในการรับผลของการกระทําน้ัน
ดวย 
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ขอเสนอแนะ 
 จากการศึกษาสภาพปญหาท่ีเก่ียวกับการขับข่ีขณะเมาสุราของประเทศไทยตามพระราชบัญญัติ
จราจรทางบก พ.ศ.2522 และท่ีแกไขเพ่ิมเติม ตลอดจนกฎกระทรวง ประกาศ คําสั่ง ขอกําหนด และ
ขอบังคับตาง ๆ พบวามาตรการทางกฎหมายของประเทศไทยท่ีมีอยูในปจจุบันยังไมเพียงพอท่ีจะทําให
ปญหาการขับข่ีขณะเมาสุราลดลง ผูวิจัยจึงมีขอเสนอแนะในการแกปญหา ดังน้ี 
 1. การกําหนดความรับผิดกับผูโดยสาร ผูท่ีไหววานหรือรองขอใหผูท่ีเมาสุราขับข่ียานพาหนะไปสงตน 
ดังน้ี 
 เดิมพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 และท่ีแกไขเพ่ิมเติม ไมไดมีการกําหนดความรับผิดกับ
ผูโดยสาร ผูไหววานหรือรองขอใหผูอ่ืนขับข่ียานพาหนะไปสงตนแตอยางใด 
 ผูเขียนเห็นควรแกไขเพ่ิมเติมบทบัญญัติเก่ียวกับการกําหนดความรับผิดกับผูเก่ียวของกับการขับข่ี
ขณะเมาสุราโดยการกําหนดความรบัผดิของผูโดยสาร ผูท่ีไหววานหรือรองขอใหผูท่ีเมาสุราขับข่ียานพาหนะ 
ไปสงตน โดยเพ่ิมเติมบทบัญญัติ ดังน้ี 
 มาตรา 43/1 “หามมิใหผูใด ไหววานหรือขอรองใหผูท่ีตนรูอยูแลววาเปนผูมีแอลกอฮอลในรางกาย
ขับข่ียานพาหนะไปสงตน หากพบวาผูขับข่ีมีปริมาณแอลกอฮอลในรางกายเกินกวาท่ีกฎหมายกําหนด  
ถือวาผูไหววานหรือรองขอดังกลาวเปนผูกระทําความผิดตอกฎหมาย ท้ังน้ีใหรวมถึงผูโดยสารท่ีรวมเดินทางมา
ในยานพาหนะน้ันดวย 
 ผูใดไหววาน หรือรองขอ และผูโดยสารตามวรรคหน่ึง ไมหมายความถึง บุคคลท่ีมีอายุต่ํากวา 
ยี่สิบป ผูท่ีมีอายุตั้งแตเจ็ดสิบปข้ึนไป ผูวิกลจริต และผูโดยสารรถสาธารณะ 
 ผูกระทําฝาฝนตามวรรคหน่ึงตองระวางโทษจําคุกไมเกิน 6 เดือน หรือปรับไมเกิน 200,000 บาท 
หรือท้ังจําท้ังปรับ” 
 2. การกําหนดความรับผิดกับผูท่ีใหผูขับข่ียืมยานพาหนะขณะเมาสุรา 
 เดิมพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 และท่ีแกไขเพ่ิมเติม ไมไดมีการกําหนดความรับผิด
กับผูใหผูขับข่ียืมยานพาหนะในการกระทําความผิดฐานขับข่ีขณะเมาสุรา 
 ผูเขียนเห็นควรแกไขเพ่ิมเติมบทบัญญัติความรับผิดของผูท่ีใหผูขับข่ียืมยานพาหนะท่ีใชในการ
กระทําความผิดฐานขับข่ีขณะเมาสุรา โดยเพ่ิมเติมบทบัญญัติ ดังน้ี 
 มาตรา 43/2 “หามผูใดใหผูอ่ืนยืมยานพาหนะท้ังท่ีตนรูอยูแลววาบุคคลน้ันเปนผูมีแอลกอฮอลใน
รางกายและผูยืมมีแนวโนมท่ีจะขับข่ียานพาหนะในขณะน้ัน หากพบวาผูยืมไดขับข่ียานพาหนะน้ันในขณะท่ี
มีปริมาณแอลกอฮอลในรางกายเกินกวาท่ีกฎหมายกําหนด ถือวาผูใหยืมเปนผูกระทําความผิดตอกฎหมาย 
 ผูใหยืมยานพาหนะตามวรรคหน่ึง หมายความถึง เจาของหรือผูครอบครองยานพาหนะในขณะรูวา 
ผูขับข่ีมีแอลกอฮอลในรางกาย 
 ผูกระทําฝาฝนตามวรรคหน่ึงตองระวางโทษจําคุกไมเกิน 6 เดือน หรือปรับไมเกิน 200,000 บาท 
หรือท้ังจําท้ังปรับ และเพิกถอนทะเบียนยานพาหนะน้ันเปนเวลาไมนอยกวาหน่ึงเดือนแตไมเกินสามเดือน” 
 3. การกําหนดโทษท่ีเหมาะสมสําหรับผูขับข่ีขณะเมาสุราเพ่ือใชเปนบรรทัดฐานในการกําหนด
โทษแกบุคคลอ่ืนท่ีเก่ียวของกับการขับข่ีขณะเมาสุรา 
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 เดิมพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 กําหนดใหผูขับข่ีขณะเมาสุราเปนผูกระทําความผิดตาม
มาตรา 43 (2) และตองระวางโทษตามมาตรา 160 ตรี ผูวิจัยเห็นควรเพ่ิมอัตราโทษกับผูขับข่ียานพาหนะขณะ
เมาสุราในมาตรา 160 ตรี แหงพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ดังน้ี 
  วรรคหน่ึง ผูขับข่ียานพาหนะขณะเมาสุราตองระวางโทษจําคุกไมเกินสามป หรือ
ปรับตั้งแตหน่ึงหมื่นถึงหาหมื่นบาท หรือท้ังจําท้ังปรับ และใหศาลสั่งพักใชใบอนุญาตขับข่ีของผูน้ันมีกําหนด
ไมนอยกวาหกเดือน หรือเพิกถอนใบอนุญาตขับข่ี 
  วรรคสอง หากการขับข่ีขณะเมาสุราน้ันเปนเหตุใหผูอ่ืนไดรับอันตรายแกกายหรือจิตใจ  
ตองระวางโทษจําคุกตั้งแตสามปถึงหาป หรือปรับตั้งแตสองแสนบาทถึงสี่แสนบาท หรือท้ังจําท้ังปรับ และ
ใหศาลสั่งพักใชใบอนุญาตขับข่ีของผูน้ันมีกําหนดไมนอยกวาหน่ึงป หรือเพิกถอนใบอนุญาตขับข่ี 
  วรรคสาม หากการขับข่ีขณะเมาสุราน้ันเปนเหตุใหผูอ่ืนไดรับอันตรายสาหัส ผูกระทํา
ตองระวางโทษจําคุกตั้งแตสี่ปถึงเจ็ดป หรือปรับตั้งแตหาแสนบาทถึงหกแสนบาท หรือท้ังจําท้ังปรับ และให
ศาลสั่งพักใชใบอนุญาตขับข่ีของผูน้ันมีกําหนดไมนอยกวาสองป หรือเพิกถอนใบอนุญาตขับข่ี” 
  วรรคสี่ หากการขับข่ีขณะเมาสุราน้ันเปนเหตุใหผูอ่ืนถึงแกความตาย ผูกระทําตอง
ระวางโทษจําคุกตั้งแตเจ็ดถึงยี่สิบป หรือปรับตั้งแตเจ็ดแสนถึงหน่ึงลานบาท และใหศาลสั่งเพิกถอน
ใบอนุญาตขับข่ี 
 ท้ังน้ี ผูกระทําความผิดตามวรรคหน่ึงถึงวรรคสี่ หากไดกระทําความผิดซ้ําภายในหาป ตองระวาง
โทษตามคําพิพากษาเดิมบวกโทษปรับสูงสุดของความผิดในกรณีน้ัน ๆ ดวย  
 นอกจากน้ี ผูวิจัยเห็นควรกําหนดขีดจํากัดปริมาณแอลกอฮอลสําหรับผูขับข่ีเสียใหม ดังน้ี 
 เดิม กฎกระทรวง ฉบับท่ี 16 (พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติจราจรทางบก  
พ.ศ. 2522 กําหนดขีดจํากัดปริมาณแอลกอฮอลสําหรับผูขับข่ีบางประเภทไวในปริมาณท่ีต่ํากวาผูขับข่ี
ท่ัวไป แตผูวิจัยเหห็นควรปฏิเสธซึ่งการมีแอลกอฮอลในรางกายกับผูขับข่ีเหลาน้ัน โดยเห็นสมควรแกไข 
ดังน้ี  
 กฎกระทรวง ฉบับท่ี 16 (พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติ จราจรทางบก พ.ศ. 2522 
 ขอ 3  “ถามีปริมาณแอลกอฮอลในเลือดดังตอไปน้ี ใหถือวาเมาสุรา 
  (1) กรณีตรวจวัดจากเลือดเกิน 50 มิลลิกรัมเปอรเซ็นต เวนแตผูขับข่ีในกรณีดังตอไปน้ี 
หามมิใหมีปริมาณแอลกอฮอลในรางกาย    
  (ก) ผูขับข่ีซึ่งมีอายุต่ํากวายี่สิบปบริบูรณ 
  (ข) ผูขับข่ีซึ่งไดรับใบอนุญาตขับรถช่ัวคราวตามกฎหมายวาดวยรถยนต 
  (ค) ผูขับข่ีซึ่งมีใบอนุญาตขับข่ีสําหรับรถประเภทอ่ืนท่ีใชแทนกันไมได 
  (ง) ผูขับข่ีซึ่งไมมีใบอนุญาตขับข่ี หรืออยูระหวางถูกพักใชหรือเพิกถอนใบอนุญาตขับข่ี” 
 จากการศึกษาปญหาเรื่องการขับข่ีขณะเมาสุราของประเทศไทย ผูเขียนเห็นวาประเทศไทยควร
มองการกระทําความผิดฐานขับข่ีขณะเมาสุราเสียใหมวา การกระทําความผิดดังกลาวเปนการกระทําท่ี
มากกวาการกระทําโดยประมาทอยางธรรมมดาท่ัวไป เน่ืองจากการกระทําความผิดฐานขับข่ีขณะเมาสุรา
กอใหเกิดความสูญเสียและสงผลกระทบรายแรงตอสังคม เชน สถาบันครอบครัวท่ีบางคนอาจตองสูญเสีย
ผูนําครอบครัวไป เปนตน อน่ึง การเพ่ิมอัตราโทษสําหรับผูขับข่ีและการกําหนดความรับผิดเพ่ิมเติมกับ
ผูโดยสาร ผูท่ีไหววานหรือรองขอใหผูท่ีเมาสุราขับข่ียานพาหนะไปสงตน หรือผูใหยืมยานพาหนะน้ัน  
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จะกอใหเกิดความเกรงกลัวตอการกระทําความผิด ประกอบกับการบังคับใชกฎหมายโดยเครงครัดและ
ซื่อตรงของเจาหนาท่ีจะนําไปสูการแกปญหาเก่ียวกับการขับข่ีขณะเมาสุราไดอยางแนนอน 
 
 

ขอเสนอแนะในการวิจัยครั้งตอไป 
 ควรศึกษาถึงมาตรการการบังคับใชกฎหมายท่ีเก่ียวของกับการขับข่ีขณะเมาสรุา เพ่ือใหการบังคับ
ใชกฎหมายท่ีเก่ียวกับการขับข่ีขณะเมาสุราเกิดประสิทธิภาพสูงสุด 
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