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บทคััดย่่อ
	 บทความวิจิัยัน้ี้�มาจากโครงการวิจิัยัเรื่่�อง อินิเดียีกับัการริเิริ่่�มเศรษฐกิจิภาคทะเลในภูมูิภิาคเอเชียี 
ซึ่่�งใช้ร้ะเบีียบวิธิีีวิจิัยัเชิงิคุุณภาพ โดยเป็็นการศึึกษาเชิงิเอกสารและการสัมัภาษณ์์ผู้้�ให้ข้้อ้มููลสำำ�คัญั 
มีีวัตัถุุประสงค์เ์พื่่�อศึึกษานโยบายของอินิเดียีเกี่่�ยวกับัการริเิริ่่�มเศรษฐกิจิภาคทะเล และศึึกษาเงื่่�อนไขและ
ปััจจัยัที่่�ผลักัดันัให้อ้ินิเดียีริเิริ่่�มยุุทธศาสตร์เ์กี่่�ยวกับัเศรษฐกิจิภาคทะเล ผลการศึึกษา พบว่่า อินิเดียี
ตระหนักัถึึงข้อ้ได้เ้ปรีียบทางภูมูิศิาสตร์ข์องประเทศที่่�มีีชายฝ่ั่ �งยาวกว่า่ 7,500 กิโิลเมตร และมีีรัฐัชายฝ่ั่ �ง 
9 รัฐั แต่่ยังัไม่ส่ามารถใช้ป้ระโยชน์จากศักัยภาพทางภูมูิศิาสตร์ด์ังักล่า่วได้ ้อินิเดียีจึึงริเิริ่่�มนโยบายด้า้น
เศรษฐกิจิภาคทะเลแบบองค์ร์วมที่่�บูรูณาการการทำำ�งานจากหลายภาคส่ว่นที่่�เกี่่�ยวข้อ้ง กล่า่วคืือ ในมิติิิ
ด้า้นสิ่่�งแวดล้อ้มและความยั่่ �งยืืน นำำ�โดยกระทรวงวิทิยาศาสตร์โ์ลกได้พ้ัฒันาโครงการ “ภารกิจิมหาสมุทุรลึึก” 
เพื่่�อส่่งเสริมิการวิจิัยัและเทคโนโลยีีในด้้านการพัฒันาทรัพัยากร ใต้้ทะเลลึึก พลังังานหมุุนเวีียน 
และชีวีวิทิยาทางทะเล ในขณะที่่�มิติิทิางด้า้นเศรษฐกิจิและสังัคม นำำ�โดยกระทรวงการท่า่เรืือ การขนส่ง่ 
และทางน้ำำ��ของอินิเดียีให้ค้วามสำำ�คัญักับัการใช้ป้ระโยชน์จากทรัพัยากรทะเลอย่า่งยั่่ �งยืืนเพื่่�อกระตุ้้�นการ
เติบิโตทางเศรษฐกิจิ โครงการสำำ�คัญัอย่่าง “Sagarmala” ได้้ริเิริ่่�มพัฒันาโครงสร้้างพื้้�นฐานท่่าเรืือ  
การขนส่ง่ และการพัฒันาชายฝ่ั่ �งให้ส้อดคล้อ้งกับัเป้้าหมายการพัฒันาที่่�ยั่่  �งยืืน ทำำ�ให้ส้ามารถเพิ่่�มความ
สามารถในการรองรับัสินิค้า้ ลดเวลาหมุนุเวีียนตู้้�คอนเทนเนอร์แ์ละการขนส่ง่สินิค้า้ ซึ่่�งส่ง่ผลต่่อการลด
ต้น้ทุุนโลจิสิติกิส์อ์ย่า่งมีีประสิทิธิภิาพ และเพิ่่�มโครงข่า่ยถนนและทางรถไฟที่่�เชื่่�อมต่่อท่่าเรืือ ไม่เ่พีียง
เท่า่นั้้ �น ในมิติิดิ้า้นการเมืืองระหว่า่งประเทศ นำำ�โดยกระทรวงการต่่างประเทศ ซึ่่�งให้ค้วามสำำ�คัญักับัการ
ดำำ�เนิินนโยบายที่่�เกี่่�ยวข้อ้งกับัยุุทธศาสตร์์ทางทะเล โดยผนวกรวมมหาสมุุทรอินิเดียีและแปซิิฟิิก  
ผ่่านการสร้า้งพันัธมิติรและความสัมัพันัธ์์กับัประเทศที่่�มีีเป้้าหมายร่่วมกันั และการดำำ�เนิินนโยบาย 
“Neighbourhood First” การพัฒันาเกาะและการเชื่่�อมต่่อกับัเพื่่�อนบ้า้นใกล้เ้คีียง การเสริมิสร้า้งความร่ว่ม
มืือทางเศรษฐกิจิและความมั่่ �นคง กับัประเทศเพื่่�อนบ้า้นในมหาสมุทุรอินิเดียี

คำำ�สำำ�คัญั: อินิเดียี, เศรษฐกิจิภาคทะเล, นโยบายเศรษฐกิจิ
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Abstract
	 This research article is part of the study titled ‘India and the Blue Economy Initiative in 
Asia.’ It employs a qualitative research methodology, utilizing documentary analysis and  
interviews with key informants. The study aims to examine India’s policies on blue economy 
initiatives and explore the conditions and factors driving India to formulate strategies related to 
the blue economy. The findings indicate that India recognizes its geographical advantages, with 
a coastline spanning over 7,500 kilometers and 9 coastal states. However, the country has yet 
to capitalize on this geographical potential fully. India has therefore initiated a comprehensive 
blue economy policy that integrates the work of various related sectors. In the environmental 
and sustainability dimension, led by the Ministry of Earth Sciences, India has developed the 
“Deep Ocean Mission” project to promote research and technology in deep-sea resource  
development, renewable energy, and marine biology. In the economic and social dimension, led 
by the Ministry of Ports, Shipping, and Waterways, India emphasizes sustainable utilization of 
aquatic resources to stimulate economic growth. A significant initiative, “Sagarmala,” focuses 
on developing port infrastructure, transportation, and coastal development in alignment with the 
Sustainable Development Goals. This has enhanced cargo handling capacity, reduced  
container turnaround times, and improved transportation logistics efficiency, effectively lowering 
logistics costs. It has also expanded road and rail networks connecting ports. In the  
international relations dimension, led by the Ministry of External Affairs, India emphasizes maritime 
strategies by integrating the Indian and Pacific Oceans through partnerships and 
relationships with countries sharing common goals. This includes implementing the “Neighborhood 
First” policy, developing islands, improving connectivity with neighboring countries, and 
strengthening economic and security cooperation with neighboring nations in the Indian Ocean.
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บทนำ
	 สาธารณรัฐัอินิเดียีเป็็นหนึ่�งในประเทศที่่�
มีีการเติบิโตทางเศรษฐกิจิอย่่างรวดเร็ว็ แต่่เมื่่�อ
เวลาผ่่านไป อัตัราการเติบิโตเริ่่�มชะลอตัวั เพื่่�อ
รักัษาระดับัการเติิบโตดังักล่่าว รัฐับาลอิินเดีีย 
จึึงต้อ้งมองหาโอกาสใหม่ท่างเศรษฐกิจิ โดยการ
ริิเริ่่�มให้้ความสำำ�คััญกัับมหาสมุุทรอิินเดีียและ
เศรษฐกิิจภาคทะเล (Blue Economy) ซึ่่�งมีี
ศักัยภาพในการเสริมิสร้า้งการเติบิโตทางเศรษฐกิจิ 
และความยั่่ �งยืืนในอุตสาหกรรมหลักั เช่่น การ

ประมง การเพาะเลี้้�ยงสัตัว์์น้ำำ�� ท่่าเรืือ และการ
ขนส่ง่ เป็็นต้น้ (ปิิยณัฐั สร้อ้ยคำำ�, 2566)
	ห ากพิจิารณาทางด้า้นภูมูิศิาสตร์ ์อินิเดียี
ถืือเป็็นประเทศที่่�มีีความได้เ้ปรีียบเชิงิยุทุธศาสตร์์
ทางทะเล เพราะเป็็นประเทศที่่�ติดิกับัชายฝ่ั่ �งทะเล 
ด้ว้ยชายฝ่ั่ �งที่่�ยาวกว่า่ 7,500 กิโิลเมตร ครอบคลุุม 
9 รัฐัชายฝ่ั่ �ง 12 ท่า่เรืือหลักั และ 200 ท่า่เรืือรอง
ที่่�จัดัการสินิค้า้ประมาณ 1, 400 ล้า้นตันัในแต่ล่ะปีี 
เศรษฐกิจิภาคทะเลของอินิเดียีจึึงสนับัสนุุนธุุรกิจิ
ของประเทศ โดยร้้อยละ 95 ของการค้้าของ



วารสารมนุุษยศาสตร์์และสัังคมศาสตร์์  มหาวิิทยาลััยมหาสารคาม 287 ปีีที่่� 45 ฉบัับที่่� 1 มกราคม-กุุมภาพัันธ์์ 2569

ประเทศเกิดิขึ้้�นผ่า่นเส้น้ทางเดินิเรืือ และคิดิเป็็น
ประมาณ ร้อ้ยละ 4 ของผลิติภัณัฑ์ม์วลรวมภายใน
ประเทศ (GDP) ของอินิเดียี อีีกทั้้ �ง เศรษฐกิจิ
ชายฝ่ั่ �งสนัับสนุุนชาวประมงและชุุมชนชายฝ่ั่ �ง
มากกว่า่ 4 ล้า้นคน และเศรษฐกิจิภาคทะเลถืือเป็็น
ภาคส่่วนที่่�กำำ�ลังัเติิบโต  (Drishti The Vision 
Foundation, 2023; Invest India, 2022; Khan, 
2023) อาจกล่า่วได้ว้่า่ เศรษฐกิจิภาคทะเลมีีความ
สัมัพันัธ์โ์ดยตรงกับัการเติบิโตทางเศรษฐกิจิของ
อินิเดียี (Narula, 2020) 
	 อย่่างไรก็ด็ี ี อินิเดียีมิไิด้ส้นใจด้า้นมูลูค่่า
ทางเศรษฐกิิจเพีียงอย่่างเดีียว แต่่ยังัให้้ความ
สำำ�คัญักับัการเติบิโตทางเศรษฐกิจิที่่�ยั่่  �งยืืนและเป็็น
มิติรต่่อสิ่่�งแวดล้อ้มด้ว้ย ซึ่่�งพิจิารณาจากที่่�อินิเดียี
แสดงวิสิัยัทัศัน์์ดังักล่า่วผ่า่นที่่�ประชุมุสุดุยอดผู้้�นำำ� 
G20 อินิเดียีได้เ้น้้นย้ำำ��ถึึงความจำำ�เป็็นในการสร้า้ง
เศรษฐกิิจภาคทะเลที่่�ยั่่  �งยืืนและฟื้้� นตัวัได้้ โดย
แนวคิดิน้ี้�ยังัสอดคล้อ้งกับัเป้้าหมายการพัฒันาที่่�
ยั่่  �งยืืนครั้้ �งที่่� 14 ขององค์ก์ารสหประชาชาติ ิในส่ว่น
ของ “ชีีวิติใต้น้้ำำ��” ซึ่่�งมีีเป้้าหมายเพื่่�อปกป้้องระบบ
นิิเวศทางทะเลและความหลากหลายทางชีวีภาพ
ด้ว้ย (Khan, 2023) 
	จ ากที่่�กล่่าวมาทั้้ �งหมดข้า้งต้น้ บทความ
วิจิัยัชิ้้�นน้ี้�จึึงต้้องการนำำ�เสนอนโยบายเศรษฐกิจิ
ภาคทะเลของอินิเดียี เงื่่�อนไขและปััจจัยัใดที่่�ผลักั
ดันัให้อ้ินิเดียีริเิริ่่�มยุุทธศาสตร์เ์กี่่�ยวกับัเศรษฐกิจิ
ภาคทะเล รวมถึึงความสำำ�เร็จ็และความท้า้ทายใน
การดำำ�เนิินนโยบายดังักล่า่ว

วััตถุุประสงค์์
	 1. 	 เพื่่�อศึึกษานโยบายของอินิเดียีเกี่่�ยว
กับัการริเิริ่่�มเศรษฐกิจิภาคทะเล
	 2. 	 เพื่่�อศึึกษาเงื่่�อนไขและปััจจัยัที่่�ผลักั
ดันัให้อ้ินิเดียีริเิริ่่�มยุุทธศาสตร์เ์กี่่�ยวกับัเศรษฐกิจิ
ภาคทะเล

แนวคิิดและวรรณกรรมที่่�เกี่่�ยวข้้อง
มหาสมุทุรเป็็นสิ่่�งสำำ�คัญัสำำ�หรับัอนาคตที่่�

ยั่่  �งยืืนทั้้ �งของผู้้�คนและโลก จากการใช้ป้ระโยชน์
จากทรัพัยากรของมหาสมุุทร ทะเล และระบบ
นิิเวศชายฝ่ั่ �ง จึึงจำำ�เป็็นอย่า่งยิ่่�งที่่�เราจะต้อ้งมีีการ
ใช้้ประโยชน์ในลักัษณะที่่�ยั่่  �งยืืน อย่่างไรก็็ตาม  
ด้ว้ยจำำ�นวนประชากรที่่�เพิ่่�มขึ้้�นและความต้อ้งการ
ทรััพยากรที่่�เพิ่่�มมากขึ้้�น ส่่งผลให้้มหาสมุุทร 
ชายฝ่ั่ �ง และแหล่่งน้ำำ��ภายในที่่�เชื่่�อมต่่อกันัของ
ประเทศ ต่่าง ๆ กำำ�ลังัเผชิญิกับัวิกิฤตการณ์์ระดับั
โลกที่่�สำำ�คัญั เช่่น การเปลี่่�ยนแปลงสภาพภููมิิ
อากาศ มลภาวะ และการสูญูเสีียความหลากหลาย
ทางชีวีภาพ การเติบิโตอย่่างรวดเร็ว็ที่่�ไม่่ยั่่ �งยืืน
ของภาคส่ว่นที่่�เกี่่�ยวข้อ้งกับัมหาสมุทุรกำำ�ลังันำำ�ไป
สู่่�ความเสี่่�ยงทางด้า้นสิ่่�งแวดล้อ้ม ทำำ�ให้ฐ้านทรัพัยากร 
ของมหาสมุทุรเสื่่�อมโทรม โดยเฉพาะในประเทศ
กำำ�ลังัพัฒันาและรัฐัเกาะขนาดเล็ก็ซึ่่�งกำำ�ลังัเผชิญิ
กับัความท้้าทายที่่�สำำ�คัญัเหล่่าน้ี้�มากเป็็นพิเิศษ 
เน่ื่�องจากหลายประเทศต้อ้งพึ่่�งพาทรัพัยากรจาก
มหาสมุุทรเป็็นอย่า่งมาก และเผชิญิกับัผลที่่�ตาม
มาจากการเสื่่�อมโทรมของมหาสมุุทรและชายฝ่ั่ �ง 
รวมถึึงการเปลี่่�ยนแปลงสภาพภูมูิอิากาศมากเกินิไป 
(UN Environment Programme, n.d.) 

นอกจากน้ี้�  ด้้วยมููลค่่าเศรษฐกิิจของ
เศรษฐกิจิภาคทะเล1 (blue economy) ซึ่่�งมีีมูลูค่า่
ประมาณ 2.5 ล้า้นล้า้นดอลลาร์ส์หรัฐัต่่อปีี ทำำ�ให้้
ขนาดของเศรษฐกิจิภาคทะเลเทีียบเท่า่กับัเศรษฐกิจิ 
ที่่�ใหญ่เป็็นอันัดับั 7 ของโลก (UN Environment 
Programme, n.d.) ทั้้ �งน้ี้� ตามการประมาณการของ
ธนาคารโลก มหาสมุทุรเป็็นแหล่ง่รายได้ห้ลักัที่่�คิดิ
เป็็น ร้อ้ยละ 3-5 ของผลิติภัณัฑ์ม์วลรวมภายใน
ประเทศ (GDP) ของโลก อีีกทั้้ �ง ตำำ�แหน่งงานที่่�
1	 จากการทบทวนวรรณกรรมที่่�เกี่่�ยวข้้อง พบว่่า คำว่่า blue 

economy ในภาษาไทย  สามารถแปลได้้หลายคำ เช่่น 
เศรษฐกิจิภาคทะเล เศรษฐกิจิสีีน้ำ้เงิิน เศรษฐกิจิมหาสมุุทร 
อย่่างไรก็็ตาม ในงานวิิจััยชิ้้�นนี้้�  จะใช้้คำว่่า “เศรษฐกิิจภาค
ทะเล” 
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เกี่่�ยวข้อ้งกับัมหาสมุทุรคาดว่า่จะเพิ่่�มขึ้้�น ประมาณ
ร้อ้ยละ 120 ระหว่า่งปีี ค.ศ. 2010 ถึึงค.ศ. 2030 
และการประมงและการเพาะเลี้้�ยงสัตัว์น์้ำำ��ช่่วยให้้
ผู้้�คน ร้อ้ยละ 10-12 ของประชากรโลกมีีชีีวิติที่่�
มั่่  �นคง และร้อ้ยละ 90 ของความร้อ้นส่ว่นเกินิถูกู
เก็บ็สะสมอยู่่�ในมหาสมุุทร (World Bank, n.d.) 
ฉะนั้้ �น เศรษฐกิจิภาคทะเลจึึงมีีความสำำ�คัญัทั้้ �งใน
มิติิดิ้า้นเศรษฐกิจิ สังัคม และสิ่่�งแวดล้อ้มในระดับั
โลก 

ดังันั้้ �น แนวคิดิเศรษฐกิจิภาคทะเล (blue 
economy) จึึงกลายมาเป็็นแนวคิดิที่่�แพร่ห่ลายใน
องค์ก์ารระหว่า่งประเทศ ซึ่่�งให้ค้วามสำำ�คัญักับั การ 
พัฒันาอย่า่งยั่่ �งยืืนและทรัพัยากรทางทะเล ไม่ว่่า่
จะเป็็นองค์ก์ารสหประชาชาติ ิ (United Nations) 
โดยโครงการสิ่่�งแวดล้อ้มแห่ง่สหประชาชาติ ิ(United 
Nations Environment Programme: UNEP) คณะ
กรรมาธิกิารยุุโรป (European Commission) 
องค์ก์ารเพื่่�อความร่ว่มมืือทางเศรษฐกิจิและ การพัฒันา 
(Organisation for Economic Co-operation and 
Development: OECD) องค์์การอาหารและ
การเกษตรแห่ง่สหประชาชาติ ิ(Food and Agriculture 
Organization of the United Nations: FAO) และ
ธนาคารพัฒันาเอเชีีย (Asian Development 
Bank: ADB) ดังัน้ี้�

1) 	 องค์ก์ารสหประชาชาติิ
	 องค์์การสหประชาชาติิ (United  

Nations) โดยโครงการสิ่่�งแวดล้อ้มแห่ง่สหประชาชาติ ิ
(United Nations Environment Programme: 
UNEP) สนับัสนุุนการพัฒันาเศรษฐกิจิภาคทะเล
อย่า่งยั่่ �งยืืน โดยเพิ่่�มการเข้า้ถึึงข้อ้มูลูวิทิยาศาสตร์ ์
คำำ�แนะนำำ�ด้า้นนโยบาย และทรัพัยากรทางการเงินิ
ให้แ้ก่ป่ระเทศต่า่ง ๆ  เพื่่�อเปิิดโอกาสในการพัฒันา
พลังังานที่่�สะอาดขึ้้�น ความมั่่ �นคงทางอาหารที่่�ดีีขึ้้�น 
การสร้า้งงานที่่�มีีคุุณภาพ และความสามารถใน
การฟื้้�นตัวัที่่�ดีียิ่่�งขึ้้�น ทั้้ �งน้ี้� UNEP เน้้นย้ำำ��ถึึงความ
สำำ�คัญัของการฟื้้� นตัวัจากผลกระทบด้้านสภาพ

อากาศ ผ่่านการส่่งเสริิมความสอดคล้้องของ
นโยบาย  การจัดัการพื้้�นที่่� และการใช้แ้นวทางที่่�
ยั่่  �งยืืนเพื่่�อ ให้้กิิจกรรมทางเศรษฐกิิจที่่�พึ่่�งพา
มหาสมุุทร  ไม่่ก่่อให้้เกิิดอันัตราย กรอบการ
ทำำ�งานแบบองค์ร์วมของ UNEP ช่่วยให้ร้ัฐับาล
และผู้้�มีีอำำ�นาจตัดัสินิใจในแต่่ละประเทศพัฒันา
นโยบายและกลยุุทธ์์ที่่�คำำ�นึึงถึึงความยืืดหยุ่่�นต่อ
การเปลี่่�ยนแปลงสภาพภูมูิอิากาศ ความครอบคลุมุ 
และความยั่่ �งยืืนของระบบนิิเวศทางทะเลและ
ชายฝ่ั่ �ง เพื่่�อรักัษาความสมบูรูณ์์ของระบบนิิเวศที่่�
เป็็นรากฐานสำำ�คัญัของประโยชน์ทางเศรษฐกิจิ
และสังัคมอย่า่งยั่่ �งยืืน รวมถึึงการฟื้้�นฟูระบบนิิเวศ
ที่่� เสื่่� อมโทรมให้้อยู่่� ในสภาพสมบููรณ์์  (UN 
Environment Programme, n.d.) 

2) 	ค ณะกรรมาธิิการยุโุรป
		  ทางด้า้นคณะกรรมาธิกิารยุโุรป (The 
European Commission) ได้พ้ัฒันาความร่ว่มมืือ
ระหว่่างกันัที่่�เรีียกว่่า “ข้อ้ตกลงสีีเขีียวของยุุโรป 
(European Green Deal)” และ “แผนฟื้้�นฟูยุโุรป 
(Recovery Plan for Europe)” ซึ่่�งจะเป็็นสิ่่�งที่่�
กำำ�หนดเศรษฐกิิจของยุุโรปไปอีีกหลายปีีหรืือ
แม้แ้ต่่หลายทศวรรษ ดังันั้้ �น เศรษฐกิจิภาคทะเล
จึึงกลายเป็็นส่ว่นหนึ่�งที่่�สำำ�คัญัของข้อ้ตกลงสีีเขีียว
และยุทุธศาสตร์ฟ์ื้้�นฟูเศรษฐกิจิ คณะกรรมาธิกิาร
ยุโุรปจึึงใช้แ้นวทางใหม่ส่ำำ�หรับัเศรษฐกิจิภาคทะเล
ที่่�ยั่่  �งยืืนในสหภาพยุุโรป โดยมีีวัตัถุุประสงค์ห์ลักั
คืือ เพื่่�อให้เ้ศรษฐกิจิภาคทะเลช่ว่ยให้บ้รรลุุสหภาพ
ยุุโรปบรรลุุวััตถุุประสงค์์ของข้้อตกลงสีีเขีียว 
ของยุุโรป และเสริมิสร้้างความแข็ง็แกร่่งให้้กับั
โครงการริิเริ่่�มอื่่�น ๆ ของคณะกรรมาธิิการที่่�
เกี่่�ยวข้อ้งกับัความหลากหลายทางชีวีภาพ อาหาร 
การขนส่ง่ ความมั่่ �นคง ข้อ้มูลู เป็็นต้น้ เช่น่ การมีี
เป้้าหมาย ให้้เศรษฐกิิจภาคทะเลมีีส่่วนในการ
บรรเทา  การเปลี่่�ยนแปลงสภาพภููมิอิากาศโดย
การพัฒันาพลังังานหมุนุเวีียนนอกชายฝ่ั่ �ง ลดการ
ปล่่อยคาร์บ์อนในการขนส่่งทางทะเล และทำำ�ให้้
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ท่่าเรืือ เป็็นมิิตรต่่อสิ่่�งแวดล้้อมมากขึ้้�น การมีี
เศรษฐกิจิ ภาคทะเลทำำ�ให้เ้ศรษฐกิจิหมุนุเวีียนมากขึ้้�น 
โดยการปรับัปรุุงมาตรฐานการออกแบบอุุปกรณ์์
ประมง การรีีไซเคิลิเรืือ และการเลิกิใช้ง้านแท่น่ขุดุ
เจาะ นอกชายฝ่ั่ �ง และการพัฒันาโครงสร้า้งพื้้�นฐาน
สีีเขีียวในพื้้�นที่่�ชายฝ่ั่ �งจะช่่วยอนุุรักัษ์์ความหลาก
หลายทางชีวีภาพและภูมูิทิัศัน์์ และในขณะเดียีวกันั 
ก็็เป็็นประโยชน์ต่่อการท่่องเที่่�ยวและเศรษฐกิิจ
ชายฝ่ั่ �ง (European Commission, n.d.) โดยเศรษฐกิจิ 
ภาคทะเลของยุุโรปนั้้ �น ในส่ว่นของอุุตสาหกรรม
และภาคส่่วนทั้้ �งหมดที่่�เกี่่�ยวข้้องกับัมหาสมุุทร 
ทะเล และชายฝ่ั่ �ง มีีการจ้า้งงาน ประมาณ 4.5 ล้า้น
ตำำ�แหน่ง และมีีมูลูค่า่การหมุนุเวีียนทางเศรษฐกิจิ 
ประมาณ 650 พันัล้า้นยูโูร (European Commission, 
2021) 

3)	 องค์์การเพ่ื่�อความร่่วมมืือทาง
เศรษฐกิิจและการพัฒันา

	 องค์ก์ารเพื่่�อความร่ว่มมืือทางเศรษฐกิจิ 
และการพัฒันา (Organisation for Economic  
Co-operation and Development: OECD) มีีมุมุ
มองที่่�เกี่่�ยวข้อ้งกับัเศรษฐกิจิภาคทะเลที่่�ครอบคลุมุ
หลากหลายสาขาที่่�เกี่่�ยวข้อ้งกับัมหาสมุทุร ทะเล 
และชายฝ่ั่ �ง เช่น่ การประมง การขนส่ง่ทางทะเล 
การท่่องเที่่�ยว และพลัังงานหมุุนเวีียนซึ่่�งมีี
ศักัยภาพในการเติบิโตในอนาคต อย่่างไรก็ต็าม 
OECD เน้้นการให้ค้วามสำำ�คัญัในการบููรณาการ
เศรษฐกิจิภาคทะเลเข้า้กับัการวางแผนเมืืองและ
ภูมูิภิาค เพื่่�อส่ง่เสริมิการเติบิโตทางเศรษฐกิจิอย่า่ง
ยั่่ �งยืืน ในขณะที่่�ยังัคงรักัษาระบบนิิเวศชายฝ่ั่ �ง 
ทะเล และน้ำำ��จืืดไว้ ้กระนั้้ �น OECD ยังัมองเห็น็ข้อ้
จำำ�กััดและความ ท้้าทายที่่�เกี่่�ยวข้้องประเด็็น
เศรษฐกิจิภาคทะเล เช่น่ ประเด็น็ด้า้นสิ่่�งแวดล้อ้ม 
เน่ื่�องจากแม้้เศรษฐกิิจภาคทะเลจะมีีประโยชน์
มากมาย แต่่ก็ม็ีีข้อ้กังัวลด้า้นสิ่่�งแวดล้อ้มเช่่นกันั 
เช่น่ การทำำ�ประมงเกินิขนาด (overfishing) การ
สร้า้งขยะ มลพิษิจากพลาสติกิ และการทำำ�ลายถิ่่�น

ที่่�อยู่่� OECD จึึงเน้้นถึึงความจำำ�เป็็นในการปฏิบิัตัิิ
อย่่างยั่่ �งยืืนเพื่่�อบรรเทาผลกระทบเหล่่าน้ี้� และ
ความท้า้ทายด้า้นการบริหิารจัดัการเศรษฐกิจิภาค
ทะเล โดยเฉพาะในระดับัท้อ้งถิ่่�น ระบุุว่า่ มีีเพีียง
ไม่ก่ี่่�รัฐับาลท้อ้งถิ่่�นที่่�ได้น้ำำ� กลยุทุธ์เ์ศรษฐกิจิภาค
ทะเลมาใช้ ้รวมถึึงการขาดทรัพัยากรทางการเงินิ
และการเก็็บรวบรวมข้้อมููลที่่�ไม่่เพีียงพอเป็็น
อุุปสรรคสำำ�คัญัต่่อการพัฒันาเศรษฐกิจิภาคทะเล
ที่่�ยั่่  �งยืืน (OECD, 2024)

4)	 องค์์การอาหารและเกษตรแห่่ง
สหประชาชาติิ 

	 องค์์การอาหารและเกษตรแห่่ง
สหประชาชาติ ิ(Food and Agriculture Organization 
of the United Nations: FAO) ถืือเป็็นอีีกองค์ก์ร
หนึ่�งที่่�มีีส่่วนร่่วมอย่่างแข็ง็ขันัในการส่่งเสริมิและ
สนัับสนุุนเศรษฐกิจิภาคทะเลผ่่านความคิดิริเิริ่่�ม
และเอกสารต่่าง ๆ โดยหนึ่�งในความคิดิริเิริ่่�มที่่�
สำำ�คัญัของ FAO ได้แ้ก่่ Blue Growth Initiative 
(BGI) ในปีีค.ศ. 2013 ความคิดิริเิริ่่�มน้ี้�เน้้นที่่�การใช้้
ทรัพัยากรน้ำำ��อย่่างยั่่ �งยืืนเพื่่�อสร้า้งสมดุุลระหว่่าง
การเติบิโตทางเศรษฐกิจิ การพัฒันาสังัคม และ
การปกป้้องสิ่่�งแวดล้อ้ม นอกจากน้ี้� BGI ยังัมุ่่�งเน้้น
ไปที่่�การประมง การเพาะเลี้้�ยงสัตัว์น์้ำำ�� ระบบนิเิวศ 
และการค้า้ ในขณะเดียีวกันัก็ใ็ห้ค้วามสำำ�คัญักับั
การจัดัการในการปกป้้องสังัคมและความมั่่ �นคง
ด้า้นอาหาร เช่่น การปรับัปรุุงการจัดัการระบบ
นิิเวศทางทะเลและน้ำำ��จืืด การจัดัการประมงและ
การเพาะเลี้้�ยงสัตัว์น์้ำำ��อย่่างยั่่ �งยืืนเพื่่�อเป็็นวิธิีกีาร
เพิ่่�มความมั่่ �นคงด้า้นอาหารและสนับัสนุุนการดำำ�รงชีพี 
โดยเฉพาะอย่่างยิ่่�งในภููมิภิาคที่่�พึ่่�งพาทรัพัยากร
เหล่่าน้ี้�เป็็นอย่่างมาก (Food and Agriculture 
Organization, 2018a) อย่า่งไรก็ต็าม ทาง FAO 
เล็ง็เห็น็ว่า่ ยังัคงมีีความท้า้ทายหลายประการที่่�ส่ง่
ผลกระทบต่่อเศรษฐกิจิภาคทะเล รวมถึึงการทำำ�
ประมงเกิินขนาด การเปลี่่�ยนแปลงสภาพภููมิิ
อากาศ มลพิษิ การประมงที่่�ผิดิกฎหมายและไม่ถู่กู
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ควบคุมุ และการใช้เ้ครื่่�องมืือการประมงที่่�ไม่เ่หมาะ
สม เป็็นต้น้ ดังันั้้ �น FAO จึึงเน้้นย้ำำ��ถึึงความสำำ�คัญั
ของความร่่วมมืือระหว่่างประเทศในการแก้้ไข
ปััญหาเกี่่�ยวกับัเศรษฐกิจิภาคทะเลร่ว่มกันั โดยที่่� 
FAO จะยังัคงให้้การสนัับสนุุนทางเทคนิิคแก่่
ประเทศสมาชิกิในการพัฒันาเศรษฐกิจิภาคทะเล
อย่า่งยั่่ �งยืืน เพื่่�อให้เ้กิดิประโยชน์โดยไม่ก่ระทบต่่อ
ความยั่่ �งยืืนด้้านสิ่่�งแวดล้้อม (Food and 
Agriculture Organization, 2018b)

5) 	ธ นาคารพัฒันาเอเชีีย
	ธน าคารพััฒนาเอเชีีย  (As ian 

Development Bank: ADB) ซึ่่�งได้ร้ิเิริ่่�มโครงการ
และเอกสารสำำ�คััญหลายฉบัับที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับ
เศรษฐกิิจภาคทะเล เช่่น “แผนปฏิิบัตัิิการเพื่่�อ
มหาสมุุทรที่่�มีีสุขุภาพดีแีละเศรษฐกิจิภาคทะเลที่่�
ยั่่  �งยืืน” (Action Plan for Healthy Oceans and 
Sustainable Blue Economies) (Asian 
Development Bank, 2019) สำำ�หรับัภูมูิภิาคเอเชียี
และแปซิฟิิิก ในปีีค.ศ. 2019 โดยแผนการน้ี้�มุ่่�งเน้้น
การส่่งเสริมิการพัฒันาที่่�ยั่่  �งยืืนโดยการปรับัปรุุง
สุขุภาพของมหาสมุทุรและการสนับัสนุุนเศรษฐกิจิ
ทางทะเล ซึ่่�งช่ว่ยให้ป้ระเทศสมาชิกิที่่�เป็็นประเทศ
กำำ�ลังัพัฒันาของ ADB บรรลุเุป้้าหมาย การพัฒันา
ที่่�ยั่่  �งยืืน (SDGs) โดยเฉพาะเป้้าหมาย SDG 14 
(ชีีวิติใต้้ท้้องทะเล) เนื่่�องจากปััจจุุบันั ภููมิภิาค
เอเชียีและแปซิฟิิิกกำำ�ลังัเผชิญิปััญหามลพิษิทาง
ทะเลที่่�สำำ�คัญั โดยเฉพาะจากพลาสติกิ ซึ่่�งคุกุคาม
ระบบนิิเวศและเศรษฐกิจิทางทะเล ADB จึึงได้เ้ริ่่�ม
โครงการริเิริ่่�มทางการเงินิเพื่่�อมหาสมุทุร (Oceans 
Financing Initiative) เพื่่�อสนับัสนุุนการลงทุนุของ
ภาคเอกชนในโครงการที่่�ช่ว่ยปรับัปรุงุสุขุภาพของ
มหาสมุุทร โดยใช้เ้ครื่่�องมืือเช่่น การค้ำำ��ประกันั
ความเสี่่�ยงทางเครดิติและ “พันัธบัตัรสีีน้ำำ��เงินิ” 
(blue bonds) ทั้้ �งน้ี้� โครงการริเิริ่่�มทางการเงินิเพื่่�อ
มหาสมุุทรจะเป็็นโครงการนำำ�ร่่องในเอเชียีตะวันั
ออกเฉีียงใต้้ ดำำ�เนิินการโดยความร่่วมมืือกัับ

กองทุุนโครงสร้้างพื้้�นฐานอาเซีียน (ASEAN 
Infrastructure Fund) และสาธารณรัฐัเกาหลีี 
(ADB, 2019) 
	ดั งันั้้ �น จากมุุมมองขององค์ก์ารระหว่่าง
ประเทศที่่�กล่า่วมาข้า้งต้น้ อาจสรุปุได้ว้่า่ เศรษฐกิจิ
ภาคทะเล การใช้ท้รัพัยากรทางทะเลและมหาสมุทุร 
อย่่างยั่่ �งยืืนเพื่่�อการเติิบโตทางเศรษฐกิิจ การ
พัฒันาคุุณภาพชีีวิติของประชาชน และการสร้า้ง
งานให้้กัับประชาชนที่่�อาศััยตามชายฝ่ั่ �งทะเล 
ซึ่่�งแนวคิดิน้ี้�ครอบคลุุมถึึงกิจิกรรมต่่าง ๆ  เช่น่ การ
ประมงอย่่างยั่่ �งยืืน คืือ การทำำ�ประมงที่่�รักัษา
ปริมิาณปลาและสัตัว์น์้ำำ��ให้อ้ยู่่�ในระดับัที่่�ยั่่  �งยืืน การ
ท่อ่งเที่่�ยวทางทะเล เช่น่ การส่ง่เสริมิการท่อ่งเที่่�ยว
ที่่�เ ป็็นมิิตรกัับสิ่่�งแวดล้้อมซึ่่�งช่่วยปกป้้องสิ่่�ง
แวดล้อ้มทางทะเล ภาคส่ว่นมหาสมุทุรใหม่ ่ เช่น่ 
การใช้พ้ลังังานหมุนุเวีียน การพัฒันาพลังังานจาก
ทะเล เช่น่ พลังังานลมนอกชายฝ่ั่ �ง พลังังานน้ำำ��ขึ้้�น
น้ำำ��ลง และพลังังานคลื่่�น การเพาะเลี้้�ยงสัตัว์น์้ำำ�� เช่น่ 
การเพาะเลี้้�ยงสัตัว์น์้ำำ��ในลักัษณะที่่�ลดผลกระทบต่่อ
สิ่่�งแวดล้อ้มให้น้้้อยที่่�สุุด เทคโนโลยีีชีวีภาพทาง
ทะเล เช่น่ การใช้ท้รัพัยากรทางทะเลในการพัฒันา
ผลิติภัณัฑ์ใ์หม่ ่ๆ  เช่น่ ยารักัษาโรค และการขนส่ง่
ทางทะเล เช่่น การเพิ่่�มความยั่่ �งยืืนในการขนส่ง่ 
ทางเรืือและกิจิกรรมที่่�เกี่่�ยวข้อ้งกับัท่า่เรืือ เป็็นต้น้ 
ในขณะเดียีวกันัก็ย็ังัคงรักัษาความสมบููรณ์์ของ
ระบบนิิเวศทางทะเลให้ค้งอยู่่� สร้า้งสมดุลุระหว่า่ง
การพัฒันาเศรษฐกิจิกับัความจำำ�เป็็นในการปกป้้อง
และรักัษาทะเล โดยมุ่่�งจัดัการปััญหาต่่าง ๆ เช่น่ 
การประมงเกินิขนาด มลพิษิ และการทำำ�ลาย ถิ่่�น
ที่่�อยู่่� เพื่่�อให้ท้รัพัยากรทางทะเลยังัคงมีีอยู่่�สำำ�หรับั
คนรุ่่�นต่่อไป 
	

วิิธีีการศึึกษา
	 การวิจิัยัครั้้ �งน้ี้�ใช้ร้ะเบีียบวิธิีีวิจิัยัเชิงิคุณุภาพ 
(qualitative methodology) ซึ่่�งเป็็นการศึึกษา 
เชิงิเอกสาร (documentary research) และการ
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สัมัภาษณ์์ (interview) ผู้้�ให้้ข้อ้มููลสำำ�คัญั (key 
informants) ดังัน้ี้� 

1. 	 การศึึกษาเอกสารชั้้ �นต้น้ เช่น่ รายงาน 
ประจำำ�ปีีข องรัฐับาลอิินเดีีย (annual report) 
เอกสารราชการ หนังัสืือ หนังัสืือพิมิพ์ ์ บทความ
วิชิาการ และผลงานศึึกษาที่่�เป็็นวิทิยานิิพนธ์ ์และ
งานวิจิัยัของนิิสิติ นักัศึึกษา อาจารย์ ์หรืือนักัวิจิัยั
ทั่่ �วไป ทั้้ �งจากหน่วยงานกระทรวง สถาบันัการ
ศึึกษา และองค์ก์รที่่�เกี่่�ยวข้อ้งตั้้ �งแต่่ปีี ค.ศ. 2014-
2024 ด้ว้ยวิธิีกีารทบทวนวรรณกรรมอย่่างเป็็น
ระบบ (systematic reviews) ในการระบุุ (identify) 
ประเมินิ (critical appraisal) และสังัเคราะห์ ์ 
(synthesize) เอกสารและงานวิิจััยทั้้ �งหมดที่่�
เกี่่�ยวข้อ้งกับัเศรษฐกิจิภาคทะเลของอินิเดียี และ
ความสัมัพัันธ์์ระหว่่างอิินเดีียกัับไทยในฐานะ 
เพื่่�อนบ้า้นทางทะเล 

2. 	 การสัมัภาษณ์์ (interview) ผู้้�ให้ข้้อ้มูลู
สำำ�คัญั (key informants) โดยใช้ว้ิธิีกีารคัดัเลืือก
ด้ว้ยวิธิีเีจาะจง และใช้เ้ครื่่�องมืือการวิจิัยัคืือ แบบ
สัมัภาษณ์์กึ่่�งโครงสร้า้ง รวมทั้้ �งหมดจำำ�นวน 7 คน 
ได้แ้ก่่ ผู้้�แทนสมาคมธุรุกิจิไทย-อินิเดียี (Thailand-
India Business Council) จำำ�นวน 1 คน ผู้้�แทน
การท่า่เรืือแห่ง่ประเทศไทย จำำ�นวน 1 คน ผู้้�แทน
เจ้้าหน้าที่่� สถานเอกอัคัรราชทููตอิินเดียีประจำำ�
ประเทศไทยจำำ�นวน 1 คน ผู้้�แทนเจ้้าหน้าที่่�
กระทรวง วิทิยาศาสตร์โ์ลกของอินิเดียี จำำ�นวน 1 คน 
และนักัวิชิาการด้า้นอินิเดียีศึึกษา จำำ�นวน 3 คน

ในการวิเิคราะห์ข์้อ้มูลูเพื่่�อตอบวัตัถุุประสงค์์
การวิจิัยั ผู้้�วิจิัยัใช้แ้นวคิดิเศรษฐกิจิภาคทะเล (blue 
economy) รวมถึึงปััจจัยัทางเศรษฐกิจิ สังัคม และ
การเมืือง ที่่�เกี่่�ยวข้อ้งกับัเศรษฐกิจิภาคทะเลของ
อินิเดียี

ผลการศึึกษา
	  ผลการศึึกษา พบว่า่ เงื่่�อนไขและปััจจัยั
ที่่�ผลักัดันัการดำำ�เนิินนโยบายเศรษฐกิจิภาคทะเล 

(blue economy) ของอินิเดียี สามารถพิจิารณาได้ ้
3 มิติิ ิ ได้แ้ก่่ มิติิดิ้า้นสิ่่�งแวดล้อ้มและการพัฒันา  
ที่่�ยั่่  �งยืืน มิติิดิ้า้นเศรษฐกิจิและสังัคม และมิติิดิ้า้น
การเมืืองระหว่า่งประเทศ ดังัน้ี้�
	 1)	 นโยบายเศรษฐกิิจภาคทะเลของ
อิินเดีีย มิิติิด้้านสิ่่� งแวดล้อมและการพัฒันา 

ที่่�ยั่่  �งยืืน 
		  เงื่่�อนไขและปััจจัยัที่่�ผลักัดันัให้อ้ินิเดียี
ให้ค้วามสำำ�คัญักับัเศรษฐกิจิภาคทะเลทางด้า้นสิ่่�ง
แวดล้อ้มและการพัฒันาที่่�ยั่่  �งยืืน ได้แ้ก่่ การเล็ง็เห็น็
ว่า่อินิเดียีที่่�มีีพื้้�นที่่�สามด้า้นล้อ้มรอบด้ว้ยมหาสมุทุร 
และประชากรราวร้อ้ยละ 30 ของประเทศที่่�อาศัยั
อยู่่�ในเขตชายฝ่ั่ �งทะเล มหาสมุุทรถืือเป็็นปัจจัยั
เศรษฐกิิจสำำ�คัญัที่่�สนัับสนุุนการประมงและการ
เพาะเลี้้�ยงสัตัว์น์้ำำ�� การท่่องเที่่�ยว การดำำ�รงชีีวิติ 
และการค้า้ทางน้ำำ��สีีน้ำำ��เงินิ มหาสมุทุรยังัเป็็นแหล่ง่
เก็บ็อาหาร พลังังาน แร่ธ่าตุุ ยารักัษาโรค และเป็็น
ตัวัควบคุุมสภาพอากาศและภููมิอิากาศที่่�รองรับั
ชีีวิติบนโลก ด้ว้ยความสำำ�คัญัของมหาสมุุทรต่่อ
การพัฒันาอย่า่งยั่่ �งยืืน องค์ก์ารสหประชาชาติไิด้้
ประกาศทศวรรษ 2021-2030 เป็็นทศวรรษแห่ง่
วิทิยาศาสตร์ม์หาสมุทุรเพื่่�อการพัฒันาอย่า่งยั่่ �งยืืน 
ดังันั้้ �น วิสิัยัทัศัน์์ของรัฐับาลอินิเดียีที่่�มุ่่�งเน้้น “อินิเดียีใหม่”่ 
ภายในปีีค.ศ. 2030 ซึ่่�งได้ป้ระกาศในปีีค.ศ. 2019 
ได้เ้น้้นเศรษฐกิจิภาคทะเลเป็็น 1 ใน 10 มิติิหิลักั
ของการเติบิโต (Ministry of Earth Sciences, n.d.) 
		ทั้้   �งน้ี้� อินิเดียีมีีหน่วยงานที่่�เกี่่�ยวข้อ้ง 
กับัเศรษฐกิจิภาคทะเลที่่�สำำ�คัญัด้้านสิ่่�งแวดล้้อม
และการพัฒันาที่่�ยั่่  �งยืืน คืือ กระทรวงวิทิยาศาสตร์์
โลก (Ministry of Earth Sciences: MoES) ซึ่่�งมีี
พันัธกิจิในด้า้นการให้บ้ริกิารด้า้นสภาพอากาศ ภูมูิิ
อากาศ มหาสมุทุรและพื้้�นที่่�ชายฝ่ั่ �ง แหล่ง่น้ำำ��ใต้ด้ินิ 
แผ่น่ดินิไหว และภัยัธรรมชาติ ิรวมทั้้ �งสำำ�รวจและ
ใช้ป้ระโยชน์จากทรัพัยากรที่่�มีีชีีวิติและไม่ม่ีีชีีวิติใน
ทะเลอย่่างยั่่ �งยืืนเพื่่�อประโยชน์ของประเทศ 
นอกจากน้ี้� ยังัมีีบทบาทในการสำำ�รวจทั้้ �งสามขั้้ �ว 
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ของโลก ได้แ้ก่่ ขั้้  �วโลกเหนืือ ขั้้ �วโลกใต้ ้และเทืือก
เขาหิมิาลัยั (Ministry of Earth Sciences, n.d.) 
อย่่างไรก็็ตาม ภารกิิจที่่�สำำ�คัญัของกระทรวงที่่�
เกี่่�ยวข้อ้งกับัเศรษฐกิจิภาคทะเล คืือ การสำำ�รวจ
มหาสมุุทรลึึกสำำ�หรัับทรััพยากรและพััฒนา
เทคโนโลยีีใต้้ทะเลลึึกเพื่่�อการใช้้ทรัพัยากรใน
มหาสมุุทรอย่่างยั่่ �งยืืน คณะกรรมการฝ่่าย
เศรษฐกิจิของคณะรัฐัมนตรีี (CCEA) ได้อ้นุุมัตัิ ิ
ข้อ้เสนอของกระทรวง วิทิยาศาสตร์โ์ลก (MoES) 
ในโครงการ “ภารกิิจมหาสมุุทรลึึก” ด้้วยงบ
ประมาณ ประมาณ 40,770 ล้า้นรูปูีี สำำ�หรับัระยะ
เวลา 5 ปีี โดยจะดำำ�เนิินการเป็็นขั้้ �น ๆ  ซึ่่�งค่า่ใช้จ้่า่ย
ที่่�คาดการณ์์ไว้ส้ำำ�หรับัระยะแรกของ 3 ปีี  (ค.ศ. 
2021-2024) คืือ 28,234 ล้า้นรูปูีี ภารกิจิมหาสมุทุร
ลึึกจะเป็็นโครงการที่่�ดำำ�เนิินการตามเป้้าหมายเพื่่�อ
สนับัสนุุนโครงการเศรษฐกิจิภาคทะเลของรัฐับาล
อินิเดียี โดยมีีกระทรวงวิทิยาศาสตร์โ์ลกเป็็นหน่วย
งานหลักัในการดำำ�เนิินงาน (Ministry of Earth 
Sciences, n.d.)

ภารกิิจมหาสมุุทรลึึก (Deep Ocean  
Mission) ประกอบไปด้ว้ยภารกิจิหลักั 7 ประการ 
(Ministry of Earth Sciences, n.d.) ดังัน้ี้� 

1)	 การพัฒันาเทคโนโลยีีสำำ�หรับัการทำำ�
เหมืืองใต้ท้ะเลลึึก (deep sea mining) และ ยาน
ดำำ�น้ำำ��มีีคนขับั โดยการสำำ�รวจแร่จ่ะนำำ�ไปสู่่�การใช้้
งานเชิงิพาณิิชย์์ในอนาคตเมื่่�อมีีการพัฒันารหัสั
การใช้ง้านเชิงิพาณิชิย์โ์ดย International Seabed 
Authority (ISA) ขององค์ก์ารสหประชาชาติ ิ(UN) 
โดยภารกิิจน้ี้�จะช่่วยส่่งเสริิมพื้้�นที่่�สำำ�คััญของ
เศรษฐกิจิภาคทะเล ในส่ว่นของการสำำ�รวจและใช้้
ประโยชน์จากแร่ธ่าตุุและพลังังานใต้ท้ะเลลึึก

2)	 การพััฒนาบริิการที่่�ปรึึกษาการ
เปลี่่�ยนแปลงสภาพภููมิอิากาศในมหาสมุุทร โดย
ภารกิจิน้ี้�จะพัฒันาชุุดการสังัเกตและแบบจำำ�ลอง
เพื่่�อทำำ�ความเข้้าใจและคาดการณ์์ตััวแปรภููมิิ
อากาศสำำ�คัญัในระยะเวลาตามฤดูกูาลถึึงทศวรรษ 

ภารกิจิน้ี้�จะสนับัสนุุนด้า้นการท่อ่งเที่่�ยวชายฝ่ั่ �งใน
เศรษฐกิจิภาคทะเล 

3)	 การสร้า้งความตระหนักัรู้้�ต่อ่สาธารณชน 
นัักเรีียน นัักวิชิาการ และผู้้�ใช้ใ้นชุุมชนเกี่่�ยวกับั
วิทิยาศาสตร์ร์ะบบโลกและผลงานที่่� MoES ให้้
บริกิาร

4)	นวั ตักรรมเทคโนโลยีีเพื่่�อการสำำ�รวจ
และอนุุรักัษ์ค์วามหลากหลายทางชีวีภาพใต้ท้ะเลลึึก 
โดยภารกิจิน้ี้�จะเน้้นที่่�การสำำ�รวจชีวีภาพของพืืช
และสัตัว์์ใต้้ทะเลลึึก รวมถึึงจุุลินิทรีีย์์และการใช้้
ทรัพัยากรชีวีภาพใต้ท้ะเลลึึกอย่า่งยั่่ �งยืืน ภารกิจิน้ี้�
จะสนับัสนุุนด้า้นการประมงทางทะเลและบริกิารที่่�
เกี่่�ยวข้อ้งในเศรษฐกิจิภาคทะเล

5)	 การสำำ�รวจและสำำ�รวจมหาสมุุทรลึึก 
โดยเป้้าหมายหลักัของภารกิจิน้ี้�คืือการสำำ�รวจและ
ระบุแุหล่ง่ศักัยภาพของการเกิดิแร่ธ่าตุุหลายโลหะ
ที่่�อยู่่�ตามรอยแยกกลางมหาสมุุทรอิินเดีีย ซึ่่�ง
ภารกิจิน้ี้�จะสนับัสนุุนด้า้นการสำำ�รวจทรัพัยากรใน
มหาสมุทุรลึึกในเศรษฐกิจิภาคทะเล 

6) 	พลังังานและน้ำำ��จืืดจากมหาสมุุทร 
โดยจะมีีการศึึกษาและออกแบบรายละเอีียดทาง
วิศิวกรรมสำำ�หรับัโรงงานแปลงพลังังานความร้อ้น
ในมหาสมุุทร (Ocean Thermal Energy 
Conversion: OTEC) ที่่�ใช้พ้ลังังานจากทะเลใน
การผลิติน้ำำ��จืืด ซึ่่�งเป็็นส่ว่นหนึ่�งของการทดลองใน
โครงการน้ี้�โดยภารกิิจน้ี้�จะสนัับสนุุนการพัฒันา
พลังังานนอกชายฝ่ั่ �งในเศรษฐกิจิภาคทะเล 

7) 	 สถานีีขั้้  �นสููงทางชีวีวิทิยาทางทะเล 
ซึ่่�งมีีเป้้าหมายในการพัฒันาศักัยภาพของมนุุษย์์
และ การสร้า้งธุรุกิจิในด้า้นชีวีวิทิยาทางทะเลและ
วิศิวกรรม โดยการนำำ�การวิจิัยัไปใช้ใ้นเชิงิอุุตสาหกรรม 
และพัฒันาผลิติภัณัฑ์ผ์่า่นศูนูย์ ์ บ่่มเพาะธุุรกิจิใน
สถานที่่� ซึ่่�งจะสนัับสนุุนด้้านชีวีวิทิยาทางทะเล 
การค้า้สีีน้ำำ��เงินิ (blue trade) และการผลิติสีีน้ำำ��เงินิ 
(blue manufacturing) ในเศรษฐกิจิภาคทะเล



วารสารมนุุษยศาสตร์์และสัังคมศาสตร์์  มหาวิิทยาลััยมหาสารคาม 293 ปีีที่่� 45 ฉบัับที่่� 1 มกราคม-กุุมภาพัันธ์์ 2569

ไม่่เพีียงเท่่านั้้ �น MoES เล็็งเห็็นว่่า 
เทคโนโลยีีที่่�จำำ�เป็็นสำำ�หรับัการทำำ�เหมืืองใต้ท้ะเล
ลึึกนั้้ �นมีีความสำำ�คัญัเชิงิยุทุธศาสตร์แ์ละยังัไม่ม่ีีให้้
บริกิารในเชิงิพาณิิชย์ ์ ดังันั้้ �น MoES จึึงมีีความ
พยายามที่่�จะนำำ�เทคโนโลยีีมาใช้ใ้นประเทศโดย
ร่ว่มมืือกับัสถาบันัชั้้ �นนำำ�และอุุตสาหกรรมเอกชน 
ทั้้ �งน้ี้� เรืือวิจิัยั (research vessel) สำำ�หรับัการ
สำำ�รวจใต้้ทะเลลึึกจะถููกสร้้างขึ้้�นในอู่่�ต่่อเรืือของ
อินิเดียี ซึ่่�งจะสร้า้งโอกาสในการจ้า้งงาน นอกจากน้ี้� 
ภารกิจิน้ี้�ยังัมุ่่�งเน้้นไปที่่�การพัฒันาศักัยภาพในด้า้น
ชีวีวิทิยาทางทะเล ซึ่่�งจะให้โ้อกาสการจ้า้งงานใน
อุุตสาหกรรมของอิินเดียี อีีกทั้้ �ง การออกแบบ 
พัฒันา และผลิติอุุปกรณ์์เฉพาะทางของเรืือ และ
การติดิตั้้ �งโครงสร้า้งพื้้�นฐานที่่�จำำ�เป็็นคาดว่า่จะช่ว่ย
กระตุ้้�นการเติบิโตของอุุตสาหกรรมของอินิเดียี 
โดยเฉพาะอย่า่งยิ่่�ง MSME และสตาร์ท์อัพั (start-ups)  
ด้ว้ย (Ministry of Earth Sciences, n.d.)

ในการดำำ�เนิินงานทางด้า้นเศรษฐกิจิภาค
ทะเล กระทรวงวิทิยาศาสตร์โ์ลก (MoES) ของ
อินิเดียี ซึ่่�งถืือเป็็นหน่วยงานหลักัหนึ่�ง ได้จ้ัดัการ
ประชุมุเชิงิปฏิบิัตัิกิารที่่�กรุงุนิิวเดลีี ในเดืือนมีีนาคม 
ค.ศ. 2024 เพื่่�อพิิจารณาความก้้าวหน้าของ
รายงานการศึึกษาว่่าด้ว้ยแนวทางเศรษฐกิจิภาค
ทะเล (Blue Economy Pathways Study Report) 
การประชุุมครั้้ �งน้ี้�มีีผู้้�เชี่่�ยวชาญจากธนาคารโลก 
ร่่วมกัับภาคส่่วนอื่่�น ๆ ซึ่่�งเป็็นตััวแทนจาก
กระทรวงสำำ�คัญัหลายแห่ง่ เช่น่ กระทรวงสถิติิแิละ
การดำำ�เนิินโครงการ กระทรวงสิ่่�งแวดล้อ้ม ป่่าไม้ ้
และการเปลี่่�ยนแปลงสภาพภููมิอิากาศ กระทรวง
การประมง ปศุุสัตัว์ ์ และการเลี้้�ยงสัตัว์ ์กระทรวง
การท่่าเรืือ การขนส่่งและทางน้ำำ�� กระทรวงการ 
ท่อ่งเที่่�ยว รวมถึึงองค์ก์รวิจิัยัระดับัรัฐัและระดับัชาติ ิ
โดยได้ห้ารืือถึึงบทบาทร่ว่มของแต่ล่ะกระทรวงใน
การจัดัทำำ�รายงานดังักล่า่ว นอกจากน้ี้� MoES ได้้
ร่ว่มมืือกับัธนาคารโลกในฐานะพันัธมิติรทางความรู้้� 
เพื่่�อพัฒันารายงานสำำ�คัญัในชื่่�อ “เศรษฐกิจิภาค
ทะเลของอินิเดียี: แนวทางสู่่�การเติบิโตอย่่างมีี

ประสิทิธิภิาพ ครอบคลุุม และยืืดหยุ่่�น” รายงานน้ี้�
จะนำำ�เสนอแนวปฏิบิัตัิทิี่่�ดีีที่่�สุดุจากทั่่ �วโลก กรอบ
การจัดัทำำ�บัญัชีทีรัพัยากรมหาสมุุทร การเสริมิ
สร้า้งความเข้ม้แข็ง็ของสถาบันั และกลไกทางการ
เงินินวัตักรรมเพื่่�อสนับัสนุุนนโยบายเศรษฐกิจิภาค
ทะเล (Ministry of Earth Sciences, 2024)

2)	 นโยบายเศรษฐกิิจภาคทะเลของ
อิินเดีีย มิิติิด้้านเศรษฐกิิจและสังัคม
		  เงื่่�อนไขและปััจจัยัที่่�ผลักัดันัให้อ้ินิเดียี
ให้้ความสำำ�คัญักับัเศรษฐกิิจภาคทะเลทางด้้าน
เศรษฐกิจิ โดยการพัฒันาโครงสร้า้งพื้้�นฐานที่่�สำำ�คัญั 
เพื่่�อเพิ่่�มความสามารถในการแข่่งขันัด้้านการ
ขนส่ง่สินิค้า้ทางทะเลของอินิเดียี กล่า่วคืือ ปััจจุบุันั 
ท่่าเรืือของอินิเดียีรองรับัการค้า้ระหว่่างประเทศ
มากกว่า่ร้อ้ยละ 90 ของปริมิาณการค้า้ทั้้ �งหมดของ
ประเทศ อย่่างไรก็ต็าม สัดัส่่วนการค้า้สินิค้า้ต่่อ
ผลิติภัณัฑ์ม์วลรวมในประเทศ (GDP) ของอินิเดียี
อยู่่�ที่่�เพีียงร้อ้ยละ 42 ในขณะที่่�บางประเทศและ
ภููมิภิาคที่่�พัฒันาแล้ว้ เช่่น เยอรมนีีและสหภาพ
ยุโุรป มีีสัดัส่ว่นที่่�สูงูถึึงร้อ้ยละ 75 และร้อ้ยละ 70 
ตามลำำ�ดับั ซึ่่�งหมายความว่า่มีีโอกาสมากที่่�จะเพิ่่�ม
ส่ว่นแบ่ง่การค้า้สินิค้า้ใน GDP ของอินิเดียี ด้ว้ย
โครงการ “Make in India” ของรัฐับาลกลาง 
สัดัส่ว่นการค้า้สินิค้า้ใน GDP ของอินิเดียีคาดว่า่
จะเพิ่่�มขึ้้�นและเข้า้ใกล้ร้ะดับัที่่�ประเทศพัฒันาแล้ว้
ประสบความสำำ�เร็จ็ อย่่างไรก็ต็าม อินิเดียียังัล้า้
หลังัในด้า้นท่่าเรืือและโครงสร้า้งพื้้�นฐานด้า้นโลจิิ
สติกิส์์ เมื่่�อเทีียบกับัสัดัส่่วนร้อ้ยละ 9 ของทาง
รถไฟ และร้อ้ยละ 6 ของถนนใน GDP ซึ่่�งส่ว่นแบ่ง่
ของท่า่เรืือมีีเพีียงร้อ้ยละ 1 เท่า่นั้้ �น นอกจากน้ี้� ต้น้
ทุุนโลจิสิติกิส์ท์ี่่�สูงูยังัทำำ�ให้ก้ารส่ง่ออกของอินิเดียี
ขาดความสามารถในการแข่ง่ขันั ดังันั้้ �น โครงการ 
Sagarmala จึึงเกิดิขึ้้�นเพื่่�อส่ง่เสริมิสนับัสนุุนให้ท้่า่
เรืือและการขนส่ง่มีีบทบาทสำำ�คัญัในเศรษฐกิจิของ
อินิเดียี และเพื่่�อส่ง่เสริมิการพัฒันาที่่�ขับัเคลื่่�อนโดย
ท่า่เรืือ (Prime Minister’s Office, 2015)
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		  อย่า่งไรก็ด็ี ีในบรรดารัฐัต่่าง ๆ ของ
อินิเดียี รัฐัคุชุราต (Gujarat) ถืือเป็็นผู้้�บุกเบิกิใน
การนำำ� กลยุทุธ์ก์ารพัฒันาที่่�ขับัเคลื่่�อนโดยท่า่เรืือ
มาใช้ ้และประสบความสำำ�เร็จ็อย่า่งมีีนัยัสำำ�คัญั ใน
ช่่วงทศวรรษ 1980 รัฐัคุุชราตมีีอัตัราการเติบิโต
เพีียงร้อ้ยละ 5.08 ต่่อปีี (เฉลี่่�ยระดับัประเทศร้อ้ย
ละ 5.47) แต่่เพิ่่�มขึ้้�นเป็็นร้อ้ยละ 8.15 ต่่อปีี ใน
ทศวรรษ 1990 (เฉลี่่�ยระดับัประเทศ ร้อ้ยละ 6.98) 
และต่่อมาเกิินกว่่า ร้้อยละ 10 ต่่อปีี  ซึ่่�งได้้รับั
ประโยชน์อย่่างมากจากรููปแบบการพััฒนาที่่� 
ขับัเคลื่่�อนโดยท่า่เรืือ อย่า่งไร ก็ต็าม การเติบิโตของ 
ภาคการเดินิเรืือของอินิเดียีถููกจำำ�กัดัด้้วยความ
ท้้าทายหลายประการที่่�เกี่่�ยวข้อ้งกับัการพัฒันา 
กระบวนการ และนโยบาย เช่น่ การมีีหน่วยงาน
หลายฝ่่ายที่่�เกี่่�ยวข้อ้งในการพัฒันาโครงสร้า้งพื้้�น
ฐานเพื่่�อส่ง่เสริมิการพัฒันาอุุตสาหกรรม การค้า้ 
การท่่องเที่่�ยว และการขนส่่ง การมีีโครงสร้้าง
สถาบันัคู่่�ขนานที่่�ทำำ�ให้เ้กิดิการพัฒันาท่่าเรืือหลักั
และท่า่เรืือรองแยกจากกันัโดย ไม่ม่ีีการเชื่่�อมโยง 
การขาดโครงสร้า้งพื้้�นฐานที่่�จำำ�เป็็นสำำ�หรับัการขน
ถ่่ายสินิค้า้จากท่่าเรืือหลักัและท่่าเรืือรอง ทำำ�ให้ ้
รูปูแบบการขนส่ง่ไม่เ่หมาะสม การเชื่่�อมโยงพื้้�นที่่�
ห่่างไกลที่่�จำำ�กัดั ทำำ�ให้ต้้้นทุุนการขนส่่งและการ
เคลื่่�อนย้า้ยสินิค้า้สูงูขึ้้�น การพัฒันาศูนูย์ก์ารผลิติ
และกิจิกรรมทางเศรษฐกิจิในพื้้�นที่่�ห่่างไกลยังัไม่่
เพีียงพอ การขนส่ง่ชายฝ่ั่ �งและในแม่น่้ำำ��ในอินิเดียี
ยังัมีีการใช้้งานน้อย การใช้้เครื่่�องจักัรที่่�จำำ�กัดั 
ปััญหากระบวนการ และขาดโครงสร้า้งพื้้�นฐาน 
เช่น่ ท่า่เรืือน้ำำ��ลึึกและสิ่่�งอำำ�นวยความสะดวกอื่่�น ๆ  
ในท่่าเรืือหลายแห่่งในอินิเดียี เป็็นต้้น (Prime  
Minister’s Office, 2015)

	น อกจากน้ี้� หากพิจิารณาทางด้า้นค่า่
ใช้จ้่า่ยด้า้นโลจิสิติกิส์ซ์ึ่่�งเป็็นส่ว่นสำำ�คัญัของ GDP 
ภาคบริกิารที่่�ไม่ใ่ช่ก่ารผลิติของอินิเดียี พบว่า่ การ
ขนส่ง่ตู้้�คอนเทนเนอร์ใ์นอินิเดียีใช้เ้วลา 7 ถึึง 17 
วันัจากแหล่ง่ผลิติไปยังัท่า่เรืือ เทีียบกับั 6 วันัในจีีน 
เน่ื่�องจากขาดความเชื่่�อมต่อ่ที่่�ดีแีละความซับัซ้อ้น
ในกระบวนการโลจิิสติิกส์์ รวมถึึงการพััฒนา
โครงสร้้างพื้้�นฐานทางถนนและทางรถไฟยังัไม่่
สอดคล้อ้งกับัการพัฒันาท่า่เรืือ ทำำ�ให้ท้่า่เรืือใหม่ ่ๆ  
ขาดการใช้ป้ระโยชน์ เน่ื่�องจากขาดการเชื่่�อมต่่อ
กับัอุุตสาหกรรมและศูนูย์ก์ารผลิติ เช่น่ ท่า่เรืือใน
รัฐัมหาราษฏระ (Maharashtra) และทางตอน
เหนืือของกรณาฏกะ (Karnataka) มีีปัญหาด้า้น
การเชื่่�อมต่่อกับัพื้้�นที่่�อุุตสาหกรรม ซึ่่�งเป็็นการลด  
ขีีดความสามารถในการแข่่งขันัของอิินเดีียใน
ตลาดโลก (Ministry of Ports, Shipping and 
Waterways, n.d.) นอกจากน้ี้�  การพััฒนา
อุุตสาหกรรมส่่งผลดีีต่อรายได้้เฉลี่่�ยต่่อหัวัของ
ประชากร ซึ่่�งนำำ�ไปสู่่�ความเจริญิรุ่่�งเรืืองของภูมูิภิาค 
อย่่างไรก็ต็าม รัฐับาลอินิเดียีเล็ง็เห็น็ว่่า เพื่่�อให้้
อุุตสาหกรรมสามารถแข่่งขันัได้้ จำำ�เป็็นต้้องมีี
ระบบโลจิสิติกิส์ท์ี่่�มีีประสิทิธิภิาพและประสิทิธิผิล 
ความใกล้ช้ิดิและ/หรืือการเชื่่�อมโยงที่่�เพีียงพอกับั
ท่่าเรืือถืือเป็็นปัจจัยัสำำ�คัญัที่่�ทำำ�ให้้อุุตสาหกรรม
สามารถแข่ง่ขันัได้ ้อีีกทั้้ �ง อินิเดียียังัคงมีีโอกาสใน
การพัฒันาที่่�ขับัเคลื่่�อนโดยท่่าเรืืออีีกมหาศาล 
ดัังที่่�เห็็นได้้จากการวิิเคราะห์์เปรีียบเทีียบกัับ
ประเทศจีีน โดยจีีนมีีความได้เ้ปรีียบเหนืืออินิเดียี
ในตัวัชี้้�วัดั ต่่าง ๆ ถึึง 7 เท่า่ ไปจนถึึง 16 เท่า่  
ดังัตารางที่่� 1
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ตารางที่่� 1 การเปรีียบเทีียบตััวชี้้�วััดการพััฒนาเศรษฐกิิจโดยท่่าเรืือระหว่่างอิินเดีียและจีีนในด้้านต่่าง ๆ

ตัวัชี้้�วัดัด้านการพัฒันาโดยท่าเรืือ อิินเดีีย จีีน อัตัราส่วน จีีน/อิินเดีีย

พื้้�นที่่� (ล้า้นตารางกิโิลเมตร) 3.3 9.6 3x

GDP (ล้า้นล้า้น USD) 1.9 9.2 5x

ต้น้ทุนุพลังังาน (เซนต์/์กิโิลวัตัต์ช์ั่่ �วโมง) 19 11 -42%

การผลิติไฟฟ้้า (พันัล้า้น kWh) 1,000 5,000 5x

จำำ�นวน Petchem crackers 7 46 7x

การผลิติเหล็ก็ (ล้า้นตันั) 87 823 10x

การผลิติปูนูซีีเมนต์ ์(ล้า้นตันั) 280 2,480 9x

ปริมิาณการขนส่ง่ตู้้�คอนเทนเนอร์ ์(ล้า้น TEU) 11 174 16x

การส่ง่ออกสินิค้า้ (พันัล้า้น USD) 317 2,343 7x

ผู้้�ใช้ม้ืือถืือ (ล้า้นคน) 1,000 1,290 1x

ผู้้�ใช้อ้ินิเทอร์เ์น็็ต (ล้า้นคน) 354 659 2x

ที่่�มา: Ministry of Ports, Shipping and Waterways (n.d.)

โครงการ Sagarmala 
โครงการ Sagarmala (Sagarmala 

Programme) ได้ร้ับัการอนุุมัตัิจิากคณะรัฐัมนตรีี
ของอินิเดียีเมื่่�อวันัที่่� 25 มีีนาคม ค.ศ. 2015 โดย
มีีวัตัถุุประสงค์์หลักัในการส่่งเสริมิการพัฒันาที่่� 
ขับัเคลื่่�อนโดยท่า่เรืือในอินิเดียี โดยมีีเป้้าหมายต่่าง ๆ  
เช่น่ การปรับัปรุงุและพัฒันาท่า่เรืือใหม่ ่ การเพิ่่�ม
ประสิทิธิภิาพการเชื่่�อมต่่อของท่า่เรืือ การพัฒันา
อุุตสาหกรรมที่่�ขับัเคลื่่�อนโดยท่่าเรืือ และการ
พัฒันาชุมุชนชายฝ่ั่ �ง ทั้้ �งน้ี้� โครงการได้จ้ัดัทำำ�แผน
มุมุมองระดับัชาติ ิ (National Perspective Plan: 
NPP) ในเดืือนเมษายน ค.ศ. 2016 เพื่่�อพัฒันา
ชายฝ่ั่ �งทะเลและภาคการเดินิเรืืออย่า่ง ครบวงจร 
ภายใต้โ้ครงการ Sagarmala มีีโครงการมากกว่า่ 
300 โครงการในแผนมุุมมองระดับัชาติ ิ (NPP) 
ครอบคลุมุ 4 ด้า้นสำำ�คัญั ซึ่่�งมีีเป้้าหมายในการเป็็น 
“ท่า่เรืือสู่่�ความรุ่่�งเรืือง (ports to prosperity)” โดย
การมีี 4 เสาหลักัในการพัฒันา ได้้แก่่ 1) การ

ปรับัปรุงุท่า่เรืือ (port modernisation) 2) การเชื่่�อม
ต่่อท่่าเรืือ (port connectivity) 3) การพัฒันา
อุุตสาหกรรมที่่�ขับัเคลื่่�อนโดยท่่าเรืือ (port-led 
industrialisation) และ 4) การพัฒันาชุมุชนชายฝ่ั่ �ง 
(coastal community development) ดังัน้ี้� (Ministry 
of Ports, Shipping and Waterways, n.d.)

1)	 ก า ร ป รัับ ป รุุ ง ท่่ า เ รืื อ  ( p o r t 
modernisation) ถืือเป็็นเสาหลัักแรกของ
โครงการ Sagarmala เพื่่�อสร้้างศักัยภาพของ
ท่า่เรืือด้ว้ยคุณุภาพระดับัโลกและปริมิาณที่่�เหมาะ
สม ด้ว้ยการเพิ่่�มประสิทิธิภิาพของท่า่เรืือ เน่ื่�องจาก
ท่่าเรืือเป็็นศููนย์์กลางสำำ�คัญัในการขนส่่งสินิค้้า
เชื่่�อมโยงระหว่า่งทางทะเลและทางบก การพัฒันา
โครงสร้า้งพื้้�นฐานให้ไ้ด้ม้าตรฐานระดับัโลกจึึงเป็็น
สิ่่�งสำำ�คัญั โดยมีีการกำำ�หนดกลยุุทธ์ส์ำำ�คัญัในการ
เพิ่่�มความสามารถ เช่น่ การปรับัปรุงุประสิทิธิภิาพ
ของท่่าเรืือหลักั การใช้เ้ทคโนโลยีีสมัยัใหม่่และ
ระบบอัตัโนมัตัิ ิการสร้า้งท่า่เรืือใหม่ ่6-8 แห่ง่ การ
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ขยายขีีดความสามารถของท่า่เรืือปััจจุบุันัด้ว้ยการ
สร้า้งเทอร์ม์ินิอลใหม่แ่ละกลไกยกระดับั และการ
เน้้นที่่�ความคุ้้�มค่า่และประโยชน์ คืือ ลดต้น้ทุนุการ
ขนส่ง่สินิค้า้ และสนับัสนุุนการเติบิโตทางเศรษฐกิจิ 
ของภูมูิภิาคและประเทศ เสาหลักัน้ี้�จึึงถืือเป็็นส่ว่น
สำำ�คัญัของโครงการ Sagarmala เพื่่�อขับัเคลื่่�อน
การพัฒันาเศรษฐกิจิของอินิเดียีผ่า่นท่่าเรืือระดับั
โลกและโครงสร้้างพื้้�นฐานที่่�เหมาะสมกับัความ
ต้อ้งการในอนาคต (Ministry of Ports, Shipping 
and Waterways, n.d.)

2) 	 การเช่ื่�อมต่่อท่่าเรืือ (port connec 
tivity) เป็็นเสาหลักัที่่�สองในโมเดลการพัฒันา
ท่า่เรืือ (port-led development model) ภายใต้้
โครงการ Sagarmala โดยมุ่่�งหวังัที่่�จะจัดัหาวิธิีกีาร
ขนส่ง่ที่่�เหมาะสมที่่�สุดุในการขนถ่ายสินิค้า้นำำ�เข้า้-
ส่่งออก และสินิค้้าในประเทศไปยังั/จากท่่าเรืือ 
ด้ว้ยการเชื่่�อมโยงด้า้นท่อ่ส่ง่ เส้น้ทางน้ำำ�� ทางรถไฟ 
และถนน เช่่น เครืือข่า่ยการขนส่ง่หลายรูปูแบบ 
(intermodal transportation network) ของท่า่เรืือ
รอตเตอร์ด์ัมั (Port of Rotterdam) ซึ่่�งประกอบ
ด้ว้ยการขนส่ง่ทางรถไฟ การขนส่ง่ทางน้ำำ��ภายใน
ประเทศ (inland shipping) ทางถนน การขนส่ง่
ทางทะเลระยะสั้้ �น (short sea) และท่่อส่ง่น้ำำ��มันั 
(pipelines) ช่ว่ยให้ท้่า่เรืือรอตเตอร์ด์ัมัมีีการเชื่่�อม
ต่อ่ที่่�ดีีที่่�สุดุกับัส่ว่นอื่่�น ๆ  ของยุโุรป โดยเวลาขนส่ง่
ไปยังัจุดุหมายปลายทางส่ว่นใหญ่ไม่เ่กินิ 24 ชั่่ �วโมง 
(Ministry of Ports, Shipping and Waterways, 
n.d.)

อย่่างไรก็็ตาม อิินเดีียยังัคงเผชิิญกัับ
ความท้า้ทายในการเชื่่�อมต่่อท่่าเรืือดังักล่่าว เช่่น 
การ ใช้ง้านเส้น้ทางน้ำำ��ในประเทศต่ำำ��มากเมื่่�อเทีียบ
กับัประเทศอื่่�น ๆ เช่่น สหรัฐัอเมริกิา จีีน และ
สหภาพยุโุรป โครงสร้า้งพื้้�นฐานทางรถไฟในเส้น้
ทางสำำ�คัญัมีีข้อ้จำำ�กัดัและการเติบิโตของเครืือข่า่ย
ไม่่ทันัต่่อความต้อ้งการที่่�เพิ่่�มขึ้้�น โครงข่า่ยถนน
ชายฝ่ั่ �งยังัไม่ม่ีีการพัฒันาครอบคลุุม และเส้น้ทาง

ที่่�มีีอยู่่�บางส่ว่นมีีสภาพไม่เ่หมาะสม การขาดการ
วางแผนแบบบููรณาการสำำ�หรับัระบบโลจิสิติกิส์ ์
รวมถึึงการเชื่่�อมต่่อท่่าเรืือกับัพื้้�นที่่�อุุตสาหกรรม 
เป็็นต้น้ ดังันั้้ �น แผนน้ี้�จึึงต้อ้งการที่่�เชื่่�อมโยงเส้น้
ทางต่่าง ๆ ไม่ว่่า่จะเป็็น ท่อ่ส่ง่ เส้น้ทางน้ำำ�� ทาง
รถไฟ และถนน โดยโครงการการเชื่่�อมต่อ่ทั้้ �งหมด
ที่่�กล่่าวมาข้า้งต้น้ ประมาณการการใช้เ้งินิลงทุุน
ประมาณ 2 แสนล้า้นรูปูีี  เพื่่�อปรับัปรุุงโครงข่า่ย
ขนส่ง่ทั้้ �งระบบ โดยคาดหวังัผลลัพัธ์ท์ี่่�สำำ�คัญั คืือ 
ลดต้น้ทุุนโลจิสิติกิส์ผ์่า่นการเพิ่่�มประสิทิธิภิาพใน
ส่ว่นของการขนส่ง่ เพิ่่�มสัดัส่ว่นการขนส่ง่ผ่า่นเส้น้
ทางน้ำำ��และรถไฟ ลดระยะเวลาและความผันัแปร
ในการขนส่่งสินิค้้า และส่่งเสริมิการค้้าระหว่่าง
ประเทศและการเติบิโตทางเศรษฐกิจิ (Ministry of 
Ports, Shipping and Waterways, n.d.)

3)	 การพัฒันาอุตุสาหกรรมที่่�ขับัเคลื่�อน 
โดยท่าเรืือ (port-led industrialisation) โดย 
เสาหลักัที่่�สามน้ี้� เน้้นการพัฒันาอุุตสาหกรรมที่่� 
ขับัเคลื่่�อนโดยท่า่เรืือเพื่่�อสนับัสนุุน “Make in India” 
โดยการพัฒันาอุุตสาหกรรมอย่า่งครอบคลุุม ด้ว้ย
การบูรูณาการกับัท่า่เรืือ โดยเฉพาะอุุตสาหกรรม
หลักั 12 ประเภท ที่่�ครอบคลุุมภาคพลังังาน วัสัดุ ุ
และการผลิติแบบไม่่ต่่อเน่ื่�องหรืือการผลิติแบบ
แยกส่่วน (discrete manufacturing) ที่่�มีีความ
ต้อ้งการสูงูในระบบโลจิสิติกิส์ท์างทะเล และการ
วางแผน เชิงิภููมิศิาสตร์์เพื่่�อเชื่่�อมโยงท่่าเรืือกับั
ศูนูย์ก์ลางอุุตสาหกรรมเพื่่�อการขนส่ง่ที่่�มีีประสิทิธิภิาพ 
การกำำ�หนดเขตเศรษฐกิิจชายฝ่ั่ �ง (Coastal  
Economic Zones: CEZs) จำำ�นวน 14 เขต ตลอด
แนวชายฝ่ั่ �งของอิินเดีีย ครอบคลุุมหลายพื้้�นที่่� 
และอุุตสาหกรรม ซึ่่�งอุุตสาหกรรมที่่�โครงการน้ี้�ให้้
ความสำำ�คัญั ได้แ้ก่่ ปิิโตรเคมีี เหล็ก็ ปูนูซีีเมนต์ ์
การแปรรูปูอาหาร อิเิล็ก็ทรอนิิกส์ ์ และสิ่่�งทอ อีีก
ทั้้ �ง ยังัมุ่่�งเน้้นการพัฒันากลุ่่�มอุุตสาหกรรมที่่�สำำ�คัญั 
ได้แ้ก่่ คลัสัเตอร์พ์ลังังาน โรงกลั่่ �นน้ำำ��มันั และศูนูย์ ์
ปิิโตรเคมีี เพื่่�อลดการพึ่่�งพาการนำำ�เข้า้และต้น้ทุนุ 
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โลจิสิติกิส์ ์ (Ministry of Ports, Shipping and 
Waterways, n.d.)

4)	 การพัฒันาชุมุชนชายฝ่ั่ �ง (Coastal 
Community Development) เสาหลักัที่่�สี่่�ของ
โครงการ Sagarmala น้ี้� มุ่่�งเน้้นการพัฒันาชุมุชน
ชายฝ่ั่ �งอย่า่งยั่่ �งยืืน โดยแก้ไ้ขความเหลื่่�อมล้ำำ��ทาง
เศรษฐกิจิและสังัคม พร้อ้มทั้้ �งสร้า้งโอกาสที่่�สอดคล้อ้ง 
กับัเป้้าหมายการพัฒันาที่่�ขับัเคลื่่�อนโดยท่่าเรืือ 
เน่ื่�องจากประชากรราวร้้อยละ 18 ของอินิเดียี 
อาศัยัอยู่่�ใน 72 เขตชายฝ่ั่ �ง ซึ่่�งคิดิเป็็น ร้อ้ยละ 12 
ของพื้้�นที่่�บนแผ่น่ดินิใหญ่ อีีกทั้้ �ง เขตชายฝ่ั่ �งของ
อิินเดีียมีีระดับัการพัฒันาที่่�แตกต่่างกันั โดยมีี 
ช่อ่งว่า่งความเหลื่่�อมล้ำำ�� เช่น่ ด้า้นรายได้ต้่อ่หัวั การลด 
ความยากจน ความพร้อ้มด้า้นโครงสร้า้งพื้้�นฐาน 
เป็็นต้น้ โครงการ Sagarmala จึึงมุ่่�งหวังัด้ว้ยการ
พัฒันาทักัษะที่่�สอดคล้อ้งกับัโอกาสในอุตสาหกรรม 
และการเดินิเรืือที่่�เกิดิขึ้้�นใหม่่ โดยการสนัับสนุุน
การพัฒันา เช่่น กองทุุนพัฒันาชุุมชนชายฝ่ั่ �ง 
(Community Development Fund: CDF) เช่น่ จัดั
ตั้้ �งกองทุนุเฉพาะเพื่่�อสนับัสนุุนโครงการที่่�ส่ง่เสริมิ 
การดำำ�รงชีีวิติ เช่น่ การประมง การเพาะเลี้้�ยงสัตัว์น์้ำำ�� 
การพัฒันาห่ว่งโซ่่ความเย็น็ (cold chain logistics) 
การท่่องเที่่�ยว และกิจิกรรมสันัทนาการ โดยมุ่่�ง
เน้้นการเพิ่่�มมูลูค่า่ให้ก้ับัการประมงและการดำำ�เนิิน
งานในท้อ้งถิ่่�นที่่�มีีกรอบเวลาชัดัเจน ซึ่่�งไม่่ได้อ้ยู่่�
ภายใต้โ้ครงการของรัฐับาลที่่�มีีอยู่่� นอกจากน้ี้� ยังั
มีีการพัฒันาทัักษะสำำ�หรัับชุุมชนชายฝ่ั่ �ง เช่่น 
โครงการฝึึกอบรมสำำ�หรัับบทบาทงานในภาค 
ท่่าเรืือและการเดินิเรืือ โครงการพัฒันาสำำ�หรับั
โอกาสการจ้้างงานนอกภาคการเดินิเรืือในเขต
ชายฝ่ั่ �ง โดยการใช้ป้ระโยชน์จากศููนย์์ฝึึกอบรม
ท่่าเรืือที่่�มีีอยู่่� เพื่่�อลดการลงทุุนในโครงสร้า้งพื้้�น
ฐานสำำ�หรับัศูนูย์ฝ์ึึกอบรมใหม่ ่(Ministry of Ports, 
Shipping and Waterways, n.d.)

ไม่่เพีียงเท่่านั้้ �น เสาหลักัที่่�สี่่�น้ี้� ยังัเน้้นที่่�
การพัฒันาสวัสัดิกิารสังัคมให้แ้ก่่ชาวประมงทะเล 

โดยมีีโครงการพััฒนาชุุมชนชาวประมงทะเล 
เน่ื่�องจากมีีชาวประมงทะเล จำำ�นวน 3.9 ล้า้นคน 
(ข้อ้มูลูปีี ค.ศ. 2010) ที่่�อาศัยัอยู่่�ใน 3,288 หมู่่�บ้า้น
ประมงชายฝ่ั่ �ง ทั่่ �วแนวชายฝ่ั่ �งของอินิเดียี โครงการ
น้ี้�ต้้องการให้้ชาวประมงทะเลเข้้าถึึงโครงสร้้าง 
พื้้�นฐานพื้้�นฐานอย่า่งเท่า่เทีียม เช่น่ ที่่�อยู่่�อาศัยั ไฟฟ้้า 
การเข้า้ถึึงการขนส่ง่ และการดูแูลสุขุภาพ และเพื่่�อ
ส่ง่เสริมิการจัดัการประมงอย่า่งยั่่ �งยืืน และภายใต้้
โครงการ Sagarmala จะมีีการสนับัสนุุนเงินิทุุน
จาก Community Development Fund (CDF) และ 
Sagarmala Development Company (SDC) 
สำำ�หรับัโครงการสวัสัดิกิารสังัคมที่่�เกี่่�ยวข้อ้งกับั
ชาวประมงทะเล เช่่น โครงการสร้า้งโอกาสการ
ดำำ�รงชีีวิติในภาคการประมง การแปรรูปูปลา การ
พัฒันาผลิติภัณัฑ์ท์ี่่�เพิ่่�มมูลูค่่า เป็็นต้น้ โครงการ
สร้า้งโอกาสการดำำ�รงชีีวิตินอกภาคการประมง เช่น่ 
การฝึึกอบรมทักัษะใหม่ ่ๆ  การพัฒันาธุรุกิจิขนาด
เล็ก็ เกษตรกรรม หรืือหัตัถกรรม และโครงการที่่�
เกี่่�ยวข้อ้งกับัการส่่งเสริมิการจัดัการประมงทะเล
อย่า่งยั่่ �งยืืน เช่น่ การปฏิบิัตัิกิารประมงแบบยั่่ �งยืืน 
การส่ง่เสริมิการเพาะเลี้้�ยงสัตัว์น์้ำำ�� การเพิ่่�มความรู้้�
เกี่่�ยวกับัคุณุภาพของปลาในหมู่่�ชาวประมง รวมถึึง
การพัฒันาสิ่่�งอำำ�นวยความสะดวกสำำ�หรับัการขึ้้�น
เรืือและจัดัการปลา (Ministry of Ports, Shipping 
and Waterways, n.d.)

ผลการดำำ�เนิินโครงการ Sagarmala
โครงการ Sagarmala ถืือเป็็นโครงการ

เรืือธง ของกระทรวงท่า่เรืือ การขนส่ง่และทางน้ำำ�� 
(Ministry of Ports, Shipping and Waterways) 
เพื่่�อส่ง่เสริมิการพัฒันาที่่�นำำ�โดยท่่าเรืือ (port-led 
development) ในประเทศ โดยการใช้ป้ระโยชน์
จากแนวชายฝ่ั่ �งทะเลที่่�มีีความยาวกว่่า 7,500 
กิโิลเมตรของอินิเดียี และทางน้ำำ��ที่่�สามารถเดินิเรืือ
ได้ย้าวประมาณ 14,500 กิโิลเมตร รวมถึึงการมีีที่่�ตั้้ �ง 
เชิงิยุุทธศาสตร์บ์นเส้น้ทางการค้า้ทางทะเลหลักั 
โดยมีีวิสิัยัทัศัน์์หลักัของโครงการ Sagarmala คืือ 
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การลดต้้นทุุนด้้านโลจิสิติกิส์์สำำ�หรับัการขนถ่าย
สินิค้า้นำำ�เข้า้-ส่่งออก และการค้า้ในประเทศด้ว้ย
การลงทุนุโครงสร้า้งพื้้�นฐานขั้้ �นต่ำำ�� ปััจจุบุันัมีีโครงการ 
ทั้้ �งหมด 802 โครงการ มูลูค่า่รวม 5.53 แสนล้า้น
รูปูีี ที่่�เป็็นส่ว่นหนึ่�งของโครงการ Sagarmala ใน
จำำ�นวนน้ี้� มีี 172 โครงการ มูลูค่า่ 88,235 ล้า้นรูปูีี 
ที่่�ดำำ�เนิินการเสร็็จสิ้้�นแล้้ว และ 235 โครงการ 
มูลูค่า่ 2.17 แสนล้า้นรูปูีี ซึ่่�งอยู่่�ระหว่า่งดำำ�เนิินการ 
(Ministry of Information and Broadcasting, n.d.)
	ผ ลจากการดำำ�เนิินการโครงการ Sagarmala 
นัับตั้้ �งแต่่ปีี  ค.ศ. 2016 ที่่�ได้ร้ับัอนุุมัตัิจิากคณะ
รัฐัมนตรีี จนถึึงช่ว่งปีีค.ศ. 2022-2023 จากรายงาน
ที่่�ชื่่�อว่า่ “9 Years of Sagarmala Achievements” 
ของกระทรวงการท่่าเรืือ การขนส่่งและทางน้ำำ�� 
(Ministry of Ports, Shipping and Waterways) 
ของอินิเดียี แสดงให้เ้ห็น็ว่า่ เกิดิความเปลี่่�ยนแปลง
ที่่�ดีใีนหลายด้า้น ดังัน้ี้� (Ministry of Ports, Shipping  
and Waterways, n.d.)
	 - 	ท่ ่าเรืือหลักั พบว่่า ปริมิาณสินิค้า้ที่่�
จัดัการที่่�ท่า่เรืือหลักั (MMT หรืือ ล้า้นเมตริกิตันั) 
ตั้้ �งแต่่ปีี ค.ศ. 2013 โดยเพิ่่�มขึ้้�นร้อ้ยละ 43 โดยจาก 
555.48 ล้า้นเมตริกิตันั (ปีี ค.ศ. 2013-14) เป็็น 
795 ล้า้นเมตริกิตันั (ปีี ค.ศ. 2022-23) ความจุทุี่่�
ท่า่เรืือหลักั (ล้า้นเมตริกิตันั) ตั้้ �งแต่่ปีี ค.ศ. 2013 
โดยเพิ่่�มขึ้้�นร้้อยละ 102 จาก 800.52 ล้้าน
เมตริกิตันั (ปีี ค.ศ. 2013-14) เป็็น 1,617.39 ล้า้น
เมตริกิตันั (ปีี ค.ศ. 2022-23) เวลาหมุนุเวีียนตู้้�
คอนเทนเนอร์ ์(ชั่่ �วโมง) ลดลงตั้้ �งแต่่ปีี ค.ศ. 2013 
โดยลดลงร้อ้ยละ 32 จาก 41.76 ชั่่ �วโมง (ปีี ค.ศ. 
2013-14) เป็็น 28.36 ชั่่ �วโมง (ปีี ค.ศ. 2022-23) 
เวลาหมุุนเวีียนโดยรวม (ชั่่ �วโมง) ลดลงตั้้ �งแต่่ปีี 
ค.ศ. 2013 โดยลดลงร้อ้ยละ 44 โดยจาก 93.59 
ชั่่ �วโมง (ปีี ค.ศ. 2013-14) เป็็น 52.43 ชั่่ �วโมง (ปีี 
ค.ศ. 2022-23)
	 - 	 การขนส่ง่ชายฝ่ั่ �ง (coastal shipping) 
พบว่่า ปริมิาณสินิค้า้ที่่�จัดัการ (ล้า้นเมตริกิตันั) 

ตั้้ �งแต่ป่ีี ค.ศ. 2013 โดยเพิ่่�มขึ้้�นร้อ้ยละ 74 จาก 87 
ล้า้นเมตริกิตันั (ปีี ค.ศ. 2013-14) เป็็น 151 ล้า้น
เมตริกิตันั (ปีี ค.ศ. 2022-23)
	 - 	 การขนส่ง่ (shipping) พบว่า่ ความจุุ
การบรรทุกุของเรืือ (GRT - หน่วยเป็็นพันั) ตั้้ �งแต่่
ปีี ค.ศ. 2013 เพิ่่�มขึ้้�นร้อ้ยละ 33 จาก 10,309 GRT 
(ปีี ค.ศ. 2013-14) เป็็น 13,662 GRT (ปีี ค.ศ. 
2022-23) จำำ�นวนผู้้�โดยสารเรืือสำำ�ราญ (ล้า้นคน) 
ตั้้ �งแต่่ปีี ค.ศ. 2013 เพิ่่�มขึ้้�นร้อ้ยละ 259 จาก 0.85 
ล้า้นคน (ปีี ค.ศ. 2013-14) เป็็น 3.05 ล้า้นคน (ปีี 
ค.ศ. 2022-23) จำำ�นวนเรืือ/ยานพาหนะ ตั้้ �งแต่่ปีี 
ค.ศ. 2013 เพิ่่�มขึ้้�นร้อ้ยละ 26 จาก 1,205 ลำำ� (ปีี 
ค.ศ. 2013-14) เป็็น 1,523 ลำำ� (ปีี ค.ศ. 2022-23) 
จำำ�นวนชาวเรืือ (ล้า้นคน) ตั้้ �งแต่่ปีี ค.ศ. 2013 เพิ่่�ม
ขึ้้�นร้อ้ยละ 121 จาก 1.17 ล้า้นคน (ปีี ค.ศ. 2013-
14) เป็็น 2.58 ล้า้นคน (ปีี ค.ศ. 2022-23)
	น อกเหนืือจากข้อ้มูลูความเปลี่่�ยนแปลงที่่�
เกี่่�ยวข้อ้งกับัการท่า่เรืือแล้ว้ หากพิจิารณาผลการ
ดำำ�เนิินโครงการ Sagarmala ในมิติิอิื่่�น ๆ  (Ministry 
of Ports, Shipping and Waterways, n.d.)
 	 -	 การปรับัปรุงุท่า่เรืือ: โครงการปรับัปรุงุ 
ท่า่เรืือ 89 โครงการ มูลูค่า่ 31,000 โคร (crores) 
รูปูีี  หรืือ 310,000 ล้า้นรูปูีี เสร็จ็สิ้้�นแล้ว้ และเพิ่่�ม
ความสามารถในการรองรับั 230 ล้้านตันัต่่อปีี 
(Million Tonnes Per Annum: MTPA) 
	 - 	 การเชื่่�อมต่อ่ทางถนนและทางรถไฟ: 
โครงการเชื่่�อมต่่อทางถนนและทางรถไฟ 62 
โครงการ มูลูค่า่ประมาณ 260,000 ล้า้นรูปูีี เสร็จ็
สิ้้�นแล้ว้ และเพิ่่�มเส้น้ทางถนนและการเชื่่�อมต่อ่กับั
ท่า่เรืือรวม ประมาณ 1,500 กิโิลเมตร

- 	 การพัฒันาอุุตสาหกรรมที่่�ขับัเคลื่่�อน
โดยท่่าเรืือ: โครงการพัฒันาอุุตสาหกรรมที่่�ขับั
เคลื่่�อนโดยท่า่เรืือ 9 โครงการ มูลูค่า่ 458,650 ล้า้น
รููปีี  เสร็จ็สิ้้�นแล้้ว มีีจัดัสรรที่่�ดินิมากกว่่า 8,000 
เอเคอร์ส์ำำ�หรับัพัฒันาอุุตสาหกรรม และมีีการสร้า้ง
งานโดยตรงและทางอ้อ้มประมาณ 2 แสนตำำ�แหน่ง
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- 	 การพัฒันาชุุมชนชายฝ่ั่ �ง: โครงการ 
พัฒันาชุมุชนชายฝ่ั่ �ง 21 โครงการ มูลูค่า่ 15,000 
ล้า้นรูปูีี เสร็จ็สิ้้�นแล้ว้ จัดัทำำ�โครงการพัฒันาทักัษะ 
5 โครงการใน 5 รัฐั โดยฝึึกอบรมผู้้�เข้า้รับัการฝึึก
มากกว่่า 1,900 คน มีีผู้้�เข้า้รับัการฝึึกมากกว่่า 
39,000 คนได้ร้ับัการฝึึกที่่�สถาบันั Safety Training 
ณ เมืืองอลังั (Alang) รัฐัคุชุราต และมีีการจัดัตั้้ �ง 
CEMS ที่่�มุุมไบ (Mumbai) และวิศิาขาปััตตนััม 
(Visakhapatnam)
	 - การพัฒันาท่่าเรืือประมง: โครงการ
ท่า่เรืือประมง 9 โครงการ มูลูค่า่ 6,200 ล้า้นรูปูีี 
เสร็จ็สิ้้�นแล้ว้ ช่่วยเหลืือชาวประมง 30,000 คน 
ดำำ�เนิินการการปรับัปรุุงท่่าเรืือประมง 5 แห่่ง 
มูลูค่า่ 5,500 ล้า้นรูปูีี

- 	ท่ ่าเทีียบเรืือชายฝ่ั่ �ง: โครงการท่่า
เทีียบเรืือชายฝ่ั่ �ง 5 โครงการ มูลูค่า่ 1,220 ล้า้นรูปูีี 
เสร็จ็สิ้้�นแล้ว้ และเพิ่่�มความสามารถในการรองรับั 
6.35 ล้า้นตันัต่่อปีี

- 	 การพัฒันาเส้้นทางน้ำำ��ในประเทศ: 
โครงการที่่�เกี่่�ยวข้อ้งกับัการส่ง่เสริมิเส้น้ทางน้ำำ��ใน
ประเทศ 6 โครงการ มูลูค่า่ 6,350 ล้า้นรูปูีี เสร็จ็
สิ้้�นแล้ว้
	 - 	 โครงการที่่�มอบหมาย: โครงการที่่�ได้้
รับัมอบหมายมากกว่า่ 160,000 ล้า้นรูปูีี ได้ร้ับัการ
อนุุมัตัิภิายใต้้การร่่วมลงทุุนระหว่่างภาครัฐัและ
เอกชน (Public Private Participation: PPP)

- 	 โครงการ Ro-Ro / Ro-Pax: โครงการ 
Ro-Ro / Ro-Pax 10 โครงการ และการสร้า้งท่า่เรืือ
สำำ�หรับัผู้้�โดยสาร มูลูค่า่ 5,800 ล้า้นรูปูีี เสร็จ็สิ้้�น
แล้ว้ การเดินิเรืือ Ghogha-Hazira RoPAX ช่ว่ย
ลดเวลาการเดินิทางจาก 10 ชั่่ �วโมงเป็็น  4 ชั่่ �วโมง 
และการเดินิเรืือชายฝ่ั่ �งมุมุไบ (Mumbai) – มันัดวา 
(Mandwa) ช่ว่ยลดเวลาการเดินิทางจาก 3 ชั่่ �วโมง
เป็็น 45 นาทีี
	 - 	 การปฏิริููปกฎหมายที่่�เกี่่�ยวข้อ้งของ
อินิเดียี เช่น่ พระราชบัญัญัตัิทิางน้ำำ��แห่ง่ชาติ ิพ.ศ. 

2559 (National Waterways Act, 2016) พระราช
บัญัญัตัิกิารรีีไซเคิลิเรืือ พ.ศ. 2562 (Recycling of 
Ships Act, 2019) พระราชบัญัญัตัิกิารท่า่เรืือหลักั 
พ.ศ. 2564 (Major Port Authorities Act, 2021) 
พระราชบัญัญัตัิเิครื่่�องช่ว่ยในการเดินิเรืือทางทะเล 
พ.ศ. 2564 (Marine Aids to Navigation Act, 
2021) พระราชบัญัญัตัิเิรืือภายในประเทศ พ.ศ. 
2564 (Inland Vessels Act, 2021) การปรับัปรุงุ
ข้อ้ตกลงการให้ส้ัมัปทานรูปูแบบใหม่ ่พ.ศ. 2564 
(Revision of Model Concession Agreement 
(MCA), 2021) การกำำ�หนดแนวทางอัตัราค่่าใช้้
บริิการ พ.ศ. 2564 (Formulation of Tariff 
Guidelines, 2021) นโยบายการมอบพื้้�นที่่�ริมิน้ำำ��
และที่่�ดินิที่่�เกี่่�ยวข้อ้งให้ก้ับัอุุตสาหกรรมในท่่าเรืือ
หลักั พ.ศ. 2559 (Policy for Award of Waterfront 
and Associated Land to Port Dependent 
Industries in Major Ports (Captive Policy), 
2016) แนวทางการจัดัการโครงการความร่ว่มมืือ
ระหว่า่งภาครัฐัและเอกชน (PPP) ที่่�ประสบปััญหา
ในท่า่เรืือหลักั (Formulation of the Guidelines 
for dealing with stressed public private 
partnership (PPP) Projects at Major Ports) 
เป็็นต้น้

จากความเปลี่่�ยนแปลงที่่�เกิดิขึ้้�นภายหลังั
การดำำ�เนิินโครงการ Sagarmala ดังัที่่�กล่า่วมาข้า้ง
ต้น้ แสดงให้เ้ห็น็ว่่า โครงการ Sagarmala เป็็น
โครงการโครงสร้้างพื้้�นฐานที่่�สำำ�คัญัของรัฐับาล
อินิเดียี ซึ่่�งมีีเป้้าหมายเพื่่�อเปลี่่�ยนแปลงเศรษฐกิจิ
ชายฝ่ั่ �งของประเทศและยกระดับัสถานะทางทะเล
ของอินิเดียีในเวทีีโลก แนวทางที่่�ครอบคลุุมน้ี้� ไม่่
ว่า่จะเป็็น การปรับัปรุงุท่า่เรืือให้ท้ันัสมัยั การเพิ่่�ม
ประสิิทธิิภาพการเชื่่�อมต่่อ และการลงทุุนเชิิง 
กลยุทุธ์ใ์นโครงสร้า้งพื้้�นฐานใหม่ ่ ซึ่่�งคาดว่า่จะส่ง่
เสริมิการเติบิโตทางเศรษฐกิจิและการพัฒันาอย่า่ง
มากในภููมิภิาคชายฝ่ั่ �งของอินิเดียี (Ministry of 
Information and Broadcasting, n.d.) ดังัคำำ�กล่า่ว
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ของนายกรัฐัมนตรีีนเรนทรา โมดี ีที่่�ว่า่ “พวกเรา
กำำ�ลังัทำำ�งานด้ว้ยวิสิัยัทัศัน์์ที่่ �ยิ่่ �งใหญ่่เพื่่ �อทำำ�ให้ท้ั้้ �ง
ภูมูิภิาคชายฝ่ั่ �งทะเลเป็็นศูนูย์ก์ลางสำำ�คัญัของการ
พััฒนาสำำ�หรัับอิินเดีียใหม่่ “อีีกด้้านหน่ึ่�งของ
โครงการ Sagarmala ก็ค็ืือ เศรษฐกิจิภาคทะเล” 
(Ministry of Information and Broadcasting, n.d.)

	 3) 	 นโยบายเศรษฐกิิจภาคทะเลของ
อิินเดีีย มิิติิด้้านการเมืืองระหว่่างประเทศ
	 เงื่่�อนไขและปััจจัยัที่่�ผลักัดันัให้อ้ินิเดียีให้้
ความสำำ�คัญักับัเศรษฐกิจิภาคทะเลในด้า้นการเมืือง 
ระหว่า่งประเทศนั้้ �น พบว่า่ อินิเดียีกำำ�ลังัตระหนักั
ถึึงความท้า้ทายของอินิเดียีต่่อการเปลี่่�ยนแปลง
นโยบายด้า้นการต่่างประเทศในอนาคตทางด้า้น
ยุทุธศาสตร์ท์างทะเล นอกจากตำำ�แหน่งที่่�ตั้้ �งของ
อิินเดียีที่่�ยื่่�นลึึกเข้า้ไปในศููนย์์กลางของภููมิภิาค  
ที่่�พึึงจะมีีความได้้เปรีียบ แต่่อิินเดีียกลับัยังัใช้้
ประโยชน์ได้้อย่่างไม่่เต็็มที่่� และผลจากปััจจัยั
ภายนอก เช่น่ นโยบาย Belt and Road Initiative 
(BRI) ของจีีน ที่่�ทำำ�ให้้อิินเดีียต้้องปรับัเปลี่่�ยน
ยุทุธศาสตร์ท์างทะเลของตน

จากการศึึกษาแนวคิดิของ Jaishankar 
(2020) แสดงให้เ้ห็น็ว่า่อินิเดียีกำำ�ลังัขยายมิติิทิาง
ยุุทธศาสตร์ท์างทะเล โดยผนวกรวมมหาสมุุทร
อิินเดีียและแปซิิฟิิกเข้้าไว้้ในกรอบนโยบาย
ยุุทธศาสตร์ข์องตน ผ่่านการสร้า้งพันัธมิติรและ
ความสัมัพันัธ์ก์ับัประเทศที่่�มีีเป้้าหมายร่ว่มกันั และ
ขยายการปรากฏตัวัของกองทัพัเรืือ กล่่าวคืือ 
เน่ื่�องจากตำำ�แหน่งที่่�ตั้้ �งเชิงิยุทุธศาสตร์ข์องประเทศ 
ที่่�ยื่่�นลึึกเข้้าไปในศููนย์์กลางของภููมิิภาคน้ี้�  ใน
ปััจจุบุันั ความได้เ้ปรีียบเฉพาะตัวัน้ี้�กลับัไม่ไ่ด้ถู้กู
ใช้ป้ระโยชน์อย่่างเต็ม็ที่่� ส่่งผลให้ก้ารมีีส่่วนร่่วม
ทางทะเลของอิินเดีียต่ำำ��กว่่าที่่�ควรจะเป็็น เมื่่�อ
กิจิกรรมทางเรืือในภูมูิภิาคเพิ่่�มมากขึ้้�น อินิเดียีต้อ้ง
เผชิญิกับัโครงการเชื่่�อมโยงต่่าง ๆ ที่่�มีีผลกระทบ
ในมิติิทิางทะเล ทำำ�ให้อ้ินิเดียีจำำ�เป็็นต้้องเปลี่่�ยน

ความสนใจไปที่่�มิติิทิางด้า้นมหาสมุทุร โดยเฉพาะ
ในช่่วงที่่�ความ ท้้าทายด้้านความมั่่ �นคงของ
ประเทศขยายวงกว้้างออกไปแล้้ว อน่ึ่�ง ความ
ท้า้ทายที่่�เกิดิขึ้้�นน้ี้�ถืือเป็็นเรื่่�องใหม่ ่เน่ื่�องจากส่ว่น
ใหญ่เกิิดขึ้้�นในพื้้�นที่่�ส่่วนรวมของโลก วิธิีแีก้้ไข
สถานการณ์์ดังักล่า่วจำำ�เป็็นต้อ้งเน้้นไปที่่�การเสริมิ
สร้า้งขีีดความสามารถ การสร้า้งสมดุลุเชิงิยุทุธศาสตร์ ์
และการส่่งเสริมิความร่่วมมืือ การที่่�อิินเดีียจะ
ทำำ�งานร่่วมกับัพันัธมิติรที่่�เห็น็คุุณค่่าในอิทิธิพิล
ของอิินเดีีย สนัับสนุุนบทบาทที่่�เพิ่่�มขึ้้�น และ
ยอมรับัในกิจิกรรมของอินิเดียีในภูมูิภิาคและระดับั
โลก (Jaishankar, 2020)

อย่า่งไรก็ต็าม จากการศึึกษาพบว่า่ อินิเดียี 
กำำ�ลังัขยายบทบาทเชิงิยุทุธศาสตร์ข์องตนออกไป
นอกเหนืือมหาสมุุทรอิินเดียี โดยมีีการประชุุม 
สุดุยอดเอเชียีตะวันัออก (East Asia Summit) เป็็น
จุุดเริ่่�มต้น้ที่่�สำำ�คัญั สู่่�การมีีส่ว่นร่ว่มในภููมิภิาคอินิ
โด-แปซิิฟิิก การฝึึกซ้้อมทางเรืือในมหาสมุุทร
แปซิฟิิิกทั้้ �งแบบทวิภิาคีี ไตรภาคีี และ พหุุภาคีี 
เน้้นย้ำำ��ถึึงความสำำ�คัญัทางยุทุธศาสตร์ใ์นระดับัภูมูิภิาค 
การให้้ความสำำ�คัญักับัการพัฒันาเศรษฐกิจิและ
การขยายตัวัสู่่�ภููมิภิาคตะวันัออกช่่วยเสริมิสร้า้ง
ความตระหนัักรู้้�ในด้้านความมั่่ �นคงและความ
ปลอดภัยัทางทะเลของอินิเดียี นอกจากน้ี้� อินิเดียี
ยังัตระหนักัถึึงความจำำ�เป็็นในการฟื้้�นฟูมหาสมุทุร
อินิเดียีให้เ้ป็็นชุมุชนที่่�สร้า้งขึ้้�นบนรากฐานประวัตัิศิาสตร์ ์
และวัฒันธรรมของภููมิภิาค แนวทางน้ี้�เน้้นการ
สร้้างความร่่วมมืือข้้ามมหาสมุุทร เพื่่�อขยาย
บทบาทและอิทิธิพิลของอินิเดียีในภููมิภิาค โดย
ความสำำ�คัญัของแนวคิดิ SAGAR (Security and 
Growth for All in the Region) คืือการรับัรอง
ความปลอดภัยั ความมั่่ �นคง และการพัฒันาที่่�
ยั่่  �งยืืน ผ่่านการแบ่่งปัันศักัยภาพและสร้า้งความ
ร่่วมมืือในภููมิภิาค โดยยุุทธศาสตร์ท์างทะเลของ
อินิเดียีที่่�ปรากฎให้เ้ห็น็ เช่น่ การพัฒันาโครงสร้า้ง
พื้้�นฐานภายในประเทศ การดำำ�เนิินนโยบาย 
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“Neighbourhood First” การพัฒันาเกาะและการ
เชื่่�อมต่่อกับัเพื่่�อนบ้้านใกล้้เคีียง การเสริมิสร้า้ง
ความร่่วมมืือทางเศรษฐกิจิและความมั่่ �นคง กับั
ประเทศเพื่่�อนบ้้านในมหาสมุุทรอิินเดีีย เช่่น 
ศรีีลังักา มัลัดีฟีส์ ์มอริเิชียีส และเซเชลส์ ์การสร้า้ง
ความร่ว่มมืือระดับัภูมูิภิาค เพื่่�อส่ง่เสริมิสันัติภิาพ
และความมั่่ �นคง รวมถึึงการรับัมืือสถานการณ์์
ฉุุกเฉิิน และการมองไปข้า้งหน้า มุ่่�งหวังัอนาคตที่่�
บูรูณาการและความร่ว่มมืือมากขึ้้�นในภูมูิภิาค ซึ่่�ง
ส่ง่เสริมิการพัฒันาที่่�ยั่่  �งยืืน เป็็นต้น้ (Jaishankar, 
2020)

ดัังนั้้ �น จะเห็็นได้้ว่่า บทบาทในเชิิง
ยุุทธศาสตร์ข์องอินิเดียีในภููมิภิาคอินิโด-แปซิฟิิิก
และมหาสมุทุรอินิเดียีกำำ�ลังัเพิ่่�มมากขึ้้�น สอดคล้อ้ง
กับัผลประโยชน์ที่่�เพิ่่�มขึ้้�นของอินิเดียี โดยได้ร้ับั
การสนับัสนุุนจากภาพลักัษณ์์ของตนเองในฐานะ
ประเทศที่่�เคารพกฎเกณฑ์แ์ละมีีส่ว่นร่ว่มในพื้้�นที่่�
สาธารณะของโลก แม้ว้่่าผลประโยชน์หลักัของ
อินิเดียีจะอยู่่�ในมหาสมุทุรอินิเดียี แต่ก่ารมีีบทบาท
ในพื้้�นที่่�กว้า้งขวางกว่่าน้ี้�ก็ช็่่วยสร้า้งเสถีียรภาพ
และความสงบสุขุในภูมูิภิาคโดยรอบได้ ้เน่ื่�องจาก
กิจิกรรมทางทะเลมีีผลกระทบอย่า่งลึึกซึ้้�งต่่อสมดุลุ
เชิงิยุุทธศาสตร์์ การมีีส่่วนร่่วมของอินิเดียีจึึงมีี
บทบาทสำำ�คัญัในการส่ง่เสริมิเสถีียรภาพในเอเชียี 
ไม่เ่พีียงเท่า่นั้้ �น นโยบาย Act East และกิจิกรรม
ทางทะเลที่่�เพิ่่�มมากขึ้้�นของอินิเดียี กำำ�ลังันำำ�ไปสู่่�
การฟื้้�นฟูท่า่เรืือต่่าง ๆ บนชายฝ่ั่ �งตะวันัออกของ
อินิเดียี ซึ่่�งเคยถููกละทิ้้�งไปในช่่วงยุุคอาณานิิคม 
อย่า่งไร ก็ต็าม เพื่่�อใช้ป้ระโยชน์จากตำำ�แหน่งที่่�ตั้้ �ง
ของอินิเดียีให้ไ้ด้อ้ย่า่งเต็ม็ที่่� จำำ�เป็็นอย่า่งยิ่่�งที่่�จะ
ต้อ้งขยายการเชื่่�อมต่่อกับัสิ่่�งอำำ�นวยความสะดวก
ทางทะเลออกไปนอกพรมแดนของอินิเดียี โดย
บัังกลาเทศและ เมีียนมาร์์ถืือเป็็นพื้้�นที่่�ที่่�มีี
ศักัยภาพในด้า้นน้ี้�อย่า่งมาก โครงการเชื่่�อมต่อ่และ
พัฒันาโครงสร้้างพื้้�นฐานโดยการเสนอวงเงิิน 
สินิเชื่่�อซึ่่�งกำำ�ลังัดำำ�เนิินการอยู่่�ในปัจจุุบันั สำำ�หรับั 

เมีียนมาร์ ์โครงการสำำ�คัญัที่่�อินิเดียีมีีส่ว่นร่ว่ม เช่น่ 
โครงการกาลาดานเชื่่�อมต่่อไปยังัท่่าเรืือซิติตเว 
และทางหลวงไตรภาคีีไปยังัประเทศไทย และยังัมีี
โอกาสในการขยายการเชื่่�อมต่่อข้า้มอ่่าวเบงกอล
ได้อ้ีีกด้ว้ย (Jaishankar, 2020)

การอภิปิรายผล สรุปุ และข้อ้เสนอแนะ
	 อภิิปรายผล

จากการศึึกษานโยบายที่่�เกี่่�ยวข้้องกับั
เศรษฐกิจิภาคทะเล (blue economy) ของอินิเดียี 
สะท้อ้นให้เ้ห็น็ว่า่ อินิเดียีตระหนักัถึึงข้อ้ได้เ้ปรีียบ
ทางภููมิศิาสตร์์ของประเทศที่่�มีีชายฝ่ั่ �งยาวกว่่า 
7,500 กิโิลเมตร และมีีรัฐัชายฝ่ั่ �ง 9 รัฐั แต่่ยังัไม่่
สามารถใช้ป้ระโยชน์จากศักัยภาพทางภูมูิศิาสตร์์
ดังักล่่าวได้อ้ย่่างเต็ม็ที่่� เมื่่�ออินิเดียีริเิริ่่�มนโยบาย
ด้า้นเศรษฐกิจิภาคทะเล อินิเดียีได้พ้ิจิารณาแบบ
องค์์รวมที่่�บููรณาการการทำำ�งานจากหลายภาค
ส่ว่นที่่�เกี่่�ยวข้อ้ง กล่่าวคืือ ในมิติิดิ้า้นสิ่่�งแวดล้อ้ม
และความยั่่ �งยืืน นำำ�โดยกระทรวงวิทิยาศาสตร์โ์ลก
ของอินิเดียีได้พ้ัฒันาโครงการ “ภารกิจิมหาสมุทุร
ลึึก” เพื่่�อส่่งเสริมิการวิจิัยัและเทคโนโลยีีในด้า้น
การพััฒนาทรััพยากรใต้้ทะเลลึึก พลัังงาน
หมุนุเวีียน และชีวีวิทิยาทางทะเล นำำ�โดยกระทรวง
วิทิยาศาสตร์โ์ลก ซึ่่�งหากพิจิารณาเศรษฐกิจิภาค
ทะเลของอิินเดียีในมิติิิน้ี้�จะพบว่่าสอดคล้้องกับั
นิิยามหรืือแนวนโยบายเศรษฐกิจิภาคทะเลของ
องค์์การระหว่่างประเทศ ที่่�ต้้องการให้้เกิดิการ
พััฒนาเศรษฐกิิจภาคทะเลอย่่างยั่่ �งยืืน เช่่น 
องค์ก์ารสหประชาชาติ ิ (United Nations) โดย
โครงการสิ่่�งแวดล้อ้มแห่ง่สหประชาชาติ ิ (UNEP) 
คณะกรรมาธิกิารยุโุรป (European Commission) 
องค์ก์ารเพื่่�อความร่่วมมืือทางเศรษฐกิจิและการ
พัฒันา (OECD) องค์ก์ารอาหารและการเกษตร
แห่่งสหประชาชาติ ิ (FAO) และธนาคารพัฒันา
เอเชียี (ADB) ดังัที่่�ได้ก้ล่า่วมาแล้ว้
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ในขณะที่่�มิติิทิางด้า้นเศรษฐกิจิและสังัคม 
นำำ�โดยกระทรวงการท่า่เรืือ การขนส่ง่ และทางน้ำำ��
ของอินิเดียีให้ค้วามสำำ�คัญักับัการใช้ป้ระโยชน์จาก
ทรัพัยากรทะเลอย่า่งยั่่ �งยืืนเพื่่�อกระตุ้้�นการเติบิโต
ทางเศรษฐกิจิ โครงการสำำ�คัญัอย่า่ง “Sagarmala” 
ได้้ถููกริเิริ่่�มเพื่่�อพัฒันาโครงสร้้างพื้้�นฐานท่่าเรืือ 
การขนส่ง่ และการพัฒันาชายฝ่ั่ �งให้ส้อดคล้อ้งกับั
เป้้าหมายการพัฒันาที่่�ยั่่  �งยืืน ไม่่เพีียงเท่่านั้้ �น  
ในมิิติิด้้านการเมืืองระหว่่างประเทศ นำำ�โดย
กระทรวงการต่่างประเทศซึ่่�งแสดงให้้เห็็นว่่า
อินิเดียีกำำ�ลังัขยายมิติิทิางยุุทธศาสตร์์ทางทะเล 
โดยผนวกรวมมหาสมุุทรอินิเดียีและแปซิฟิิิกเข้า้
ไว้ใ้นกรอบนโยบายยุทุธศาสตร์ข์องตน ผ่า่นการ
สร้า้งพันัธมิติรและความสัมัพันัธ์์กับัประเทศที่่�มีี
เ ป้้าหมายร่่วมกััน และการดำำ�เนิินนโยบาย 
“Neighbourhood First” การพัฒันาเกาะและการ
เชื่่�อมต่่อกับัเพื่่�อนบ้้านใกล้้เคีียง การเสริมิสร้า้ง
ความร่่วมมืือทางเศรษฐกิจิและความมั่่ �นคง กับั
ประเทศเพื่่�อนบ้้านในมหาสมุุทรอิินเดีีย ซึ่่�ง
สอดคล้อ้งกับังานของ Khanijo and Roy (2022) 
ที่่�เสนอว่่าอินิเดียีกำำ�ลังัมุ่่�งหน้าสู่่�การเป็็นผู้้�นำำ�ใน
เศรษฐกิจิภาคทะเล โดยพัฒันาโครงสร้า้งพื้้�นฐาน
และนโยบายที่่�ส่ง่เสริมิการเติบิโตอย่า่งยั่่ �งยืืน และ
งานของ Neelima (n.d.) ซึ่่�งเสนอในประเด็น็ความ
ร่่วมมืือระหว่่างอิินเดีียและบัังกลาเทศในด้้าน
เศรษฐกิิจภาคทะเล ที่่�ครอบคลุุมการจััดการ
ทรัพัยากรทางทะเลและการพัฒันาอย่า่งยั่่ �งยืืนใน
บริเิวณอ่า่วเบงกอล

สรุุปผล
	ผ ลการวิจิัยัสอดคล้อ้งตามวัตัถุุประสงค์์
ของการวิจิัยั โดยผลการศึึกษา พบว่่า นโยบาย
ของอินิเดียีเกี่่�ยวกับัการริเิริ่่�มเศรษฐกิจิภาคทะเล 
สามารถแบ่่งออกได้้ 3 มิิติิ ได้้แก่่ มิิติิด้้านสิ่่�ง
แวดล้อ้มและการพัฒันาที่่�ยั่่  �งยืืน มิติิดิ้า้นเศรษฐกิจิ

และสังัคม และมิติิดิ้า้นการเมืืองระหว่่างประเทศ 
ซึ่่�งมีีหน่วยงานหลักัของอินิเดียีรับัผิดิชอบในแต่ล่ะ
ภารกิจิ ในขณะที่่�เงื่่�อนไขและปััจจัยัที่่�ผลักัดันัให้้
อินิเดียีริเิริ่่�มยุุทธศาสตร์์เกี่่�ยวกับัเศรษฐกิจิภาค
ทะเล นั่่ �นคืือ ความต้อ้งการในการพัฒันาศักัยภาพ
ทางด้า้นเศรษฐกิจิทางทะเล เพื่่�อให้อ้ินิเดียีสามารถ
ใช้้ประโยชน์จากตำำ�แหน่งที่่�ตั้้ �งทางภููมิิศาสตร์ ์
ของตนในมหาสมุทุรอินิเดียี อินิเดียีจึึงได้ร้ิเิริ่่�มโครงการ 
สำำ�คัญั เช่่น โครงการ Sagarmala เพื่่�อพัฒันา
โครงสร้า้งพื้้�นฐานท่่าเรืือ เพิ่่�มการเชื่่�อมโยงทาง  
โลจิสิติกิส์ ์ และส่่งเสริมิอุุตสาหกรรมที่่�ขับัเคลื่่�อน 
โดยท่า่เรืือ รวมถึึงการพัฒันาชุมุชนชายฝ่ั่ �ง เป็็นต้น้

ข้อ้เสนอแนะสำหรัับการวิิจัยัครั้้�งต่่อไป
	 1.	 การศึึกษาเปรีียบเทีียบศัักยภาพ 
ทางด้้านเศรษฐกิิจภาคทะเลระหว่่างประเทศ
มหาอำำ�นาจในมหาสมุทุรอินิเดียี
 	 2.	 การศึึกษาแนวทางความร่่วมมืือ
ระหว่่างประเทศในด้า้นการจัดัการกับัผลกระทบ
เชิงิลบของเศรษฐกิจิภาคทะเล เช่น่ การพัฒันากฎ
ระเบีียบที่่�ทันัสมัยัสำำ�หรับัการจัดัการทรัพัยากรทาง
ทะเลร่่วมกันั การจัดัการมลพิษิทางทะเล การ
พัฒันาการท่อ่งเที่่�ยวทางทะเล เป็็นต้น้ 
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