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ผานการรับรองคุณภาพจากศูนยดัชนีการอางอิงวารสารไทย (TCI.) อยูในกลุม 2 สาขามนุษยศาสตรและสังคมศาสตร

การวิจัยนี้มีวัตถุประสงคเพื่อ 1) ศึกษาปจจัยท่ีมีผลตอการสงออกยางพาราจากประเทศไทยไปมณฑล 

ยูนนาน และ 2) พยากรณปริมาณการสงออกยางพาราจากประเทศไทยไปมณฑลยูนนานทางรถไฟ ใชรูปแบบ

การวิจัยเชิงปริมาณ ขอมูลที่นํามาใชในการวิเคราะหงานวิจัยเปนขอมูลแบบอนุกรมเวลารายไตรมาสระหวาง

ป พ.ศ. 2556 ถงึ พ.ศ.2565 จากหนวยงานภาครฐัและฐานขอมลูจาก Global Trade Atlas จาํนวน 40 ไตรมาส 

วิเคราะหขอมลูโดยใชการถดถอยเชงิเสนตรงแบบพหคุณูและความคดิเหน็ของผูเชีย่วชาญจากหนวยงานภาครฐั 

ผลการวิจัยพบวา 1) มูลคาผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศที่แทจริงตอหัวของมณฑลยูนนาน ราคายางพาราของ

ประเทศคูแขง ราคายางพาราของประเทศไทย และประชากรมณฑลยนูนาน มผีลตอปรมิาณการสงออกยางพารา

จากประเทศไทยไปมณฑลยนูนาน โดยคาสมัประสทิธิถ์ดถอยมาตรฐานของการพยากรณเทากบั 1.555, 0.674, 

-0.392 และ 0.236 ตามลําดับ อยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05 ยกเวนอัตราแลกเปลี่ยน โดยปจจัยรวม

ทั้ง 4 ปจจัยเหลานี้สามารถอธิบายการพยากรณปริมาณการสงออกยางพาราจากประเทศไทยไปมณฑลยูนนาน

ไดรอยละ 74.30 2) หากมีการสรางรถไฟความเร็วสูงไทย-จีนแลวเสร็จเพื่อเช่ือมโยงกับเสนทางรถไฟจีน-ลาว 

ปริมาณการสงออกยางพาราคาดวาจะเพ่ิมขึ้นถึงรอยละ 60 ดวยมูลคาประมาณ 62 ลานดอลลารสหรัฐฯ 

ในป พ.ศ.2570 ผลการวจิยันีส้ามารถนาํไปใชเพือ่วางแผนปรมิาณการผลติและการสงออกยางพาราของประเทศ
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The purposes of this research were 1) to analyze the major factors affecting rubber 

exports from Thailand to Yunnan Province and 2) to forecast the volume of rubber exports 

from Thailand to Yunnan Province on railway. This research is a quantitative method research. 

The data used in the research is quarterly time series data from 2013 to 2022. The data was 

collected from government office and the Global Trade Atlas databases, totaling 40 quarters. 

The data is evaluated using multiple linear regression along with government officer’s 

comments. According to the research findings, 1) Yunnan Province real GDP per capita, rival 

nations rubber price, Thai rubber price, and Yunnan Province population predict changes in 

rubber export volumes from Thailand to Yunnan with coefficients of 1.555, 0.674, -0.392 and 

0.236, respectively, with statistically significance level of 0.05. It is except for the exchange 

rate. They together forecast variation in forecast of rubber export volumes from Thailand to 

Yunnan Province by 74.30 percent. 2) After the Thai-China high-speed railway is built to 

connect China-Laos high-speed railway, the volume of rubber exports will increase by 

60 percent, with a value of around US$62 million in 2027. The research can be used to 

appropriately plan the production and export volumes of rubber in the country.

Forecasting the Rubber Export from Thailand to Yunnan Province
after the Opening of the China-Laos Railway

Abstract
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1. บทนํา
รถไฟความเร็วสูงเชื่อมประเทศจีนกับประเทศ

ลาวไดใหบริการอยางเปนทางการไปแลวเมื่อวันที่ 2 

ธนัวาคม พ.ศ.2564 ทีผ่านมา (Ministry of Transport 

of the People’s Republic of China, 2023) การ

เชื่อมโยงทางรางดังกลาวถือเปนมิติใหมของการสราง

ความเช่ือมโยงระหวางประเทศในภูมิภาคอาเซียนกับ

ประเทศจีนที่นาดึงดูดทางเศรษฐกิจ อีกทั้งคาขนสง

ผานระบบรางยังเปนการขนสงที่มีตนทุนต่ําที่สุดใน

หลายๆ รูปแบบการขนสง สงผลใหทางรถไฟสายนี้

จึงไดรับความสนใจอยางมากจากหลายภาคสวนใน

ประเทศไทย แมวาการเช่ือมโยงระบบรางดังกลาว

จะยังไมมาถึงประเทศไทยในขณะนี้ แตหลายฝายใน

ประเทศไทยก็เชื่อวาเสนทางรถไฟดังกลาวจะเขามา

เปลี่ยนแปลงการเดินทางและการขนสงไมมากก็นอย 

โอกาสทางธุรกิจและความท าทายของ

ผูประกอบการไทยกบัเสนทางรถไฟจนี-ลาวมมีากมาย

เพราะรถไฟสายนี้สามารถลําเลียงไดทั้งคนและสินคา 

มคีวามปลอดภยัตามมาตรฐานสากล ซึง่จะชวยสงเสรมิ

การคาในประเทศจีนตอนใตและภูมิภาคอาเซียน การ

เปดใหบริการของรถไฟสายนี้จะเปนการชวยฟนฟู

เศรษฐกิจหลังสถานการณการแพรระบาดของโรค

โควิด-19 ประเทศไทยจะมีโอกาสที่จะคาขายกับ

ประเทศจีนซ่ึงเปนประเทศที่มีขนาดเศรษฐกิจใหญ

เปนอันดับ 2 รองจากประเทศสหรัฐอเมริกา (World 

Bank, 2022) และเปนประเทศที่ประชากรมีกําลังใน

การซื้อสูงไดในหลายดาน ทั้งการคาขายสินคาสําหรับ

เด็กออน พืชผลทางการเกษตร หรือสินคาสุขภาพ 

นอกจากน้ีไทยยังเปนหนึ่งในจุดหมายปลายทางที่

ชาวจีนนิยมไปเดินทางทองเที่ยวอีกดวย (พลกฤต 

กลั่นแกวดํารง, 2565)

การเกิดขึ้นของรถไฟจีน-ลาวจะเปลี่ยนภาพ

การคมนาคมและนําเขา-สงออกระหวางประเทศจีน

กบัภมูภิาคอาเซียนในอนาคตเมือ่รถไฟรางคูสายตาง ๆ  

เสร็จและเชื่อมตอกันแลวจะทําใหการสงสินคาไป

ประเทศจนีทางรางสะดวกมากขึน้ ฉะนัน้รถไฟจนี-ลาว

จึงเปนการพลิกโฉมการเชื่อมโยงระหวางประเทศใน

ภูมิภาคนี้ เพราะรถไฟสายนี้มีอัตราเร็วสูงสุดได 200 

กิโลเมตรตอชั่วโมง เดินทางตรงเวลา และเปนมิตรกับ

สิ่งแวดลอมเพราะใชพลังงานไฟฟา (Travel China 

Guide, 2023) โอกาสในการคาของประเทศไทยกับ

มณฑลยนูนานนัน้ จากขอมลูของกรมศลุกากร (2566) 

ระบุวาสินคา 5 อันดับแรกของประเทศไทยสงออกไป

มณฑลยนูนานเปนสนิคาผลไม เชน ทเุรยีน มงัคดุ เงาะ 

สินคาอิเล็กทรอนิกส และสินคาเกษตรอยางยางพารา 

ตามลําดับ โดยยางพารามีขอไดเปรียบคือสามารถ

ปลูกในภาคตะวันออกเฉียงเหนือไดซึ่งเปนพื้นที่แนว

โครงการรถไฟไทย-จีนเช่ือมตอไปยังมณฑลยูนนาน

ของประเทศจีนท่ีใกลท่ีสุด อันทําใหตนทุนคาขนสง

ตํา่ลงและการกระจายสนิคาไปยงัประเทศจนีสะดวกข้ึน

สําหรับยางพาราภายหลังสถานการณการ

แพรระบาดของโรคโควิด-19 ศูนยขอมูลเพื่อธุรกิจ

ไทยในจนี (2566) พบวา ป พ.ศ.2565 มลูคาการสงออก

ยางพาราจากไทยไปมณฑลยูนนานชะลอตัว ท่ี 

12,975,900 ดอลลารสหรัฐฯ โดยนํามาแปรรูปเปน

ปริมาณการผลิตนํ้ายางเขมขนที่ 20,000 ตัน นํ้ายาง

เกรดพเิศษสาํหรบัใชงานเฉพาะดานที ่50,000 ตนั ยาง

แบบกอน 6,000 ตนั ถงุมือทางการแพทยที ่20 ลานชิน้ 

ถุงยางอนามัยที่ 140 ลานชิ้น หมอนยางพาราที่ 4.8 

ลานชิ้น เตียงยางพาราที่ 7.2 แสนหลัง และวัสดุจาก

นํ้ายางอัดแผนที่ 90,000 ตารางเมตร เปนตน 

อีกทั้งปจจุบันประเทศไทยก็ประสบกับปญหา

เนื่องจากนักธุรกิจชาวจีนบางกลุมไดเขาไปสงเสริมให

ประเทศลาวและพมาตอนบนปลูกยางพารา จึงทําให

สามประเทศผูสงออกนี้เกิดการแขงทางการคา แมวา

ประเทศไทยจะไดเปรียบเรื่องคุณภาพของยางพารา

ไทยทีด่กีวาแตกจ็ะเสยีเปรยีบในเรือ่งคาขนสงท่ีสงูกวา 

ดังนั้น การที่รัฐบาลไทยใหการสนับสนุนการสงออก

สินคาเกษตรอยางเชนยางพาราในเสนทางรถไฟ

จีน-ลาวสําหรับฤดูกาลผลิต จะทําใหสามารถสงออก
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ยางพาราไดสูงสุดจํานวน 20 ตูตอเที่ยว ดวยปริมาณ 

500 ตัน (สํานักงานคณะกรรมการนโยบายเขตพัฒนา

พิเศษภาคตะวันออก, 2563) โดยใชเสนทางเช่ือม

ตอจากจังหวัดหนองคายของประเทศไทยไปยังเมือง

เวียงจันทนประเทศลาวเพ่ือเขาสูมณฑลยูนนานทาง

ตอนใตของประเทศจีน เพ่ือขยายโอกาสทางการคา

ของภาครัฐและภาคเอกชน

ดวยเหตุผลนี ้ผูวจัิยเลอืกศึกษายางพาราเพราะ

สินคาน้ีเปนสนิคาทีม่มีลูคาการสงออกใน 5 อนัดับแรก

จากประเทศไทยไปมณฑลยนูนานของประเทศเทศจนี 

และมีการพัฒนาแหลงเพาะปลูกในภาคตะวันออก

เฉยีงเหนอืทีใ่กลกบัพืน้ทีก่ารสงออก อกีทัง้ยางพารายงั

สามารถขนสงดวยตูคอนเทนเนอรทางระบบรางได จงึ

อํานวยความสะดวกใหผูประกอบการไทยเห็นโอกาส

ที่จะขยายธุรกิจไปสูประเทศจีนมากขึ้นดวยตนทุนคา

ขนสงที่ตํ่าเพื่อสรางรายไดใหประเทศ

2. วัตถุประสงคของการวิจัย 
1. เพื่อศึกษาตัวแปรท่ีมีผลตอการสงออก

ยางพาราจากประเทศไทยไปมณฑลยูนนาน

2. เพื่อพยากรณปริมาณการสงออกยางพารา

จากประเทศไทยไปมณฑลยูนนานทางรถไฟ

3. สมมติฐานการวิจัย 
สมมตฐิานที ่1 มลูคาผลติภณัฑมวลรวมภายใน

ประเทศที่แทจริงตอหัวของมณฑลยูนนาน ประชากร

ของมณฑลยูนนาน และราคายางพาราของประเทศ

คูแขงสงออกไปมณฑลยูนนาน มีผลตอปริมาณการ

สงออกยางพาราจากประเทศไทยไปมณฑลยูนนาน

ในทิศทางเดียวกัน

สมมติฐานที่ 2 อัตราแลกเปลี่ยนเงินไทยตอ

ดอลลารสหรัฐฯ และราคายางพาราของประเทศไทย

สงออกไปมณฑลยูนนาน มีผลตอปริมาณการสงออก

ยางพาราจากประเทศไทยไปมณฑลยนูนานในทิศทาง

ตรงกันขามกัน

4. กรอบแนวคิดการวิจัย
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ตัวแปรอิสระ 

ตัวแปรที่มีผลตอตัวแปรตามในทิศทางเดียวกัน 
- มูลคาผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศที่

แทจริงตอหัวของมณฑลยูนนาน (GDPYN) 
- ประชากรมณฑลยูนนาน (POPYN) 
- ราคายางพาราของประเทศคูแขงสงออกไป

มณฑลยูนนาน (PLA) 
ตัวแปรที่มีผลตอตัวแปรตามในทิศทางตรงขาม 
- อัตราแลกเปลี่ยนเงินไทยตอดอลลารสหรัฐฯ 

(EX) 
- ราคายางพาราของประเทศไทยสงออกไป

ตัวแปรตาม 

ปริมาณการสงออกยางพาราจากประเทศ
ไทยไปมณฑลยูนนาน (QYN) 

4. กรอบแนวคิดการวิจัย 
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5. วรรณกรรมที่เกี่ยวของ  
5.1 โครงสรางพ้ืนฐานระบบรางของประเทศไทย
เชื่อมโยงกับประเทศจีน  

ปจจุบันโครงขายทางรถไฟของประเทศไทย
เปนรางรถไฟขนาดกวางมาตรฐาน 1 เมตร ระยะทาง
รวม 4,429 กิโลเมตร คลอบคลุม 47 จังหวัด ทางสวน
ใหญเปนทางแบบรางเดี่ยว 3,763 กิโลเมตร คิดเปน
รอยละ 93 ทางแบบรางคู 173 กิโลเมตร คิดเปนรอย
ละ 4 และทางแบบสามราง 107 กิโลเมตรคิดเปนรอย
ละ 3 ของทางรถไฟภายในประเทศ เสนทางรถไฟท่ีเปด
ใหบริการระยะทางรวม 4,043 กิโลเมตร (ไมรวมทาง
แยกเพ่ือการการคาและพาณิชย) โดยทั้งหมดแยก

อ อ ก เป น ส า ย เห นื อ  781 กิ โ ล เ ม ต ร  ส า ย
ตะวันออกเฉียงเหนือ 1,093 กิโลเมตร สายตะวันออก 
527 กิโลเมตร สายใต 1,577 กิโลเมตร และสายแม
กลอง 65 กิโลเมตร มีการเชื่อมโยงการขนสงสินคาและ
การใหบริการการเดินทางของประชาชนระหวาง
ประเทศเพ่ือนบาน เชน ประเทศมาเลเซีย โดยไมตองมี
การขนถายสินคาที่สถานีรถไฟชายแดน 2 สถานี คือ 
สถานีสุไหงโกลกและสถานีปาดังเบซาร อยางไรก็ตาม 
ประเทศลาวและประเทศกัมพูชายังตองมีการขนถาย
เพ่ือลำเลียงสินคาทางถนนกอน โดยประเทศลาวท่ี
สถานีหนองคาย และประเทศกัมพูชาท่ีสถานีอรัญ
ประเทศ เปนตน (การรถไฟแหงประเทศไทย, 2566) 

ภาพที่ 1 กรอบแนวคิดการวิจัย
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5. วรรณกรรมที่เกี่ยวของ 
5.1 โครงสรางพื้นฐานระบบรางของประเทศไทย
เชื่อมโยงกับประเทศจีน 

ปจจุบันโครงขายทางรถไฟของประเทศไทย
เปนรางรถไฟขนาดกวางมาตรฐาน 1 เมตร ระยะทาง
รวม 4,429 กิโลเมตร คลอบคลมุ 47 จงัหวดั ทางสวนใหญ
เปนทางแบบรางเดีย่ว 3,763 กโิลเมตร คดิเปนรอยละ 
93 ทางแบบรางคู 173 กโิลเมตร คิดเปนรอยละ 4 และ
ทางแบบสามราง 107 กิโลเมตรคิดเปนรอยละ 3 ของ
ทางรถไฟภายในประเทศ เสนทางรถไฟทีเ่ปดใหบรกิาร
ระยะทางรวม 4,043 กิโลเมตร (ไมรวมทางแยกเพื่อ
การการคาและพาณชิย) โดยทัง้หมดแยกออกเปนสาย
เหนือ 781 กิโลเมตร สายตะวันออกเฉียงเหนือ 1,093 
กโิลเมตร สายตะวันออก 527 กิโลเมตร สายใต 1,577 
กิโลเมตร และสายแมกลอง 65 กิโลเมตร มีการเชื่อม
โยงการขนสงสนิคาและการใหบรกิารการเดนิทางของ
ประชาชนระหวางประเทศเพื่อนบาน เชน ประเทศ
มาเลเซีย โดยไมตองมีการขนถายสินคาที่สถานีรถไฟ
ชายแดน 2 สถานี คือ สถานีสุไหงโกลกและสถานี
ปาดังเบซาร อยางไรก็ตาม ประเทศลาวและประเทศ
กมัพูชายงัตองมกีารขนถายเพือ่ลาํเลยีงสนิคาทางถนน
กอน โดยประเทศลาวที่สถานีหนองคาย และประเทศ
กัมพูชาท่ีสถานีอรัญประเทศ เปนตน (การรถไฟแหง

ประเทศไทย, 2566)
ดวยเหตุนี้ ระบบรางจึงเปนอีกหนึ่งรูปแบบ

ในการเช่ือมตอยุทธศาสตรการริเริ่มหนึ่งแถบหนึ่ง
เสนทาง (The Belt & Road Initiative : B&R) 
ทีจ่ะสนบัสนนุความเชือ่มโยงระหวางประเทศไทยและ
ประเทศจนีในดานเศรษฐกจิภายใตขอตกลงการคาเสรี
จีนและอาเซียน (Belt and Road Portal, 2023) 
ดวยตนทุนการขนสงท่ีตํา่และสามารถบรรทุกสนิคากบั
ผูโดยสารไดจํานวนมากกวาระบบถนน มีการบริการ
ตูคอนเทนเนอรแบบควบคุมอุณหภูมิสําหรับสินคา
พเิศษ ซึง่กาํหนดอตัราคาระวางสนิคาตามประเภทการ
บรรทุกสินคาและระยะทางการขนสงในประเทศไทย
และจีน ยิ่งไปกวานั้น ทางรัฐบาลจีนไดวางแผน
โครงสรางเสนทางรถไฟเพื่อเชื่อมโยงใหครอบคลุม
เมืองยุทธศาสตรของภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต 
โดยเฉพาะประเทศไทยจากสถานีหนองคายเช่ือมโยง
ไปยงัประเทศสงิคโปร ซึง่เสนทางแรกทีเ่ปนรปูธรรมคอื 
เสนทางรถไฟจีนลาว เสนทางนี้เริ่มจากประเทศลาวที่
เมืองเวียงจันทน–วังเวียง-หลวงพระบาง-หลวงนํ้าทา-
บอเต็น ระยะทาง 417 กิโลเมตร ระยะเวลา 3 ชั่วโมง 
15 นาที ดังภาพที่ 2 เพื่อเชื่อมโยงมณฑลยูนนานของ
ประเทศจีนที่เมืองจิ่งหงไปยังเมืองคุนหมิงตอไป

ภาพที่ 2 เสนทางรถไฟระหวางประเทศไทย ประเทศลาว และประเทศจีน

ที่มา : Ministry of Transport of the People's Republic of China. (2023)
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ดวยเหตุนี้ ระบบรางจึงเปนอีกหนึ่งรูปแบบใน
การเชื่อมตอยุทธศาสตรการริเริ่มหนึ่งแถบหนึ่งเสนทาง 
(The Belt & Road Initiative : B&R) ที่จะสนับสนุน
ความเชื่อมโยงระหวางประเทศไทยและประเทศจีนใน
ดานเศรษฐกิจภายใตขอตกลงการคาเสรีจีนและ
อาเซียน (Belt and Road Portal, 2023) ดวยตนทุน
การขนสงที่ต่ำและสามารถบรรทุกสินคากับผูโดยสาร
ไดจำนวนมากกวาระบบถนน มีการบริการตูคอนเทน
เนอรแบบควบคุมอุณหภูมิสำหรับสินคาพิเศษ ซึ่ง
กำหนดอัตราคาระวางสินคาตามประเภทการบรรทุก
สินคาและระยะทางการขนสงในประเทศไทยและจีน 

ยิ่งไปกวานั้น ทางรัฐบาลจีนไดวางแผนโครงสราง
เส นทางรถไฟ เพ่ื อ เชื่ อม โยงให ครอบค ลุม เมื อ ง
ยุทธศาสตรของภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต  
โดยเฉพาะประเทศไทยจากสถานีหนองคายเชื่อมโยงไป
ยังประเทศสิงคโปร ซึ่งเสนทางแรกที่เปนรูปธรรมคือ 
เสนทางรถไฟจีนลาว เสนทางน้ีเริ่มจากประเทศลาวท่ี
เมืองเวียงจันทน–วังเวียง-หลวงพระบาง-หลวงน้ำทา-
บอเต็น ระยะทาง 417 กิโลเมตร ระยะเวลา 3 ชั่วโมง 
15 นาที ดังภาพที่ 2 เพ่ือเชื่อมโยงมณฑลยูนนานของ
ประเทศจีนที่เมืองจิ่งหงไปยังเมืองคุนหมิงตอไป 
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ทั้งน้ี คุณลักษณะของรถไฟจะขับเคลื่อนดวย

พลังงานไฟฟาสามารถรับนํ้าหนักได 3,000 ตันตอ 1 

ขบวนในระยะเริม่แรกกอนจะเพิม่เปน 4,000 ตนั โดย

เสนทางรถไฟจะประกอบดวยสถานีทั้งหมด 32 สถานี 

แบงเปนสถานขีนสงสนิคา 22 แหง และสถานโีดยสาร 

10 แหง สถานีจอดขนาดใหญมีทั้งหมด 3 เมือง ไดแก 

หลวงพระบาง วงัเวยีง และเวยีงจันทน ใชสาํหรบัขนสง

ผูโดยสารดวยความเร็ว 160-200 กิโลเมตรตอชั่วโมง 

ในขณะท่ีขนสงสินคาดวยความเร็ว 120 กิโลเมตร

ตอชั่วโมง โดยมีอัตราคาโดยสารคาต๋ัวรถไฟสําหรับ

ตูโดยสารชั้น 1 มีราคาคนละ 294 หยวน หรือ 1,510 

บาท ตูโดยสารชัน้ 2 คนละ 185 หยวน หรอื 950 บาท 

และคาโดยสารรถไฟความเร็วธรรมดา คนละ 132 

หยวน หรือ 680 บาท สวนคาขนสงสินคาของขบวน

รถไฟลาว-จนีคดิในอตัรา 0.6 หยวนตอสนิคา 1 ตนัตอ

ระยะทาง 1 กิโลเมตร

5.2 การพยากรณเพื่อการสงออก

การพยากรณความตองการสินคาน้ันมีความ

สําคัญและจําเปนอยางมากในธุรกิจการผลิตและการ

สงออกสินคา เนือ่งจากความไมแนนอนของลกูคาและ

การแขงขันเพื่อตอบสนองความตองการของลูกคา 

ผูประกอบการใดสามารถผลิตและสงออกสินคาได

ตามที่ลูกคาตองการก็จะดําเนินธุรกิจเหนือคูแขงขัน 

จากการทบทวนวรรณกรรมมีงานวิจัยที่เกี่ยวของกับ

สินคาหลายประเภท Devyatkin and Otmakhova 

(2021) ทําการวิจัยวิธีการพยากรณในระยะกลางของ

การสงออกและการผลิตพืชผลทางการเกษตร โดย

โครงขายประสาทเทียมระดับลึกพบวา กระแสการคา 

ระดบัการผลิต ผลติภณัฑมวลรวมภายในประเทศทีแ่ท

จริงตอหัว ราคาเชื้อเพลิง ดัชนีพืชผลทางการเกษตร 

นโยบายการเกษตรของรัฐ การควํ่าบาตร และบริบท

ในตลาดอาหารในทองถิน่และตางประเทศ มผีลกระทบ

ตอการสงออก โดยเฉพาะราคาเช้ือเพลิงที่มีความ

สําคัญมากที่สุด อีกทั้ง Septyari (2021) ไดพยากรณ

ในการสงออกนํ้ามันปาลมอินโดนีเซียไปยังอินเดีย 

ระหวางป ค.ศ.2011-2018 โดยวธิ ีGrey forecasting 

model EGM ดวยการวิเคราะหการถดถอยเชิงเสน

และการถดถอยเอ็กซโปเนนเชียลยังพบวา แนวโนม

การสงออกนํ้ามันปาลมยังคงเพิ่มขึ้นตามกระแสของ

เศรษฐกจิตามมลูคาผลติภณัฑมวลรวมภายในประเทศ

ทีแ่ทจรงิตอหวัของอนิเดยี ประชากรของอนิเดีย อตัรา

แลกเปลี่ยน และราคานํ้ามันปาลมของประเทศตางๆ 

นอกจากนี้ ยังมีงานวิจัยของ Ersen et al. 

(2020) ที่คาดการณการสงออกสินคาเกษตรอยาง

เบยลอเรลและไทมในตรุก ีระหวางป ค.ศ.2010-2018 

ดวยวิธีการวิเคราะหการถดถอยในอนุกรมเวลา 

จากผลการศึกษาพบวาขอมูลไดรับผลกระทบตาม

ฤดกูาลคอืปรมิาณการสงออกเบยลอเรลในป ค.ศ.2023 

จะอยูที่ประมาณ 17.7 พันตัน และจะสรางรายได

ประมาณ 49.6 ลานดอลลารสหรัฐฯ และไทมจะอยูที่ 

21,000 ตนั และ 84.7 ลานดอลลารสหรฐัฯ ตามมลูคา

ผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศท่ีแทจริงตอหัวของ

ตุรกี ประชากรของอิตุรกี อัตราแลกเปลี่ยน และราคา

สินคา ตามลําดับ ซ่ึงคลายคลึงกับ Doroodi et al. 

(2022) พยากรณการสงออกไฟฟาจากอิหรานใน

อนาคต โดยวิธีแบบจําลองการถดถอยพหุคูณพบวา 

ปริมาณการใชไฟฟาในภาคผูบริโภคตางๆ ปริมาณ

การใชกาซ จํานวนประชากร ผลิตภัณฑมวลรวมใน

ประเทศ และราคาไฟฟา มีผลตอการสงออกไฟฟา 

และยังพบอีกวาเงินเฟอมีความแปรปรวนคอนขางสูง

ตอการนําเขาของตางประเทศ

จากการทบทวนวรรณกรรมทําใหทราบวา

ตัวแปร มูลคาผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศที่แทจริง

ตอหัวของมณฑลยูนนาน ประชากรมณฑลยูนนาน 

และราคายางพาราประเทศลาว (คูแขง) สงออกไป

มณฑลยูนนาน มีผลตอการพยากรณปริมาณการ

สงออกยางพาราจากประเทศไทยไปมณฑลยูนนาน

ในทิศทางเดียวกัน สวนราคายางพาราประเทศไทย

สงออกไปมณฑลยูนนาน และอัตราแลกเปลี่ยน มี

ผลตอการพยากรณปริมาณการสงออกยางพาราจาก
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ประเทศไทยไปมณฑลยูนนานในทิศทางตรงกันขาม 

จึงกําหนดเปนแนวทางและวิธีดําเนินการศึกษา 

6. วิธีดําเนินการวิจัย 
6.1 รูปแบบการวิจัย 

การวิจัยนี้ใชรูปแบบวิธีการวิจัยเชิงปริมาณ 

(Quantitative research) วิเคราะหถดถอยเชิงเสน

ตรงแบบพหุคูณ เพื่อทราบตัวแปรและสรางแบบ

จําลองการพยากรณในการสงออกยางพาราจาก

ประเทศไทยไปมณฑลยูนนานของประเทศจีน และ

ใชความคิดเห็นของผูเช่ียวชาญจากหลายหนวยงาน

ท่ีมีประสบการณดานการคาระหวางประเทศไทย

กับมณฑลยูนนานโดยตรงเพื่อคาดการณการเปดให

บริการของรถไฟจีน-ลาว ดังภาพที่ 3

 

9 
 

ผลของแบบจำลอง 
ปจจัยที่มีตอการสงออกยางพารา 

จำนวนขอมูลและกลุมตัวอยาง 

วิเคราะหการถดถอยเชิงเสนตรง 
แบบพหุคูณดวยวิธีกำลังสองนอยท่ีสุด 

สรุปและอภิปรายผลการวิจัย 

ปจจัยที่มีผลตอการสงออกยางพารา
จากไทยไปมณฑลยูนนาน 

แหลงขอมูลทุติยภูมิ 
(เชน ปจจัย ปริมาณ มูลคา ฯลฯ)  

แหลงขอมูลจากหนวยงาน 

(เชน แนวโนม การขนสงทางรถไฟ)

ประยุกตแบบจำลองดวยการพยากรณ
การสงออกยางพาราทางรถไฟ 

                   
ภาพที่ 3 ขั้นตอนการวิจัย 

 
6.2 ขอมูลสำหรับนำมาวิเคราะห  

ขอมูลในการพยากรณเปนแบบอนุกรมเวลา
รายประหวาง พ.ศ. 2556 ถึง พ.ศ.2565 ที่ไดทำการ
สำรวจและรวบรวมขอมูลไวแลว รวมระยะเวลาที่
ศึกษา 10 ป  (หรือ  40 ไตรมาส ) (Global Trade 

Atlas, 2023 ) สุ ม ตั ว อย า ง โดยคั ด เลื อ กแบ บมี
จุดประสงคดวยเหตุผลท่ีวา ชวงเวลาดังกลาวเปน
ชวงเวลาที่เศรษฐกิจโลกผันผวนนอยที่สุดทำใหขอมูล
เชิงปริมาณทางสถิติคอนขางคงท่ี สวนชวงสถานการณ
การแพรระบาดของโรคโควิด 19 ก็ไมสามารถตัดขอมูล

ภาพที่ 3 ขั้นตอนการวิจัย
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6.2 ขอมูลสําหรับนํามาวิเคราะห 

ขอมูลในการพยากรณเปนแบบอนุกรมเวลา

รายประหวาง พ.ศ. 2556 ถึง พ.ศ.2565 ที่ไดทําการ

สํารวจและรวบรวมขอมูลไวแลว รวมระยะเวลาที่

ศกึษา 10 ป (หรอื 40 ไตรมาส) (Global Trade Atlas, 

2023) สุมตัวอยางโดยคัดเลือกแบบมีจุดประสงคดวย

เหตผุลทีว่า ชวงเวลาดงักลาวเปนชวงเวลาทีเ่ศรษฐกจิ

โลกผันผวนนอยที่สุดทําใหขอมูลเชิงปริมาณทางสถิติ

คอนขางคงที ่สวนชวงสถานการณการแพรระบาดของ

โรคโควิด 19 ก็ไมสามารถตัดขอมูลออกได เนื่องจาก

สงผลใหผู ประกอบการจีนและคูแขงทางการคา

ปรบัตวัทางเศรษฐกจิอนักระทบตอปรมิาณการนาํเขา

ยางพาราของมณฑลยูนนานในปจจุบัน

6.3 การเก็บรวบรวมขอมูล 

ผูวจิยัไดรวบรวมฐานขอมลูของหนวยงานตาง ๆ  

ที่เกี่ยวของกับตัวแปรที่มีผลกระทบตอปริมาณการ

สงออกยางพาราจากประเทศไทยไปมณฑลยูนนาน 

ไดแก กรมสงเสริมการคาระหวางประเทศ กรม

ศุลกากร ธนาคารแหงประเทศไทย สํานักงานการ

พัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติของประเทศจีน 

และ Global Trade Atlas ในรูปแบบแบบอนุกรมเวลา

รายประหวาง พ.ศ.2556 – 2565 โดยใชเครือ่งมอืการ

วเิคราะหถดถอยเชงิเสนตรงแบบพหคุณู และความคดิ

เห็นของผูเชี่ยวชาญจากหนวยงานภาครัฐ ไดแก การ

รถไฟแหงประเทศไทยฝายบริหารสินคา สถานกงสุล

ใหญ ณ นครคุนหมงิ และศนูยขอมลูเพือ่ธรุกจิไทย-จนี 

เนื่องจากเปนแหลงขอมูลที่มีผูเชี่ยวชาญอันมีความรู

ความสามารถและประสบการณดานการคาระหวาง

ประเทศไทยกับมณฑลยูนนานโดยตรง 

6.4 การวิเคราะหขอมูล 

การวิเคราะหข อมูลที่ ใช ในการพยากรณ

ประกอบดวย 2 สวน คือ

1. การวิเคราะหการถดถอยเชิงเสนตรงแบบ

พหุคูณ

ผูวิจัยใชการวิเคราะหการถดถอยเชิงเสนตรง

แบบพหุคูณ เพราะจากการทบทวนวรรณกรรมและ

งานวิจัยท่ีเก่ียวของกับปจจัยท่ีมีผลตอความตองการ

ปริมาณการขนสงสินคาประเภทเนาเสียงายนิยมใช

เครื่องมือประเภทนี้ ประกอบกับขอมูลรายปที่เก็บมา

มีลักษณะเพิ่มขึ้นเปนแนวเสนตรง (จํานวนปเพิ่มขึ้น

ส  งผลให ค  าของตัวแปรเพิ่ ม ข้ึนตาม)  รวม ท้ัง

วัตถุประสงคของการศึกษาในการหาความสัมพันธ

ระหวางตัวอิสระ (Independent variable) ตั้งแต

สองตัวข้ึนไปในการประมาณปริมาณการสงออก 

(Dependent variable) โดยปริมาณการสงออก

จัดใหอยูในรูปของสมการลอการิทึม (Logarithmic 

equation) เนือ่งจากแนวโนมของขอมลูมลีกัษณะการ

แจกแจงโคงเบขวา และจํานวนหนึ่งของขอมูลมีคาผิด

ปกติไปจากแนวโนมสวนใหญ (กัลยา วานิชยบัญชา, 

2560) คือชวงสถานการณการแพรระบาดของโรค

โควิด 19 แตไมสามารถตัดขอมูลเหลานั้นออกได 

เพราะกระทบตอการสงออกยางพาราในปจจุบัน

2. ความคิดเห็นของผูเชี่ยวชาญจากหนวย

งานภาครัฐ

การพยากรณในการสงออกยางพาราจาก

ประเทศไทยไปมณฑลยนูนานของประเทศจนี ภายหลงั

การเปดใหบริการรถไฟจีน-ลาว จะใชความคิดเห็น

ของเช่ียวชาญจากสถานกงสุลใหญ ณ นครคุนหมิง 

กรมสงเสริมการคาระหวางประเทศ การรถไฟแหง

ประเทศไทยฝายบริหารสินคา และกรมศุลกากร 

เนื่องจากเปนแหลงขอมูลท่ีมีผูเช่ียวชาญอันมีความรู

ความสามารถและประสบการณดานการคาระหวาง

ประเทศไทยกับมณฑลยูนนานโดยตรง มองเห็นภาพ

รวมสถานการณยางพาราของประเทศไทย ประเทศ

จีน และประเทศคูแขง โดยหนวยงานที่เชี่ยวชาญ

คาดวา ภายหลังการเปดใหบริการรถไฟจีน-ลาว หาก

ประเทศไทยสรางระบบรางเชือ่มตอจงัหวดัหนองคาย

ไปยังเมืองเวียงจันทนของประเทศลาวแลวจะอํานวย

ความสะดวกในการสงออกยางพาราของผูประกอบ

การไทยและทําใหปริมาณการสงออกเพิ่มข้ึนกวา
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ผานการรับรองคุณภาพจากศูนยดัชนีการอางอิงวารสารไทย (TCI.) อยูในกลุม 2 สาขามนุษยศาสตรและสังคมศาสตร

รอยละ 50-60 ในกลุมสินคาเกษตร (สถานกงสุลใหญ 

ณ นครคุนหมิง, 2563) ดวยคณุภาพของยางพาราไทย

ที่ดีกวาประเทศคูแขง จึงทําใหยังเปนที่ตองการของ

ผูประกอบการจีนในอุตสาหกรรม

7. ผลการวิจัย 
ผลการวิจัยประกอบดวย 2 สวน คือ

7.1 ปจจัยที่มีผลตอการสงออกยางพาราจาก

ประเทศไทยไปมณฑลยูนนาน

1. การวิเคราะหสหสัมพันธ

การวิเคราะหคาสหสัมพันธพหุคูณ (Multiple 

correlation : R) เปนการตรวจสอบรูปแบบความ

สัมพันธระหวางตัวแปรตามกับตัวแปรอิสระของ

สมมติฐาน ดวยคาสัมประสิทธิ์สหสัมพันธบางสวน 

(Coefficients of partial correlation) ดังตารางที่ 1

ตารางที่ 1 คาสหสัมพันธของตัวแปรที่มีผลตอการพยากรณปริมาณการสงออก

ตัวแปร
(Sig.)

lnQ
YN

GDP
YN

POP
YN

EX P
TH

P
LA

lnQ
YN

1.000
(-)

0.816
(0.000)

0.628
(0.000)

-0.218
(0.176)

-0.467
(0.002)

0.753
(0.000)

GDP
YN

0.816
(0.000)

1.000
(-)

0.820
(0.000)

-0.042
(0.795)

0.873
(0.000)

0.967
(0.000)

POP
YN

0.628
(0.000)

0.820
(0.000)

1.000
(-)

-0.133
(0.412)

0.859
(0.000)

0.910
(0.000)

EX -0.218
(0.176)

-0.042
(0.795)

-0.133
(0.412)

1.000
(-)

-0.250
(0.120)

-0.036
(0.826)

P
TH

-0.467
(0.002)

0.873
(0.000)

0.859
(0.000)

-0.250
(0.120)

1.000
(-)

0.805 
(0.000)

P
LA

0.753
(0.000)

0.967
(0.000)

0.910
(0.000)

-0.036
(0.826)

0.805 
(0.000)

1.000
(-)

หมายเหตุ : นัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05

จากตารางที่ 1 พบวา ปริมาณการสงออก
ยางพาราจากประเทศไทยไปมณฑลยูนนานมีความ
สัมพันธมากที่สุดในทิศทางเดียวกันกับตัวแปรอิสระ 
3 ตัว คอื มลูคาผลิตภณัฑมวลรวมในประเทศทีแ่ทจรงิ
ตอหัวของมณฑลยูนนาน (GDPYN) ประชากรมณฑล
ยูนนาน (POPYN) และราคายางพาราประเทศลาว 
(คูแขง) สงออกไปมณฑลยูนนาน (PLA) ขณะที่ราคา
ยางพาราประเทศไทยสงออกไปมณฑลยนูนาน (PTH) 
มคีวามสัมพันธในทศิทางตรงกันขาม อยางไรกดี็ อตัรา
แลกเปลีย่น (EX) ไมมีความสมัพนัธเชงิเสนกบัปรมิาณ

การสงออกยางพาราจากประเทศไทยไปมณฑลยนูนาน
ของประเทศจีน เนื่องจากมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ
เกินกวา 0.05

2. การทดสอบตัวแปรอิสระที่มีผลต อ
ตัวแปรตาม

การทดสอบตัวแปรอิสระท่ีมีผลตอตัวแปร
ตามเปนการทดสอบวามีตัวแปรอิสระอยางนอยหนึ่ง
ตัวที่สามารถอธิบายตัวแปรตามไดตามสมมติฐาน 
ดังตารางที่ 2
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ผานการรับรองคุณภาพจากศูนยดัชนีการอางอิงวารสารไทย (TCI.) อยูในกลุม 2 สาขามนุษยศาสตรและสังคมศาสตร

ตารางที่ 2 การทดสอบตัวแปรที่มีผลตอการพยากรณปริมาณการสงออก

ตัวแปรอิสระ
คาสถิติ

B SE
EST Beta (b) t-test Sig.

constant 36.369 25.578 2.422 0.040

GDP
YN

0.582 0.000 1.555 3.805 0.001

POP
YN

0.001 0.555 0.236 2.049 0.001

P
TH

-0.002 0.001 -0.392 -2.695 0.011

P
LA

0.002 0.002 0.674 2.187 0.043

หมายเหตุ : R = 0.862, R2 = 0.743, Adjust R2 = 0.713, SEEST = 0.316, F-test = 25.236 และ Sig. 0.000
              นัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05 (ระหวาง 0.00 – 0.05)

สหรัฐฯ ตอตัน) มีความสัมพันธกับปริมาณการสงออก

ยางพาราจากประเทศไทยไปมณฑลยูนนาน อยางมี

นัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05 โดยมีคาสัมประสิทธิ์

ตัวกําหนด (R2) อธิบายวาตัวแปรอิสระในแบบจําลอง

มีความผันแปรตอปริมาณการสงออกยางพาราจาก

ประเทศไทยไปมณฑลยูนนานเทากับรอยละ 74.30 

ดังสมการที่ 1

จากตารางที่ 2 เปนผลการวิเคราะหปจจัยที่มี

ผลตอการพยากรณปริมาณการสงออกยางพาราจาก

ประเทศไทยไปมณฑลยูนนานดวยการถดถอยเชิงเสน

ตรงแบบพหุคูณ ดวย t-test พบวา มูลคาผลิตภัณฑ

มวลรวมในประเทศที่แทจริงตอหัวของมณฑลยูนนาน 

ประชากรมณฑลยูนนาน ราคายางพาราประเทศไทย

สงออกไปมณฑลยูนนาน ราคายางพาราประเทศ

ลาว (คู แขง) สงออกไปมณฑลยูนนาน (ดอลลาร

lnQ
YN

 = 36.369 + 0.001GDP
YN

 + 0.582POP
YN

 – 0.002P
TH 

+ 0.002P
LA

    (1)

โดยใหตัวแปร

lnQ
YN

  แทน ปริมาณการสงออกยางพาราจากประเทศไทยไปมณฑลยูนนาน (ตันตอป)

GDP
YN

  แทน มูลคาผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศที่แทจริงตอหัวของมณฑลยูนนาน (ดอลลารสหรัฐฯ)

POP
YN

  แทน จํานวนประชากรมณฑลยูนนาน (ลานคน)

P
TH

  แทน ราคายางพาราประเทศไทยสงออกไปมณฑลยูนนาน (ดอลลารสหรัฐฯตอตัน)

P
LA

 แทน ราคายางพาราประเทศลาว (คูแขง) สงออกไปมณฑลยูนนาน (ดอลลารสหรัฐฯตอตัน)

7.2 การพยากรณปริมาณการสงออกยางพาราจาก

ประเทศไทยไปมณฑลยูนนานทางรถไฟ

หลังจากไดแบบจําลองการพยากรณปริมาณ

การสงออกแลว ผูวิจัยจึงนําขอมูลที่ IMF (2023) 

ไดพยากรณมูลคาผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศท่ี

แทจรงิตอหวัของมณฑลยนูนานและประชากรมณฑล

ยูนนานลวงหนา 5 ป ประกอบกับผูวิจัยไดนําเทคนิค

การประมาณการแนวโนมมาประมาณการตวัแปรของ
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ผานการรับรองคุณภาพจากศูนยดัชนีการอางอิงวารสารไทย (TCI.) อยูในกลุม 2 สาขามนุษยศาสตรและสังคมศาสตร

ราคายางพาราประเทศไทยและราคายางพาราประเทศ

ลาว (คูแขง) สงออกไปมณฑลยนูนาน เน่ืองจากลกัษณะ

ขอมูลของทั้ง 2 ตัวแปรเปนรูปแบบแนวโนมโดยใช

สมการเสนตรง และความคิดเห็นของผูเชี่ยวชาญจาก

หนวยงานภาครัฐวา ภาพรวมสถานการณยางพารา

ของประเทศไทยสงออกไปมณฑลยนูนานจะเติบโตขึน้

ประมาณรอยละ 50 - 60 ในกลุมสินคาเกษตร (สถาน

กงสุลใหญ ณ นครคุนหมิง, 2563) ดวยคุณภาพของ

ยางพาราไทยท่ีดีกวาประเทศคูแขง หากมีการสราง

ระบบรางเชื่อมตอจังหวัดหนองคายของประเทศไทย

ไปยังเมืองเวียงจันทนของประเทศลาว ระหวางป 

พ.ศ. 2566-2570 ไดดังภาพที่ 4

 

13 
 

lnQYN  แทน ปริมาณการสงออกยางพาราจากประเทศไทยไปมณฑลยูนนาน (ตันตอป) 
GDPYN  แทน  มูลคาผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศที่แทจริงตอหัวของมณฑลยูนนาน (ดอลลารสหรัฐฯ) 
POPYN  แทน  จำนวนประชากรมณฑลยูนนาน (ลานคน) 
PTH        แทน  ราคายางพาราประเทศไทยสงออกไปมณฑลยูนนาน (ดอลลารสหรัฐฯตอตัน) 
PLA     แทน  ราคายางพาราประเทศลาว (คูแขง) สงออกไปมณฑลยูนนาน (ดอลลารสหรัฐฯตอตัน) 
 
7.2 การพยากรณปริมาณการสงออกยางพาราจาก
ประเทศไทยไปมณฑลยูนนานทางรถไฟ 

หลังจากไดแบบจำลองการพยากรณปริมาณ
การสงออกแลว ผูวิจัยจึงนำขอมูลที่ IMF (2023) ได
พยากรณมูลคาผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศที่แทจริง
ตอหัวของมณฑลยูนนานและประชากรมณฑลยูนนาน
ลวงหนา 5 ป ประกอบกับผูวิจัยไดนำเทคนิคการ
ประมาณการแนวโนมมาประมาณการตัวแปรของราคา
ยางพาราประเทศไทยและราคายางพาราประเทศลาว 
(คูแขง) สงออกไปมณฑลยูนนาน เนื่องจากลักษณะ

ขอมูลของทั้ง 2 ตัวแปรเปนรูปแบบแนวโนมโดยใช
สมการเสนตรง และความคิดเห็นของผูเชี่ยวชาญจาก
หนวยงานภาครัฐวา ภาพรวมสถานการณยางพาราของ
ประเทศไทยสงออกไปมณฑลยูนนานจะเติบโตขึ้น
ประมาณรอยละ 50 - 60 ในกลุมสินคาเกษตร (สถาน
กงสุลใหญ ณ นครคุนหมิง, 2563) ดวยคุณภาพของ
ยางพาราไทยท่ีดีกวาประเทศคูแขง หากมีการสราง
ระบบรางเชื่อมตอจังหวัดหนองคายของประเทศไทยไป
ยังเมืองเวียงจันทนของประเทศลาว ระหวางป พ.ศ.
2 5 6 6 -2 5 7 0  ไ ด ดั ง ภ า พ ที่  4

 
ภาพที่ 4 การพยากรณปริมาณการสงออกยางพาราจากประเทศไทยไปมณฑลยูนนานทางรถไฟ 
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ภาพที่ 4 การพยากรณปริมาณการสงออกยางพาราจากประเทศไทยไปมณฑลยูนนานทางรถไฟ

สรางความเชื่อมโยงทางการคาและเพิ่มชองทาง

กระจายสินคาใหกับผูสงออกไทย เพราะจากผลการ

พยากรณจะเห็นไดวาในอนาคตยางพารางยังคงเปน

ท่ีตองการของตลาดมณฑลยูนนานเพื่อผลิตสินคา

ทางอุตสาหกรรม หากประเทศไทยสามารถสงออกได

ในปริมาณมากแลว รายไดก็จะกลับเขาสูประเทศเพื่อ

สรางอาชีพใหกับประชาชน

8. สรุปผลการวิจัยและอภิปรายผล 
ปจจัยท่ีมีผลตอการพยากรณปริมาณการ

สงออกยางพาราจากประเทศไทยไปมณฑลยูนนาน

ของประเทศจีน ใชขอมูลเปนแบบอนุกรมเวลารายป

ระหวางป พ.ศ.2556 – 2565 รวมระยะเวลาที่ศึกษา

ท้ังสิน้ 10 ป (หรือ 40 ไตรมาส) เพราะชวงเวลาดงักลาว

จากภาพที่ 4 เปนผลการพยากรณปริมาณการ

สงออกยางพาราจากประเทศไทยไปมณฑลยูนนาน

ของประเทศจีนทางรถไฟและสังเกตไดวา ระหวางป 

พ.ศ.2566-2570 ปริมาณการสงออกยางพาราจาก

ประเทศไทยไปมณฑลยูนนานของประเทศจีน 9,505, 

12,273, 15,042, 17,810 และ 20,578 ตันตอป หาก

ผูเช่ียวชาญคาดการณวาเพ่ิมขึน้รอยละ 60 ปริมาณการ

สงออกยางพารางจะอยูที่ 15,209, 19,638, 24,066, 

28,495 และ 32,924 ตัน ตามลําดับ ดวยมูลคา

สูงสุดทึ่ 26,587,742, 35,084,581, 43,921,576, 

53,098,729 และ 62,616,039 ดอลลารสหรัฐฯ ตาม

ลําดับ ดวยเหตุนี้ รัฐบาลจึงควรพัฒนาและสนับสนุน

การลงทนุโครงสรางพืน้ฐานระบบรางระหวางประเทศ

เพือ่อาํนวยความสะดวกการขนสงยางพาราซึง่เปนการ

146

วารสารปฏิบัติการโลจิสติกสและซัพพลายเชน  ปที่ 11 ฉบับที่ 2 พฤษภาคม - สิงหาคม 2568

วิทยาลัยโลจิสติกสและซัพพลายเชน มหาวิทยาลัยราชภัฏสวนสุนันทา 



ผานการรับรองคุณภาพจากศูนยดัชนีการอางอิงวารสารไทย (TCI.) อยูในกลุม 2 สาขามนุษยศาสตรและสังคมศาสตร

เปนชวงเวลาที่เศรษฐกิจโลกผันผวนนอยที่สุดทําให

ขอมูลเชิงปริมาณทางสถิติคอนขางคงที่ สวนชวง

สถานการณการแพรระบาดของโรคโควิด 19 ก็ไม

สามารถตดัขอมลูออกได เนือ่งจากสงผลใหผูประกอบ

การจีนและคูแขงทางการคาปรับตัวทางเศรษฐกิจอัน

กระทบตอปริมาณการนําเขายางพาราของมณฑล

ยูนนานในปจจุบัน ซึ่งพบวา มูลคาผลิตภัณฑมวล

รวมในประเทศท่ีแทจริงตอหัวของมณฑลยูนนาน 

ประชากรมณฑลยูนนาน ราคายางพาราประเทศไทย

สงออกไปมณฑลยูนนาน และราคายางพาราประเทศ

ลาว (คูแขง) สงออกไปมณฑลยูนนาน เปนปจจัย

เชงิเศรษฐศาสตรทีม่แีนวโนมตอการพยากรณปรมิาณ

การสงออก (Devyatkin & Otmakhova, 2021; Ersen 

et al., 2020) ดวยปจจุบันยางพาราไทยมีคุณภาพ

สูงกวาประเทศคูแขงอยางมากในตลาดประกอบกับ

การพัฒนาทางอุสาหกรรมมณฑลยูนนานดานยาง

รถยนต หมอน และอุปกรณการแพทยเพิ่มสูงขึ้นเปน

อยางมากเมื่อเทียบกับประเทศอื่น ๆ จึงมีกําลังที่จะ

สั่งซื้อและบริโภค แตตองพึงระวังราคายางพาราจาก

ประเทศคูแขงอยางประเทศลาวที่จะมาตัดราคาดวย

ตนทุนโลจิสติกสที่ถูกกวาได

ด วยความสําคัญของผลการศึกษาครั้ งนี้ 

นอกจากจะมีประโยชนในการวางแผนปริมาณการ

ผลิตและสงออกยางพาราซ่ึงเปนสินคายุทธศาสตร

ที่สรางรายไดสูงสุดใหกับประเทศในแตละปอยาง

เหมาะสมแลว หากหนวยงานภาครัฐสรางระบบราง

เชื่อมโยงระหวางจังหวัดหนองคายของประเทศไทย

กับเมืองเวียงจันทนของประเทศลาว ซึ่งมีตูบรรทุก

สินคาที่รองรับการขนสงยางพาราดวยอยูแลว ก็จะ

ทาํใหผูประกอบการไทยเปลีย่นมาใชบรกิารระบบราง

ดวยตนทนุโลจสิตกิสทีต่ํา่และระยะเวลาทีร่วดเรว็กวา

ทางถนนและทางนํ้า มุงสูปลายทางที่มณฑลยูนยาน

ของประเทศจีน อันเปนการสงออกที่เพิ่มมูลคาใหกับ

ประเทศถึงรอยละ 60 ของการสงออกทางถนน

9. ขอเสนอแนะ 
9.1 ขอเสนอแนะในการนําผลการวิจัยไปใช 

การบริหารจัดการโครงสรางพื้นฐานระบบ

รางเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการขนสงสินคาและการ

แขงขันทางการตลาด รัฐบาลควรคํานึงถึง 2 ปจจัย

หลัก ประกอบดวย 

1. การลดตนทุนการขนสง ควรปรับปรุง

ประสิทธิภาพการขนสงทางรถไฟเพื่อเพิ่มโอกาสใน

การแขงขันกับการขนสงรูปแบบอื่น เชน ทางอากาศ

2. การลดระยะเวลาการขนสง ควรทําการ

ติดตั้งเครื่องมือยกขนถายสินคาที่มีประสิทธิภาพ 

เชน คอนเทนเนอรโครงสําหรับตั้งสิ่งของเครน (Rail 

Mounted Gantry Crane) ตามสถานีขนถายสินคา 

มีการบริหารจัดการโดยผู ประกอบการรายเดียว 

(Single operator) สําหรับการยกขนถายขึ้นและลง

จากรถไฟซ่ึงจะชวยลดความแออัดทางจราจรในพื้นท่ี 

เรงรัดการเปดใชอุโมงคเอกซเรยขบวนรถไฟในการ

ตรวจสินคา และสรางทางรถไฟเพิ่มจากทางเดี่ยว

ใหเปนทางคู เพื่อขจัดเสนทางเดินรถที่เปนคอขวด 

(Bottle neck) เพิ่มความรวดเร็วในการขนสง 

9.2 ขอเสนอแนะในการวิจัยครั้งตอไป 

การวิจัยครั้งตอไปควรศึกษาตัวแปรอื่น ๆ 

อยางเชน ปจจัยเชิงโลจิสติกสอื่น ๆ ท่ีทําใหการ

พยากรณสมบรูณมากขึน้ในการวางแผนผลติซึง่จะเพิม่

รายไดการสงออกใหกบัประเทศตามวตัถปุระสงคและ

ขอบเขตของการศึกษา เชน ตนทุนการขนสง ความ

เสียหายของสินคา เปนตน เนื่องจากเปนปจจัยสําคัญ

ท่ีผูสงออกใหความสาํคญัและเปนปจจัยท่ีจะเพิม่มลูคา 

(Value-added factors) สําหรับสินคาโดยเฉพาะ

อยางยิ่งสินคาเกษตรไทยท่ีมีมูลคาและความตองการ

ผลิตภัณฑคุณภาพสูงในตลาดจีน ตลอดจนการนํา

เทคนิคหรือการวิเคราะหข อมูลแบบอื่น ๆ เพ่ือ

เปรียบเทียบผลลัพธใหแมนยํายิ่งขึ้น
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