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การศึกษานี้มีวัตถุประสงคเพื่อ 1) เพื่อศึกษาปจจัยที่มีผลตอการเลือกจุดที่เหมาะสม ในการกอสรางจุด

รอพักขึ้นรถโดยสาร 2) เพื่อศึกษาและประยุกตใชโปรแกรมระบบสารสนเทศภูมิศาสตร (ArcGIS) มารวมในการ

วเิคราะหและนาํเสนอผลลพัธในการกาํหนดจดุทีเ่หมาะสมเพือ่การกอสรางจดุรอพกัข้ึนรถโดยสาร 3) เพือ่ศกึษา

และเปรยีบเทยีบระหวางผลการวเิคราะหจากการประยกุตใชโปรแกรมระบบสารสนเทศภมูศิาสตรกับจดุรอพกั

ขึน้รถโดยสารทีท่าํการกอสรางจรงิในสนาม โดยประยกุตใชระบบสารสนเทศภมิูศาสตร วเิคราะหจดุทีเ่หมาะสม

ในการกอสรางจุดรอพักขึ้นรถโดยสาร กรณีศึกษาในทางหลวงหมายเลข 3233 สาย อ.นครชัยศรี – ต.ดอนตูม 

โดยการวิเคราะหขอมูลรวมกับการวิเคราะหเชิงลําดับชั้น จากการตอบแบบสัมภาษณโดยผูเชี่ยวชาญ 26 ทาน 

ซึง่อยูในสายงานควบคมุการกอสรางและบาํรงุรกัษาทางหลวง โดยทาํการวเิคราะหผลจากแบบสอบถามในการ

ลําดับความสําคัญของปจจัยหลักและปจจัยรอง ดวยการใหคานํ้าหนักความสําคัญของปจจัย แลวจึงทําการ

วิเคราะหขอมูลดวยโปรแกรมสารสนเทศภูมิศาสตรจัดลําดับจุดที่เหมาะสมและแสดงผลในแผนที่ตามเกณฑ

ที่กําหนด ผลการวิเคราะหขอมูลจํานวน 10 ชวง ในทางหลวงหมายเลข 3233 สาย อ.นครชัยศรี – ต.ดอนตูม 

ทําวิเคราะหขอมูลทุกระยะ 100 เมตร ผลการวิเคราะหจํานวน 92 จุด มีลําดับความเหมาะสมในการกอสราง

จุดรอพักขึ้นรถโดยสารดังนี้  มีความเหมาะสมมากจํานวน 39 แหง มีความเหมาะสมปานกลางจํานวน 22 แหง 

และมีความเหมาะสมนอยจํานวน 31 แหง จากการเปรียบเทียบความเหมาะสมกับสภาพจริงที่มีการกอสราง

จุดรอพักขึ้นรถโดยสารในสนามพบวา บริเวณที่ทําการกอสรางจุดรอพักขึ้นรถโดยสารในสนามทั้งหมด 32 แหง 

มคีวามเหมาะสมมาก 14 แหง มคีวามเหมาะสมปานกลาง 8 แหง และมคีวามเหมาะสมนอย 10 แหง ตามลาํดบั 

เพือ่นาํขอมลูทีไ่ดมาเปนพืน้ฐานและแนวทางในการพฒันาปรบัปรงุ กอใหเกดิประโยชนสงูสดุกบัประชาชนและ
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The objectives of this research were 1) to study the factors affecting the selection of 
suitable locations for the construction bus stop shelter. 2) To study and apply the Arc GIS 
program to participate in the analysis and present the result in determining the appropriate 
location. 3) To study and compare the analysis results from the application of the ArcGIS 
program with the actual conditions where there in the field. By applying the Arc GIS program 
to analyze the appropriate location to build a bus stop shelter. A case study of Highways 
no.3233 Nakhon Chai Si - Don Tum by data analysis combined with the analytic hierarchy 
process from the interviewing result of experts in the field of highway construction and 
maintenance control 26 people. Analyze the results of the questionnaire in order of the 
priorities of major and minor factors, giving weight to the importance of the factors. The data 
was analyzed to arrange the appropriate location and display on the map according to the 
criteria. There are 10 sections in Highways no.3233 Nakhon Chai Si - Don Tum analyzes data 
every 100 meters. 92 locations were ranked in order of suitability for the construction bus 
stop shelter as follows: The maximum suitable location consists of 39 locations; the medium 
suitable location consists of 22 locations and the Minimum suitable location is 31 suitable 
locations consisting of 39 locations. From the comparison of the suitability suitable location 
consists of 39 locations with the actual conditions where there is a construction of a bus stop 
shelter in the field. It was found that construction areas for 32 bus stops shelter in the field 
where 14 places were suitable, 8 were moderately suitable, and 10 were less suitable. To use 
the information obtained as a basis and guidelines for improvement create the most benefit 
to the public and road user.

A Study of Bus Stop Shelter Optimal Location Analysis by using GIS:
A Case Study at Highway No. 3233 Nakhon Chai Si – Don Tum

Abstract

Keywords: Geographic information system, Bus stop shelter, Analytic hierarchy process
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1. บทนํา
ทางหลวงหมายเลข 3233 สาย อ.นครชัยศรี 

- ต.ดอนตูม ระหวาง กม.1+220-3+700, 6+300-

9+920, 10+400-16+850 และ กม.17+650-26+675 

เขตทางขางละ 10.00 – 15.00 ม.เดิมเปนทางหลวง

จังหวัดและเขตทางไดมาจากการอุทิศจากประชาชน

สองขางทาง แขวงทางหลวงนครปฐมไดรับมอบพ้ืนท่ี

จากจังหวัดนครปฐมเพ่ือทําการบํารุงรักษา โครงการ

กอสรางทางหลวงจะดําเนนิการกอสรางเปนทางหลวง

ชัน้พิเศษ มคีวามกวางผวิทางขางละ 6.50 ม. - 7.00 ม. 

ไหลทาง 1.00–3.00 ม. เกาะกลาง Raised median 

และ Painted median ซึง่ทางหลวงแผนดินหมายเลข 

3233 ไดมีการกอสรางจุดรอพักขึ้นรถโดยสารจํานวน 

32 แหงทั้งดานซายทางและดานขวาทาง กระจายตัว

อยูตามแหลงชุมชนตลอดเสนทาง

จุดรอพักขึ้นรถโดยสารหรือศาลาทางหลวง

สรางขึ้นเพ่ือตอบสนองความตองการของประชาชนท่ี

ตองการใชรถโดยสารสาธารณะซึง่ตองใชเพือ่หลบแดด

และฝนในการรอรถเพื่อเดินทางไปยังจุดหมายปลาย

ทาง กรมทางหลวงเปนหนวยงานที่ตองรับผิดชอบ

โดยตรงในการกอสรางจุดรอพกัขึน้รถโดยสาร เร่ิมจาก

การสํารวจออกแบบจากสํานักสํารวจและออกแบบ 

โครงการกอสรางทางหลวงเปนผูดําเนินการกอสราง

ตามรปูแบบ แตจุดทีจ่ะทาํการกอสรางในบางคร้ังมีการ

รองขอจากประชาชนหรือชุมชน เพื่อใหกอสรางจุด

รอพักขึ้นรถโดยสาร การกอสรางเริ่มตนจากการ

พิจารณากาํหนดจดุทีจ่ะกอสรางตามทีก่าํหนดในแบบ

กอสราง ซึง่โดยทัว่ไปจะกาํหนดบรเิวณทีม่จุีดรอพกัขึน้

รถโดยสารสารเดมิในแตละชมุชน การทีจ่ะกอสรางจดุ

รอพักขึ้นรถโดยสารบางแหงอาจมี ขอรองเรียน

เนื่องจากจะบดบังทัศนียภาพบริเวณของที่พักอาศัย 

หรือเปนแหลงมัว่สมุ ซึง่ไมตอบสนองกบัความตองการ

ของชุมชนและผูใชงาน หนาที่ของผูควบคุมงานตอง

กําหนดจุดที่จะกอสรางจากการสํารวจความตองการ

ของประชาชนโดยตองไมมขีอขดัแยงหรอืขอรองเรยีน 

ซึง่ปจจยัในดานความตองการของประชาชนเปนปจจยั

หนึ่งในอีกหลายปจจัยที่ตองนํามาวิเคราะหหาจุดที่

เหมาะสมในการกอสรางจุดรอพักขึ้นรถโดยสาร การ

ศึกษาเพื่อวิเคราะหจุดที่เหมาะสมในการกอสรางจุด

รอพกัขึน้รถโดยสาร จะทาํการศกึษาปจจยัทีเ่หมาะสม

ทีใ่ชสาํหรบัการวเิคราะหขอมลูเชงิพืน้ทีโ่ดยการจดัทาํ

แบบสอบถาม AHP เพื่อจัดลําดับความสําคัญของ

ปจจัยหลักและปจจัยรอง ขอมูลสํามะโนประชากร 

เหตุผลและความจําเปนในการใชงานรวมไปถึงขอ

ขัดแยงของเจาของที่ดินใกลเคียง เพื่อนํามาวิเคราะห

ข อมูลในโปรแกรมระบบสารสนเทศภูมิศาสตร  

(ArcGIS) เพื่อใหไดผลลัพธที่สามารถตอบโจทยการใช

งานจุดรอพักขึ้นรถโดยสารไดอยางมีประสิทธิภาพ

คุมคากบัการใชทรพัยากรทีม่จีาํกดัโดยจะทาํการศกึษา

เพื่อหาปจจัยที่เหมาะสมในการวิเคราะหขอมูลเชิง

พื้นที่

2. วัตถุประสงคของการวิจัย
1. เพื่อศึกษาปจจัยที่มีผลตอการเลือกจุดที่

เหมาะสม ในการกอสรางจุดรอพักขึ้นรถโดยสาร

2. เพื่อศึกษาและประยุกตใชโปรแกรมระบบ

สารสนเทศภมูศิาสตร (ArcGIS) มารวมในการวเิคราะห

และนําเสนอผลลัพธในการกําหนดจุดที่เหมาะสมเพื่อ

การกอสรางจุดรอพักขึ้นรถโดยสาร

3. เพื่อศึกษาและเปรียบเทียบระหวางผลการ

วิ เคราะห จากการประยุกต  ใช  โปรแกรมระบบ

สารสนเทศภูมิศาสตรกับจุดรอพักขึ้นรถโดยสารที่

กําหนดจากการกอสรางจริงในสนาม

3. วรรณกรรมที่เกี่ยวของ
3.1 จุดรอพักขึ้นรถโดยสาร

จุดรอพักขึ้นรถโดยสารบนทางเทา TYPE G 

(สําหรับเขตทางแคบ) (แบบมาตรฐานกรมทางหลวง

แกไข กรกฎาคม 2563) เปนจุดรอพักข้ึนรถโดยสาร

ชนดิคอนกรตีเสรมิเหลก็ ใชกอสรางในพืน้ทีช่มุชนและ
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กอสรางบนทางเทาเทานั้น พื้นที่ที่จะกอสราง ตองมี
เขตทางกวาง 30 เมตร แตไมถงึ 40 เมตร(เขตทางแคบ) 
การกําหนดตําแหนงจุดจอดรถประจําทางจําเปนตอง
พิจารณาจากความเหมาะสมของสภาพพื้นที่ ลักษณะ
ของทางหลวง ความปลอดภยั และความสอดคลองตอ
การใชงานของชุมชน (กรมทางหลวง, 2563) ทั้งนี้การ
ใชวิจารณญาณของผู ควบคุมงานกอสรางในการ
กําหนดตําแหนงของจุดรอพักขึ้นรถโดยสารตอง
พิจารณาถึงความตองการและขอจํากัดของแตละ
ชุมชนควบคูไปดวย สวนของอาคารที่พักผูโดยสารมี
ความสําคัญตอการขนสงเปนอยางยิ่ง กลาวคือเปน
บริเวณที่ผู โดยสารใชในการเปลี่ยนพาหนะในการ
เดนิทาง อาคารทีพ่กัผูโดยสารควรออกแบบใหมคีวาม
สามารถในการรองรับปริมาณผู โดยสารในชั่วโมง
เรงดวนไดอยางพอเพียง (สุพรชัย อุทัยนฤมล, 2560) 
จุดจอดรับสงผูโดยสารมีความสําคัญกับบริการขนสง
สาธารณะซ่ึงเปนจดุตดิตอหลกัระหวางผูโดยสารกบัรถ
โดยสารเมือ่พจิารณาถึงลกัษณะเชงิพืน้ที ่ตําแหนงทีต้ั่ง
และระยะหางจดุจอดมผีลตอประสทิธภิาพการบรกิาร
ด  านการขนส  งและความพอใจของผู  ใ ช  ง าน 
(Mohamed & Ahmed, 2010)
3.2 การกําหนดตําแหนงของปายจุดจอดรถ
สาธารณะโดยสํานักนโยบายและแผนการขนสง
และจราจร   

 การกําหนดตําแหนงของปายจุดจอดรถ 
สาธารณะ จะพิจารณาจากปจจัยตางๆ ดังตอไปนี้ - 
ขอกําหนดจากหนวยงานที่เกี่ยวของ เชน ขอกําหนด
เสนทางการใหบริการ ขอแนะนําสําหรับจุดจอด 
(จุดขึ้น-ลง ความถี่ในการใหบริการ ลักษณะการใช
พื้นที่) ขอยกเวนหรือเงื่อนไขพิเศษ (พื้นที่ยานชนบท 
โรงพยาบาล) Equity เชน ระดับการใหบริการการ
เช่ือมตอกบัยานสาธารณะ หนวยงานราชการและยาน
การคาเดินทางเชื่อมตอกับพื้นที่ใกลเคียง การเขาถึง
พื้นที่ เชน เขาถึงบาทวิถี แหลงท่ีมีสิ่งอํานวยความ
สะดวก ที่พักอาศัย พื้นที่ที่มีคนตองการใชบริการ
จํานวนมาก ทั้งน้ีการออกแบบตําแหนงปายหยุดรถ

โดยสารเกิดจากความตองการของคนในพื้นที่หรือ
หนวยงานทีเ่กีย่วของสนบัสนนุใหมจุีดหยดุรถโดยสาร
เพิ่ม (สํานักนโยบายและแผนการขนสงและจราจร, 
2559) 
3.3 ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร
(Geographic Information System: GIS)

ระบบสารสนเทศภูมิศาสตรสามารถแสดง
ขอมูลที่ไดรวบรวมมาจากภาคสนาม จากภาพถาย
ดาวเทียมหรือสถิติอื่นๆ มาแสดงในโปรแกรม (สุเพชร 
จิรขจรกุล, 2560) ความหมายของระบบสารสนเทศ
ภูมิศาสตร คือ ระบบฐานขอมูลสารสนเทศภูมิศาสตร
ท่ีทําหนาท่ีในการจดัการขอมลูใหอยูในระบบขอมลูเชิง
พื้นที่ โดยขอมูลแตละชนิดมีการอางอิงพิกัดตําแหนง
และอยูในรูปแบบขอมูลดิจิทัล (อุทัย สุขสิงห, 2548) 

โดยสรปุระบบสารสนเทศภมิูศาสตรคอื การนํา
ระบบคอมพิวเตอรมาใชบันทึกจัดเก็บขอมูลเชิงพื้นที่
และสถิติเชิงพื้นที่ โดยการนํามาจัดการขอมูลตาม
วตัถุประสงคของงานทีต่องการดวยกระบวนการหรอืวธิี
การขึ้นอยูกับรูปแบบของขอมูลแตละประเภทซึ่งแบง
รูปแบบหลักในการวิเคราะหขอมูลได 3 รูปแบบดังนี้ 
1) การวเิคราะหขอมลูเชิงพืน้ที ่2) การวเิคราะหขอมลู
เชิงบรรยาย 3) การวิเคราะหขอมูลเชิงพื้นที่รวมกับ
ขอมูลเชิงบรรยาย 
3.4 ระยะเวลาในการเดินเพื่อเขาถึงจุดรอพักขึ้นรถ
โดยสาร

การวัดระดับการเขาถึงระบบขนสงสาธารณะ
โดยระยะเวลาในการเดินเพื่อเขาถึงระบบ (Walk 
access time) วัดไดจาก POI ถึง SAPs ระยะทาง ใช
แปลงเปนระยะเวลา โดยไดความเร็วในการเดินโดย
เฉลี่ย 4.8 กิโลเมตรตอช่ัวโมงคิดเปนระยะทาง 640 
เมตร (Transport for London, 2010)

การเดนิจากจดุทีส่นใจ ไปยงัจดุทีส่ามารถเขาถงึ
ระบบขนสงสาธารณะหรือปายรถโดยสารประจําทาง 
ซึ่งแปลงเปนระยะเวลาโดย Transport for London 
ไดความเร็วในการเดินโดยเฉลี่ยเปน 4.8 กิโลเมตรตอ
ช่ัวโมง มกีารต้ังสมมตฐิานระยะเวลาในการเดนิได 640 
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เมตร (8 นาที) ไปยังบริการรถประจําทาง (รัตนาภรณ 
บญุม,ี 2561) Walking distance ระยะทางในการเดนิ
จากจดุ ใดๆไปยังปายรถโดยสารประจําทางทีใ่กลทีส่ดุ
ซึ่งใชสมมุติฐานเชนเดียวกับของลอนดอนคือสมมุติ
ระยะเวลาในการเดินทาง 8 นาที ความเร็วในการเดิน
เทากับ 80 เมตรตอนาทีดังนั้นระยะทางที่กําหนดเพื่อ
หารัศมีของพื้นที่รอบปายรถโดยสารจะเทากับ 640 
เมตร (ชุติมา เจิมขุนทด, 2554) 
3.5 AHP กระบวนการตัดสินใจ

AHP หรือ Analytic hierarchy process เปน
กระบวนการตดัสนิใจทีใ่ชการวนิิจฉยัเพือ่หาเหตุผล ซึง่
ไดรับความแพรหลายมากที่สุดรูปแบบหนึ่ง ไดถูก
คิดคนขึ้นเมื่อปลายทศวรรษ 1970 โดย ศาสตราจารย 
Thomas Saaty โดย AHP เปนกระบวนการตัดสินใจ
ทีม่ปีระสิทธิภาพโดยแบงองคประกอบของปญหาออก
เปนสวนๆในรูปแบบของแผนภูมิตามลําดับชั้น แลว
กําหนดคาของการวินิจฉัยเปรียบเทียบปจจัยตางๆ 
แลวนําคาเหลานั้นมาคํานวณเพื่อดูวาปจจัยและทาง
เลือกอะไรมีคาลําดับความสําคัญสูงสุดเพื่อประกอบ
การตัดสินใจ (กสิณ รังสิกรรพุม, 2565)

กระบวนการลําดับชั้นเชิงวิเคราะห (AHP) ซึ่ง

วธิกีารหนึง่ทีใ่ชในการวเิคราะหเพือ่ตดัสนิใจเลอืกทาง
เลือกที่ดีที่สุด วิธีนี้ไดพัฒนาขึ้นโดย Saaty ในป ค.ศ.
1970เพื่อใชเปนเครื่องมือสําหรับผู บริหารโดยมี
หลักการคือแบงโครงสรางของปญหาออกเปนชั้นๆ 
ชั้นแรกคือการกําหนดเปาหมาย แลวจึงกําหนดปจจัย
หลัก ปจจัยยอย และทางเลือกตามลําดับแลวจึง
วิเคราะหหาทางเลือกที่ดีที่สุด (ปุณยนุช รุธิรโก และ
ชนิษฎา ชูสุข, 2562)

จากการศึกษาและทบทวนวรรณกรรมที่
เก่ียวของจึงไดแนวคิดในการเก็บรวบรวมขอมูลท่ี
เกี่ยวของกับการวิเคราะหขอมูล การประยุกตใช
โปรแกรมระบบสารสนเทศภมูศิาสตร (ArcGIS) พรอม
ท้ังการเลือกและกําหนดปจจัยหลักและปจจัยรองท้ัง
จากวรรณกรรมที่เกี่ยวของ คูมือการปฏิบัติงานและ
ความเหน็ของผูเช่ียวชาญเพือ่จดัทําแบบสอบถาม AHP 
แลวจงึนาํมาสรปุผลวเิคราะหขอมลูและจดัลาํดบัความ
สําคัญโดยใหคะแนนตามคานํ้าหนักของปจจัยหลัก
และปจจัยรองรวมไปถึงปจจัยท่ีเกิดข้ึนในสนาม แลว
ทําการบันทึกขอมูลดวยโปรแกรม ArcGIS พรอมทั้ง
นําเสนอผลลัพธที่ไดจากการศึกษาโดย สรุปเปน
กรอบแนวคิดการวิจัยดังแสดงในภาพที่ 1

4. กรอบแนวคิดการวิจัย

การประยุกตใชโปรแกรมระบบสารสนเทศภูมิศาสตรในการกอสรางจุดรอพักขึ้นรถโดยสาร
(กรณีศึกษา โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 3233 สาย อ.นครชัยศรี - ต.ดอนตูม)

ศึกษาและรวบรวมขอมูลในสนาม
ทางหลวงหมายเลข 3233 สาย

อ.นครชัยศรี - ต.ดอนตูมบันทึกขอมูล
ดวยโปรแกรม ArcGis

ศึกษาและวิเคราะหปจจัยหลักและ
ปจจัยรองที่มีผลตอการเลือกจุดที่เหมาะ

สมในการกอสรางจุดรอพัก
ขึ้นรถโดยสาร

ประมวลผลและจัดลําดับคาคะแนน
ของฐานขอมูลพรอมแสดงผล
ในแผนที่ดวยโปรแกรม ArcGis

สรุปผลและเปรียบเทียบผลการวิเคราะห
จุดที่เหมาะสมในการกอสรางจุดรอพัก

ขึ้นรถโดยสาร

รวบรวมและบันทึกขอมูลจากแบบ
สัมภาษณ AHP คํานวณคานํ้าหนัก
ของปจจัยและบันทึกขอมูลดวย

โปรแกรม ArcGis

ภาพที่ 1 กรอบแนวคิดการวิจัย
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5. วิธีดําเนินการวิจัย
5.1 ขอมูลตําแหนงบานพักอาศัยและจํานวน

ประชากรตอครัวเรือน 

ทาํการเกบ็รวบรวมขอมลูตําแหนงของบานพกั

อาศัยทุกชุมชนบริเวณสองขางทางตลอดเสนทางโดย

ใชเครื่อง GPS ในการบันทึกตําแหนงพิกัดนําขอมูลที่

ไดมาบนัทกึลงในโปรแกรมระบบสารสนเทศภมูศิาสตร

และบันทึกขอมูลประชากรแตละหลังคาเรือนโดยใช

ฐานขอมูลทะเบียนราษฎรโดยความอนุเคราะหจาก

ผูนําชุมชน 

5.2 ขอมูลเสนทางของทางหลวง 

ทาํการเก็บรวบรวมขอมลูโดยใชเครือ่ง GPS ใน

การบันทึกเสนทางในทางหลวงหมายเลข 3233 โดย

การขับรถจากจุดเริ่มตนเสนทางพรอมทั้งเก็บขอมูล 

Waypoint โดยตั้งคาบันทึกระยะหาง Waypoint ทุก 

25.00 เมตรแลวนําขอมลูทีไ่ด มาสรางเปนขอมลู Line 

โดยใชโปรแกรมระบบสารสนเทศภูมิศาสตร (ArcGIS) 

แลวทําการกําหนด STATIONทุกระยะ 100.00 เมตร

5.3 ขอมูลจุดที่จะดําเนินการกอสรางจุดรอพักขึ้น

รถโดยสารตามรูปแบบ

ทาํการเกบ็ขอมลูจดุทีท่าํการกอสรางจดุรอพกั

ขึ้นรถโดยสารตามรูปแบบกอสรางจํานวน 32 แหง 

โดยใชเครื่อง GPS บันทึกขอมูลและนําเขาขอมูลลงใน

โปรแกรมระบบสารสนเทศภูมิศาสตร 

การศกึษาน้ีจะไมพจิารณาระบบขนสงสาธารณะ

ทีจ่ะเขามาจอดและผูทีจ่ะเขามาใชบรกิารจดุรอพกัขึน้

รถโดยสาร เนื่องจากการศึกษานี้จะมองจากภาพรวม

การครอบคลุมการใหบริการกับชุมชนและประชาชน

ที่อาศัยอยูโดยรอบ 

5.4 ขั้นตอนการคํานวณหาคา Walking Distance

โดยใชหลักการของ Transport for London 

(2010) หรือ PTAL มาหาคา Walking distance คือ

ระยะทางในการเดินจากจุดใดๆ ไปยังจุดรอพักขึ้น

รถโดยสารที่ใกลที่สุดโดยสมมติระยะในการเดินทาง 

8 นาที ดวยความเร็วในการเดินทางเทากับ 80 เมตร

ตอนาท ีดงันัน้ ระยะทางทีกํ่าหนดเพือ่หารศัมโีดยรอบ

จุดรอพักขึ้นรถโดยสารจะเทากับ 640 เมตร

5.5 ขั้นตอนการจัดทําขอมูลดวยโปรแกรม ArcGIS

เมื่อทราบคาระยะการเดินทางไปยังจุดรอพัก

ขึ้นรถโดยสารแลว จึงทําการนําเขาขอมูลสายทาง 

(Line) ขอมูลบานพักอาศัย (Point) ขอมูลวิเคราะห

ประชากร (Attribute) และจุดที่จะทําการกอสรางจุด

รอพักขึ้นรถโดยสาร (Point) ตามรูปแบบการกอสราง 

จากนัน้ทาํการกําหนดจดุเพือ่ทาํการวเิคราะหทกุ 100 

เมตร (Point) พรอมทั้งสราง Buffer รัศมี 640 เมตร 

ทาํการวเิคราะหการซอนทบั (Overlay) ขอมลูเชงิพืน้ที่ 

2 ชั้นขอมูลดวยคําสั่ง Identity จะไดผลลัพธจากจุดที่

กาํหนดทกุ 100 เมตร วาครอบคลมุบานพกัอาศัยและ

ประชากรที่อยูในรัศมี

5.6 ปจจัยหลัก 

ปจจัยหลักท่ีใชในการเลือกจุดท่ีเหมาะสมใน

การกอสรางจุดรอพักขึ้นรถโดยสารผูวิจัยไดนําหลัก

เกณฑการพิจารณาความเหมาะสมของจุดจอดรถ

ประจําทาง ตามคูมือประกอบการใชแบบมาตรฐาน

ของกรมทางหลวง 2558 มาใชกําหนดปจจัยหลัก

ในการคัดเลือกจุดท่ีเหมาะสมในการกอสรางจุด

รอพักข้ึนรถโดยสาร ในทางหลวงหมายเลข 3233 

สาย อ.นครชัยศรี – ต.ดอนตูม มีจํานวน 4 ปจจัย ดังนี้ 

1) ลักษณะของทางหลวง หมายถึง รูปแบบ

และลกัษณะของทางหลวง ผวิทาง ไหลทาง ชองจราจร 

ทางรวม ทางแยก ทางเทา ทรัพยสินในทาง

2) ความเหมาะสมของสภาพพื้นท่ี หมายถึง 

ลักษณะและสภาพของพื้นท่ีโดยรอบบริเวณนั้นๆ มี

ลกัษณะใด เชน ยานชุมชน แหลงจางงาน สถานศกึษา 

ที่วางเปลา ปาไม อาคารบานเรือน 

3) ความสอดคลองตอการใชงานของชุมชน 

หมายถึง บริเวณที่จะทําการกอสรางจุดรอพักขึ้นรถ

โดยสารอยูในบริเวณที่สามารถเดินทางเขาถึงและใช

งานไดโดยสะดวก มผีูใชบรกิารเปนประจาํหรอืเปนจดุ

รอขึ้นรถโดยสารเดิมอยู และมีรัศมีการใหบริการที่
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ครอบคลุมจํานวนประชากรไดมากที่สุด

4) ความปลอดภัย หมายถึง บริเวณนั้นๆ ตอง

มีความปลอดภัยตอผูใชบริการและผูใชทาง เชน ไม

ตั้งอยูในทางโคงรัศมีแคบ (R < 100 M.) ในเวลากลาง

คืนมีแสงสวางบนทางหลวง เพียงพอตอการมองเห็น 

และไมมีสิ่งกีดขวางหรือบดบังการมองเห็น 

5.7 ปจจัยรอง

การพิจารณาปจจัยรองท่ีใชในการเลือกจุดท่ี

เหมาะสมในการกอสรางจดุรอพกัขึน้รถโดยสารผูวจิยั

ไดทําการศึกษาจากเอกสารคูมือประกอบการใชแบบ

มาตรฐานของกรมทางหลวง (2558) บทความและงาน

วจิยัทีเ่กีย่วของ รวมถึงคาํแนะนาํจากผูเชีย่วชาญจงึได

ทําการรวบรวมปจจัยที่เกี่ยวของมาประยุกตใชในการ

พิจารณาปจจัยรองที่มีผลตอการเลือกจุดท่ีเหมาะสม

ในการกอสรางจุดรอพักขึ้นรถโดยสาร 12 ปจจัยดังนี้

1) มีพ้ืนที่เพียงพอในการกอสราง หมายถึง 

บริเวณนั้นๆ มีทางเทาที่มีพื้นที่ ความกวาง และความ

ยาวเพียงพอสําหรับการกอสราง

2) หางจากทางแยกและสะพานตามขอกาํหนด 

หมายถึง จุดที่จะทําการกอสราง อยูหางจากทางแยก

และสะพานตามรูปแบบและขอกําหนดของกรม

ทางหลวง

3) มชีองจอดรถประจําทางโดยเฉพาะ หมายถึง 

ชองจราจรบริเวณนั้นๆมีชองจราจรสําหรับจอดรถ

รับ-สงโดยเฉพาะโดยไมกีดขวางชองจราจรหลัก

4) อยูใกลกับการใชที่ดินและกิจกรรมตางๆ 

หมายถึง บริเวณนั้นเปนยานชุมชนแหลงจางงานและ

สถานศึกษาที่เปนแหลงการรวมตัวของผูคน 

5) ไมกีดขวางหรือบดบังบานเรือนประชาชน 

หมายถึง จุดท่ีจะทําการกอสราง ตองไมบดบังหรือ

กีดขวางอาคารที่พักอาศัยหรืออาคารสาธารณะอื่น 

6) อยูในพื้นที่โลงมองเห็นไดชัดเจน หมายถึง 

จุดที่จะทําการกอสราง ตองอยูในพื้นที่โลงไมเปน

จุดอับ สามารถมองเห็นไดชัดเจน

7) รัศมีใหบริการครอบคลุมผูใชงานมากที่สุด 

หมายถึง จุดท่ีจะทําการกอสรางมีรัศมีของการให

บรกิารครอบคลมุจาํนวนประชากรในพืน้ท่ีไดมากท่ีสดุ 

โดยใชระยะทางในการเดินเพ่ือเขาถึงระบบบริการ 

ที่ระยะ 640 เมตร 

8) เปนจดุทีม่ปีระชาชนรอรถโดยสาร หมายถงึ 

จดุทีจ่ะทาํการกอสรางมปีระชาชนในพืน้ทีร่วมตวัเพือ่

รอขึ้นรถโดยสารหรือใชงานเพื่อรอรถอื่นๆ

9) เป นจุดที่ เคยมีศาลาทางหลวงเดิมอยู  

หมายถึง จุดที่จะทําการกอสรางเคยมีศาลาทางหลวง

อยูเดิม และไดทําการรื้อถอนออกเพื่อการกอสราง

ทางหลวง

10) ไม ตั้งอยู  ในบริเวณทางโคงรัศมีแคบ 

หมายถึง จดุท่ีจะทําการกอสรางตองไมตัง้อยูในบรเิวณ

ทางโคงที่มีแคบ (รัศมีนอยกวา 100 เมตร)

 11) ทางหลวงมีไฟฟาแสงสวางเพียงพอ 

หมายถึง จุดที่จะทําการกอสรางตองมีไฟฟาแสงสวาง

บนทางหลวงท่ีเพยีงพอและเหมาะสม สามารถมองเหน็

ไดชัดเจนในเวลากลางคืน

12) ไมมีสิ่งกีดขวางหรือบดบังการมองเห็น 

หมายถึง จดุทีจ่ะทําการกอสรางตองมีทศันวสิยัในการ

มองเห็นที่ชัดเจนในระยะไกล ทั้งผู ใชทางและผูใช

บริการ ตองไมมีสิ่งบดบังการมองเห็นใดๆ สรุปปจจัย

หลักและปจจัยรองที่มีผลตอการเลือกจุดที่เหมาะ

สมในการกอสรางจดุรอพกัขึน้รถ  โดยสาร ดงัแสดงใน

ภาพที่ 2
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ภาพที่ 2  แบบจําลอง AHP ที่เสนอเพื่อจัดลําดับความสําคัญของปจจัยหลักและปจจัยรอง

ในการเลือกจุดที่เหมาะสมในการกอสรางจุดรอพักขึ้นรถโดยสาร

5.8 การสัมภาษณผู เ ช่ียวชาญและการพัฒนา

แบบสอบถาม

ในการวิจัยจะใช ผู ตอบแบบสอบถามที่มี

ประสบการณโดยตรงจํานวนมากที่สุด และจะมีการ

ตรวจสอบ คาดัชนีแสดงความสอดคลอง (Consist-

ency index, CI) และคาอัตราสวนความสอดคลอง 

(Consistency ratio, CR) วาเปนที่ยอมรับหรือไม 

ถาไมไดก็ตองคัดผู เชี่ยวชาญทานนั้นออกและเพิ่ม

ผูเชี่ยวชาญใหม (Saaty, 1980) ซึ่งจากการสํารวจได

ผูเชี่ยวชาญ จํานวน 26 คน และไดคาดัชนีแสดงความ

สอดคลอง = (CI) ซึ่งคา CI ของปจจัยหลัก = 0.063  

คา CI ของปจจัยรองดานลักษณะของทางหลวง 

= 0.017 คาCI ของปจจัยรองดานความเหมาะสมของ

สภาพพื้นที่ = 0.031 คาCI ของปจจัยรองดานความ

สอดคลองตอการใชงานของชมุชน = 0.019 คาCI ของ

ปจจัยรองดานความปลอดภัย = 0.022 และคา

อัตราสวนความสอดคลอง (CR) ซึ่งคา CR ของปจจัย

หลัก 4 ปจจัย = 0.072  คา CR ของปจจัยรองดาน

ลักษณะของทางหลวง  = 0.033 คาCR ของปจจัยรอง

ดาน ความเหมาะสมของสภาพพื้นที่ = 0.054 คาCR 

ของปจจัยรองดานความสอดคลองตอการใชงานของ

ชุมชน = 0.033 คาCR ของปจจัยรองดานความ

ปลอดภัย = 0.038 ซึ่งจากผลการวิจัย คา CR ไมเกิน 

0.10 หรือ 10% อยูในคาที่ยอมรับได
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ตารางที่ 1 สรุปผลการวิเคราะหคานํ้าหนักความสําคัญของปจจัยหลักและปจจัยรอง 

ลําดับ ปจจัยหลัก คานําหนัก  
(Wi)

ปจจัยรอง คาคะแนน 
(Ri)

1 (H) ลักษณะของทางหลวง 0.313 H1= มีพื้นที่เพียงพอในการกอสราง 0.588

H2= หางจากทางแยกและสะพานตามขอ

กําหนด 0.250

H3= มีชองจอดรถประจําทางโดยเฉพาะ 0.161

2

(A) ความเหมาะสมของสภาพ

พื้นที่ 0.301

A1= อยูใกลกับการใชที่ดินและกิจกรรม

ตาง ๆ 0.624

A2= ไมกีดขวางหรือบดบังบานเรือน

ประชาชน 0.225

A3= อยูในพื้นที่โลงมองเห็นไดชัดเจน 0.151

3

(C) ความสอดคลองตอการใชงาน

ของชุมชน 0.188

C1= รัศมีใหบริการครอบคลุมผูใชงานมาก

ที่สุด 0.494

C2= เปนจุดที่มีประชาชนรอรถโดยสาร 0.325

C3= เปนจุดที่เคยมีศาลาทางหลวงเดิมอยู 0.181

4 (S) ความปลอดภัย 0.198 S1= ไมตั้งอยูในบริเวณทางโคงรัศมีแคบ 0.607

S2= ทางหลวงมีไฟฟาแสงสวางเพียงพอ 0.176

S3= ไมมีสิ่งกีดขวางหรือบดบังการมองเห็น 0.217

5.9 เกณฑการใหคะแนนจากขอมูลในสนามของ

ปจจัยรอง

เมื่อทําการวิเคราะหคานํ้าหนักของปจจัยหลัก

และนํา้หนกัของปจจัยรองตามทฤษฎขีองกระบวนการ

ตัดสินใจ Analysis hierarchy process (AHP) โดย

ใชวิธีคาเฉลี่ยเลขคณิตในการ

หาคาเฉลี่ยคานํ้าหนักของปจจัยเรียบรอยแลว  

จึงทําการแบงเกณฑแบบวิเคราะหลําดับชั้น การให

คะแนนของแตละปจจัยรองตามสภาพพื้นที่ในสนาม

และรปูแบบของการกอสรางดงัแสดงในตารางท่ี 2 เพือ่

ทําการจัดลําดับคาความเหมาะสม
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ตารางที่ 2 เกณฑการใหคะแนนปจจัยรองตามสภาพในสนาม 

5.10 การประมาณคาของชวงชั้นขอมูลจากคานํ้า

หนักของปจจัย

การประมาณคาของชวงชัน้ขอมลูโดยใชสมการ

ที่ 1 ดังนี้

เมื่อ หมายถึง คาเฉลี่ยจากคะแนนทั้งหมด

 หมายถึง คามาตรฐานที่ครึ่งหน่ึงคา

ความคลาดเคลื่อน = 0.05/2 = 0.025

 หมายถงึ คาความคลาดเคลือ่นทีข่นาด

ความเชื่อมั่น 95 % = 0.05

 หมายถึง สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน

 หมายถึง จํานวนปจจัยที่พิจารณา

ผลการคํานวณโดยใชสมการดังกลาวจะไดคา

คะแนนออกมาคาคะแนนท่ีไดจะถูกนํามาจัดกลุมโดย

ลําดับของจุดที่เหมาะสมตามคาคะแนน และจากการ

คาํนวณโดยใชสมการดงักลาว จะไดคาคะแนนออกมา 

คาคะแนนท่ีไดจะถูกนํามาจัดกลุม ซ่ึงแบงออกได 3 

ระดับ ดังนี้ 

 หมายถึง จํานวนปจจัยที่พิจารณา หมายถึง จํานวนปจจัยที่พิจารณา
 หมายถึง ชวงความนาจะเปนที่    จะ

อยูระหวาง   กับ

1) จุดที่เหมาะสมมาก มีคามากกวา

2) จุดที่เหมาะสมปานกลาง มีคาอยูระหวาง

ปจจัยรอง เกณฑการใหคะแนน

0.2 0.4 0.6 0.8 1

H1= มีพื้นที่เพียงพอในการกอสราง
มีพื้นที่ไมเพียงพอ = 0 และตัดออกจากการวิเคราะห
มีพื้นที่เพียงพอ = 1

H2= หางจากทางแยกและสะพานตามขอกําหนด 0-50 เมตร = 0     มากกวา 50 เมตร = 1

H3= มีชองจอดรถประจําทางโดยเฉพาะ ไมมี = 0           มี = 1

A1= อยูใกลกับการใชที่ดินและกิจกรรมตาง ๆ ไมใช = 0           ใช = 1

A2= ไมกีดขวางหรือบดบังบานเรือนประชาชน กีดขวาง = 0         ไมกีดขวาง = 1

A3= อยูในพื้นที่โลงมองเห็นไดชัดเจน ไมใช = 0           ใช = 1

C1= รัศมีใหบริการครอบคลุมผูใชงานมากที่สุด
0-447 
คน

448-895 
คน

896-
1,343 คน

1,344-1,791 
คน

1,792-2,239 
คน

C2= เปนจุดที่มีประชาชนรอรถโดยสาร ไมมี = 0           มี = 1

C3= เปนจุดที่เคยมีศาลาทางหลวงเดิมอยู ไมมี = 0           มี = 1

S1= ไมตั้งอยูในบริเวณทางโคงรัศมีแคบ อยูในโคง = 0           ไมอยูในโคง = 1

S2= ทางหลวงมีไฟฟาแสงสวางเพียงพอ ไมมี = 0           มี = 1

S3= ไมมีสิ่งกีดขวางหรือบดบังการมองเห็น ไมมี = 1           มี = 0

3) จุดที่เหมาะสมนอย มีคานอยกวา           
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6. ผลการวิจัย
6.1 ผลการวิเคราะหขอมูลจากแบบสอบถาม 

ผลการวิเคราะหคานํ้าหนักความสําคัญของ

ปจจัยหลักทั้ง 4 ปจจัยจะไดคา Wi และปจจัยรอง 12 

ปจจัยจะไดคา Ri และนํามาคํานวณรวมกับเกณฑการ

ใหคะแนนปจจัยรองตามสภาพในสนาม 

ทุก 100 เมตรดังแสดงในตารางที่ 1 ซึ่งจะได

คา ri โดยใชสมการดังนี้

คาคะแนน = Wi x Ri x ri ……………….สมการที่ 4

ผลคณูคาคะแนนทีไ่ดจากสมการที ่4 ทาํการปรบัสเกล

โดยใชทศนิยม 3 ตําแหนงโดยการปดเศษทศนิยมใน

ตําแหนงที่ 4 คือถาตํ่ากวา 5 ปดลง ถามากกวา 5 

ปดขึ้น

6.2 ผลการประมาณคาของชวงชั้นขอมูล

จากขอมูลทางสถิติจากโปรแกรม ArcGis ซ่ึง  

จะได  คาเฉลี่ย () = 80.87

คาการกระจายของขอมูล (SD.) =6.18

คํานวณตามสมการการประมาณคาของชวงชั้นขอมูล

ในขอ 5.10 ไดผลลัพธ ดังนี้

จุดที่เหมาะสมมาก  มีคามากกวา     

จุดที่เหมาะสมปานกลาง  มีคาอยูระหวาง

ซึ่งมีคาระหวาง 79.600< ถึง < 82.129

จุดที่เหมาะสมนอย มีคานอยกวา  

ผลลพัธท่ีไดจากการคาํนวณคาคะแนนจะแสดง

ถึงความเหมาะสมในการกอสรางจุดรอพักข้ึนรถ

โดยสารจํานวน 109 จุด ซึ่งทําการตัดขอมูลในบริเวณ

ท่ีไมมีพื้นท่ีเพียงพอสําหรับการกอสราง ออกจากการ

วิเคราะหจํานวน 17 จุดจะไดขอมูล ในการวิเคราะห

จํานวน 92 จุด ซึ่งกําหนดคาคะแนนเพื่อแบงชั้นความ

เหมาะสมตาม ดังนี้

-  คะแนน 58.000 - 79.599 มคีวามเหมาะสมนอย 

-  คะแนน 79.600 - 82.129  มีความเหมาะสม

 ปานกลาง 

-  คะแนน 82.130 - 91.000มีความเหมาะสมมาก

จากช้ันความเหมาะสมของคาคะแนนท่ีไดใน

แตละจุด นําไปทําการกําหนดชั้นความเหมาะสมโดย

การกาํหนดสญัลกัษณตามชวงคาคะแนนของขอมลูใน

โปรกรมระบบสารสนเทศภูมิศาสตร (ArcGIS) แสดง

ผลไดดังแสดงในภาพที่ 3

13

ภาพที่ 3  ผลการวิเคราะห์จุดที่เหมาะสมในการก่อสร้างจุดรอพักขึ้นรถโดยสาร ในทางหลวง
            หมายเลข 3233 สาย อ.นครชัยศรี - ต.ดอนตูม ระหว่าง กม.7+900 - กม.9+000

                       ชุมชน ต.ห้วยพลู และ ต.วัดละมุด อ.นครชัยศรี จ.นครปฐม

7. สรุปผลการวิจัยและอภปิรายผล
        ผลการวิเคราะห์จากกระบวนการตัดสินใจ
แบบวิ เค ราะห์ ลำดั บ ชั้ น  Analysis hierarchy 
process (AHP) ได้จัดลำดับความสำคัญของปัจจัย
หลัก 4 ปัจจัยและปัจจัยรอง 12 ปัจจัย โดยนำ
ผลลัพ ธ์ที่ ได้ ม าป ระยุ กต์ ใช้ ในการจั ดลำดั บ
ความสำคัญของปัจจัยที่มีผลต่อการคัดเลือกจุดที่
เหมาะสมในการก่อสร้างจุดรอพักขึ้นรถโดยสาร 
ในทางหลวงหมายเลข 3233 สาย อ.นครชัยศรี –
ต.ดอนตูม  และเปรียบเที ยบระหว่างผลการ
วิเคราะห์จากการประยุกต์ใช้โปรแกรมระบบ
สารสนเทศภูมิศาสตร์กับจุดรอพักขึ้นรถโดยสารที่
ทำการการก่อสร้างจริงในสนามสรุปผลได้ดังนี้
7.1 ปัจจัยที่มีผลต่อการเลือกจุดที่เหมาะสม ใน
การก่อสร้างจุดรอพักขึ้นรถโดยสาร  

    1) ลักษณะของทางหลวง เป็นปัจจัยหลักที่
สำคัญที่สุด (31.30 %) ซึ่งเป็นปัจจัยอันดับที่ 1 ที่
ผู้เชี่ยวชาญได้พิจารณาในการเลือกจุดที่เหมาะสม
ในการก่อสร้างจุดรอพั กขึ้ น รถโดยสารและ
ความสำคัญ ของปัจจัยรองด้านลักษณะของทาง
หลวง พบว่า ปัจจัยรอง มีพื้นที่ในการก่อสร้าง มี
ค่าสูงสุดเป็นลำดับที่ 1 คิดเป็น 58.80 % ลำดับที่ 
2 คือห่างจากทางแยกและสะพานตามข้อกำหนด 
25.00 % และลำดับที่ 3 คือมีช่องจอดรถประจำ
ทางโดยเฉพาะ 16.20 %
    2) ความเหมาะสมของสภาพพื้นที่ เป็นปัจจัย
หลักอันดับที่ 2 (30.10 %) ที่ผู้เชี่ยวชาญพิจารณา
ในการเลือกจุดที่เหมาะสมในการก่อสร้างจุดรอพัก
ขึ้นรถโดยสารและความสำคัญของปัจจัยรองด้าน
ลักษณะของทางหลวง พบว่า ปัจจัยรอง อยู่ใกล้กับ
การใช้ที่ดินและกิจกรรมต่าง ๆ มีค่าสูงสุดเป็น

ภาพที่ 3  ผลการวิเคราะหจุดที่เหมาะสมในการกอสรางจุดรอพักขึ้นรถโดยสาร ในทางหลวงหมายเลข 3233 
สาย อ.นครชัยศรี - ต.ดอนตูม ระหวาง กม.7+900 - กม.9+000

ชุมชน ต.หวยพลู และ ต.วัดละมุด อ.นครชัยศรี จ.นครปฐม
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7. สรุปผลการวิจัยและอภิปรายผล
ผลการวเิคราะหจากกระบวนการตัดสนิใจแบบ

วิเคราะหลําดับชั้น Analysis hierarchy process 

(AHP) ไดจดัลําดบัความสาํคญัของปจจัยหลกั 4 ปจจัย

และปจจัยรอง 12 ปจจัย โดยนําผลลัพธที่ไดมา

ประยุกตใชในการจัดลําดับความสําคัญของปจจัยท่ีมี

ผลตอการคัดเลือกจุดที่เหมาะสมในการกอสราง

จุดรอพักขึ้นรถโดยสาร ในทางหลวงหมายเลข 3233 

สาย อ.นครชัยศรี –ต.ดอนตูม และเปรียบเทียบ

ระหวางผลการวเิคราะหจากการประยกุตใชโปรแกรม

ระบบสารสนเทศภมูศิาสตรกบัจดุรอพกัขึน้รถโดยสาร

ที่ทําการการกอสรางจริงในสนามสรุปผลไดดังนี้

7.1 ปจจัยที่มีผลตอการเลือกจุดที่เหมาะสม ในการ

กอสรางจุดรอพักขึ้นรถโดยสาร 

1) ลักษณะของทางหลวง เปนปจจัยหลักที่

สําคัญที่สุด (31.30 %) ซึ่งเปนปจจัยอันดับที่ 1 ที่

ผูเชี่ยวชาญไดพิจารณาในการเลือกจุดที่เหมาะสมใน

การกอสรางจุดรอพักขึ้นรถโดยสารและความสําคัญ 

ของปจจยัรองดานลักษณะของทางหลวง พบวา ปจจัย

รอง มีพื้นที่ในการกอสราง มีคาสูงสุดเปนลําดับที่ 1 

คิดเปน 58.80 % ลําดับที่ 2 คือหางจากทางแยกและ

สะพานตามขอกําหนด 25.00 % และลําดับที่ 3 คือมี

ชองจอดรถประจําทางโดยเฉพาะ 16.20 %

2) ความเหมาะสมของสภาพพื้นที่ เปนปจจัย

หลักอันดับที่ 2 (30.10 %) ที่ผูเชี่ยวชาญพิจารณาใน

การเลือกจุดที่เหมาะสมในการกอสรางจุดรอพักขึ้น

รถโดยสารและความสาํคญัของปจจัยรองดานลกัษณะ

ของทางหลวง พบวา ปจจัยรอง อยูใกลกับการใชที่ดิน

และกิจกรรมตาง ๆ มีคาสูงสุดเปน ลําดับที่ 1 คิดเปน 

62.40 % ลําดับที่ 2 คือ  ไมกีดขวางหรือบดบังบาน

เรอืนประชาชน 22.50 % และลาํดับที ่3 คืออยูในพืน้ที่

โลงมองเห็นไดชัดเจน 15.10 %

3) ความปลอดภัย เปนปจจัยหลักอันดับที่ 3 

(19.80 %) ที่ผูเชี่ยวชาญพิจารณาในการเลือกจุดที่

เหมาะสมในการกอสรางจุดรอพักขึ้นรถโดยสารและ

ความสําคัญของปจจัยรองดานลักษณะของทางหลวง 

พบวา ปจจัยรอง ไมตั้งอยูบริเวณทางโคงรัศมีแคบ มี

คาสูงสุดเปนลําดับที่ 1 คิดเปน 60.70 % ลําดับที่ 2 

คือ ไมมีสิ่งกีดขวางหรือบดบังการมองเห็น 21.70 % 

และลําดับที่ 3 คือทางหลวงมีไฟฟาแสงสวางเพียงพอ 

17.60 %

4) ความสอดคลองตอการใชงานของชุมชน 

เปนปจจัยหลักอันดับท่ี 4 (18.80 %) ท่ีผูเช่ียวชาญ 

พจิารณาในการเลอืกจดุทีเ่หมาะสมในการกอสรางจดุ

รอพักขึ้นรถโดยสารและความสําคัญของปจจัยรอง

ดานลักษณะของทางหลวง พบวา ปจจัยรอง รัศมีให

บริการครอบคลุมผูใชงานมากที่สุด มีคาสูงสุดเปน

ลําดับที่ 1 คิดเปน 49.40 % ลําดับที่ 2 คือ เปนจุดที่

มปีระชาชนรอรถโดยสาร 32.50 % และลาํดับที ่3 คอื 

เปนจุดที่เคยมีศาลาทางหลวงเดิมอยู 18.10 %

7.2 ผลการประยุกตใชโปรแกรมระบบสารสนเทศ

ภมูศิาสตร (ArcGIS) เพือ่วเิคราะหจดุทีเ่หมาะสมใน

การกอสรางจุดรอพักขึ้นรถโดยสาร

ผลการวิเคราะหจุดท่ีเหมาะสมในการกอสราง

จุดรอพักขึ้นรถโดยสารในทางหลวงหมายเลข 3233 

สาย อ.นครชัยศรี - ต.ดอนตูมจํานวน 92 แหง ไดผล

การวิเคราะหขอมูลดังนี้ 

มีความเหมาะสมมากจํานวน  39 แหง 

มีความเหมาะสมปานกลางจํานวน 22 แหง 

มีความเหมาะสมนอยจํานวน  31 แหง

7.3 ผลการเปรียบเทียบระหวางการวิเคราะหขอมูล

จากการประยุกตใชโปรแกรมระบบสารสนเทศ

ภูมิศาสตรกับจุดรอพักขึ้นรถโดยสารที่ทําการการ

กอสรางจริงในสนาม

ผลการเปรียบเทียบคาความเหมาะสมกับ

สภาพจริงในสนามทั้งหมด 32 แหง พบวามีคาความ

เหมาะสมดังนี้

มีความเหมาะสมมาก  14 แหง

มีความเหมาะสมปานกลาง  8 แหง 

มีความเหมาะสมนอย  10 แหง  
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การกอสรางจุดรอพักขึ้นรถโดยสารในจุดที่ผล

การวิจัยพบวามีความเหมาะสมนอย 10 แหงนั้น  

สามารถอภิปรายผลการเปรียบเทียบไดดังนี้ 

1) ที่ กม.8+156 ดานซายทาง อยูในโซนของ

การวเิคราะหที ่กม.8+200 ซึง่มีคาคะแนน 58.00 โดย 

มีระดับความเหมาะสมนอย เนื่องจากบริเวณนี้อยู ใน

ชวงของทางโคงรศัมแีคบและมทีางแยกทีบ่รเิวณกลาง

โคงแตเนือ่งจากในบริเวณดังกลาวเคยมศีาลาทางหลวง

เดิมอยู แต ไม สามารถสรางทดแทนในจุดเดิมได 

ประกอบกับมีประชาชนและองคกรปกครองสวน

ทองถิ่นในพื้นที่มีความตองการใชงาน

2) ที่ กม.8+702 ดานซายทาง อยูในโซนของ

การวเิคราะหที ่กม.8+700 ซึง่มีคาคะแนน 79.40 โดย

มีระดับความเหมาะสมนอยเนื่องจากจุดนี้อยูใกลกับ

สามแยกและพื้นที่น้ีไมมีจุดรอพักขึ้นรถโดยสารเดิม

และไมมกีารจอด รบั-สง ผูโดยสาร แตเนือ่งจากชมุชน

ตองการใหทําการกอสรางเพื่อใชประโยชน 

3) ที่ กม.17+900 ดานซายทาง อยูในโซนของ

การวิเคราะหที่ กม.17+900 ซึ่งมีคาคะแนน 65.90 

โดยมรีะดบัความเหมาะสมนอย จุดนีอ้ยูใกลกบัทางโคง

รัศมีแคบ แตเดิมมีจุดรอพักขึ้นรถโดยสาร และมี

ประชาชนรอขึ้นรถรับ - สง ผูโดยสาร จึงตองทําการ

กอสรางเพื่อทดแทนศาลาทางหลวงเดิม 

4) ที่ กม.20+031 ดานซายทาง และ กม.

20+014 ดานขวาทาง อยูในโซนของการวิเคราะหท่ี 

กม.20+000 ซึ่งมีคาคะแนน 79.40 โดยมีระดับความ

เหมาะสมนอยและอยูติดกับทางแยกแตไดรับการ

รองขอจากประชาชนและผูนาํชมุชนใหทาํการกอสราง

จุดรอพักขึ้นรถโดยสาร

5) ที่ กม.23+865 ดานขวาทางและ กม.

23+945 ดานซายทาง อยูในโซนของการวิเคราะหที่ 

กม.21+500 ซึ่งมีคาคะแนน 73.10 และ กม.24+740 

ดานขวาทาง อยู ในโซนของการวิเคราะหที่ กม.

24+700 ซึ่งมีคาคะแนน 75.00 โดยมีระดับความ

เหมาะสมนอยทั้งสองจุดนี้มีสภาพทั่วไปคลายกัน โดย

อยู ใกลกับทางแยกเขาหมูบานซ่ึงมีผู ใชงานและมี

ศาลาทางหลวงเดิมอยูจึงไดทําการกอสรางจุดรอพัก

ขึ้นรถโดยสารในบริเวณนี้

6) ที่ กม.26+550 ดานซายทาง อยูในโซนของ

การวิเคราะหที่ กม.26+500 และ กม.26+568 ดาน

ขวาทาง อยูในโซนของการวิเคราะหที ่กม.26+600 ซึง่

โซนการวิเคราะหทั้งสองแหงมีคาคะแนน 77.50 เทา

กันโดยมีระดับความเหมาะสมนอยบริเวณนี้ไมเคยมี

ศาลาทางหลวงเดิมและไมมีการรอข้ึนรถโดยสาร

เนื่องจากเปนความตองการชุมชนใหทําการกอสราง

ดวยเห็นวาอยู ใกลกับทางแยกซ่ึงเปนจุดเช่ือมตอ

ระหวางทางหลวง

8. ขอเสนอแนะ
ความเหมาะสมท่ีไดจากการวิเคราะหผลจาก

ปจจยัหลกัและปจจยัรองในทางหลวงหมายเลข 3233 

สาย อ.นครชัยศรี - ต.ดอนตูม ทั้ง 10 ชวง ทุกระยะ 

100 เมตรทั้ง 92 จุดนั้น เปนคะแนนในภาพรวม 

หากมองจากความเหมาะสมตามการวเิคราะหคะแนน

จากปจจัยท้ังหมดก็จะสะทอนถึงความเหมาะสมใน

ภาพรวม ซึ่งแตละชุมชนมีความแตกตางกันทั้งในดาน

ลักษณะของทางหลวง ลักษณะภูมิประเทศ จํานวน

ประชากร ซ่ึงจะสงผลโดยตรงตอคาคะแนนท่ีได ดงันัน้

ความเหมาะสมในการกอสรางจุดรอพักขึ้นรถโดยสาร

จึงมีความจําเปนตองแยกการวิเคราะหจุดที่เหมาะสม

โดยการพิจารณาคาคะแนนแยกตามชุมชน จะทําให

การวิเคราะหจุดที่เหมาะสมในการกอสรางจุดรอพัก

ขึน้รถโดยสารมคีวามสอดคลองและเหมาะสมกบัพืน้ที่

มากท่ีสุด ซ่ึงสามารถคัดเลือกจุดท่ีเหมาะสมในแตละ

ชุมชนจากการแสดงผลตามสัญลักษณและสีใน

โปรแกรมระบบสารสนเทศภูมิศาสตร ซ่ึงสามารถ

ทําการวิเคราะหเปนชวงได

เนื่องจากการศึกษาการประยุกตใชโปรแกรม

ระบบสารสนเทศภมูศิาสตรเพือ่วเิคราะหจดุท่ีเหมาะสม

ในการกอสรางจุดรอพักข้ึนรถโดยสาร ไดทําการ
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มาก ความเหมาะสมปานกลาง และความเหมาะสม

นอย ในการกอสรางจดุรอพกัขึน้รถโดยสารจาํเปนตอง

ตรวจสอบขอมลูจรงิในสนาม หรอืจะตองนาํเอาขอคดิ

เหน็หรือความตองการของชมุชนและประชาชนเขามา

พิจารณารวมดวย

ผลจากการวิจัยนี้ ชวยใหไดรับประโยชนโดย

ทราบถึงแนวทางการกอสรางจุดรอพักขึ้นรถโดยสาร

ชนิดตางๆ ท่ีจําแนกการใชงานตามรูปแบบของ

กรมทางหลวง ปจจัยที่มีผลตอการเลือกพื้นที่กอสราง

จดุรอพกัขึน้รถโดยสารของชมุชน สามารถนาํงานวจิยั

นี้ไปเปนแนวทางในการประยุกตใชเพื่อคัดเลือกจุดท่ี

เหมาะสมในการกอสรางจุดพักรอขึ้นรถโดยสารได
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