
Journal of Local Governance and Innovation : Vol. 10 No. 2 (2026) : May-August : Article ID: e302823 
วารสารการบริหารการปกครองและนวัตกรรมท้องถ่ิน : ปีท่ี 10 ฉบับท่ี 2 (2569) : พฤษภาคม-สิงหาคม ISSN 3027-8120 (Print) ISSN 2673-0405 (Online) 

Citation :  Lawila, P., Wongwattanapong, K., & Dokchand, P. (2026). Collaborative Integration in Area-Based Road Safety 
Policy Implementation through the Road Safety Directing Center (RSDC) to Reduce Social and Economic Costs: 
A Case Study of Surin Province. Journal of Local Governance and Innovation, 10(2), e302823. 
https://doi.org/10.65205/jlgisrru.2026.e302823  

1/18 

การบูรณาการความร่วมมือในการขับเคลื่อนนโยบายความปลอดภัยทางถนน 
ของศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนน (ศปถ.) ในระดับพื้นที่ 
เพ่ือลดต้นทุนทางสังคมและเศรษฐกิจ: กรณีศึกษาจังหวัดสุรินทร์ 

Collaborative Integration in Area-Based Road Safety Policy Implementation 
through the Road Safety Directing Center (RSDC) to Reduce Social and 

Economic Costs: A Case Study of Surin Province 
 

ประหยัด หล้าวิลัย1*, กัมปนาท วงษ์วัฒนพงษ์2, และ ภาสกร ดอกจันทร์3 

Prayad Lawilai1*, Kampanart Wongwattanapong2, and Phaskorn Dokchand3 
1-3สาขาวิชารัฐประศาสนศาสตร์ มหาวิทยาลัยราชภัฏพิบูลสงคราม; Program in Public Administration, 

Pibulsongkram Rajabhat University, Thailand. 
*Corresponding Author; e-mail : Prayed.lawilai@gmail.com 

DOI : 10.65205/jlgisrru.2026.e302823 
 

Received : June 3, 2026;  Revised : July 15, 2026;  Accepted : July 15, 2026 

 
บทคัดย่อ (Abstract) 

การวิจัยนี้มีวัตถุประสงค์เพื่อ 1) ศึกษาการรับรู้ผลกระทบทางสังคมและเศรษฐกิจจากอุบัติเหตุทาง
ถนน 2) วิเคราะห์ความสัมพันธ์และความสามารถในการทำนายทางสถิติของปัจจัยด้านกายภาพและ
สิ่งแวดล้อมทางถนน ความถี่ของพฤติกรรมเสี่ยงที่ประชาชนพบเห็น และการรับรู้และการมีส่วนร่วมของ
ประชาชน และ 3) สังเคราะห์โมเดลเชิงนโยบายสำหรับการบูรณาการความร่วมมือด้านความปลอดภัย   ทาง
ถนนในจังหวัดสุรินทร์ ใช้การวิจัยแบบผสมผสานเชิงอธิบายตามลำดับขั้น ประชากรเป็นประชาชนผู้ใช้ถนน
อายุ 18 ปีขึ้นไปในจังหวัดสุรินทร์ กลุ่มตัวอย่างเชิงปริมาณ 400 คน จาก 17 อำเภอ คัดเลือกโดยกำหนด
โควตาตามสัดส่วนประชากรรายอำเภอร่วมกับการเลือกแบบสะดวก เก็บข้อมูลด้ว ยแบบสอบถามมาตร
ประมาณค่า 5 ระดับ จำนวน 46 ข้อ วิเคราะห์ด้วยสถิติเชิงพรรณนา สหสัมพันธ์เพียร์สัน และการถดถอย
พหุคูณ ผลเชิงปริมาณนำไปกำหนดประเด็นศึกษาเชิงคุณภาพ ผู้ให้ข้อมูลสำคัญ 70 คน คัดเลือกแบบเจาะจง
ตามบทบาทและประสบการณ์ เก็บข้อมูลด้วยการสัมภาษณ์เชิงลึก การสนทนากลุ่ม และการศึกษาเอกสาร 
วิเคราะห์ด้วยการวิเคราะห์เนื้อหาและการวิเคราะห์เชิงประเด็น 

ผลการวิจัยพบว่า การรับรู้ผลกระทบทางสังคมและเศรษฐกิจโดยรวมอยู่ในระดับมาก ( x̄ = 3.63, SD 
= 0.76) โดยผลกระทบสำคัญ ได้แก่ การบาดเจ็บรุนแรง การสูญเสียผู้หารายได้หลักของครัวเรือน ความ
เสียหายต่อทรัพย์สิน การสูญเสียโอกาสทางการศึกษา และผลกระทบต่อสภาพจิตใจ ปัจจัยทั้งสามด้านมี
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ความสัมพันธ์เชิงบวกกับการรับรู้ผลกระทบอย่างมีนัยสำคัญทางสถิติ ( r = .363–.393, p < .001) และ
ร่วมกันอธิบายความแปรปรวนได้ร้อยละ 27.3 โดยแบบจำลองถดถอยพหุคูณมีนัยสำคัญทางสถิติ (R² = 

.273, F(3, 396) = 49.686, p < .001) ความถี่ของพฤติกรรมเสี่ยงมีอำนาจทำนายสูงที่สุด (β = .322, p < 

.001) รองลงมาคือการรับรู้และการมีส่วนร่วมของประชาชน (β = .236, p < .001) และปัจจัยด้านกายภาพ

และสิ่งแวดล้อมทางถนน (β = .150, p = .009) ผลเชิงคุณภาพชี้ว่า กลไกเชื่อมประสาน ระบบข้อมูลร่วม 
ทรัพยากร ความต่อเนื่องในการดำเนินงาน และการมีส่วนร่วมของประชาชนเป็นเงื่อนไขสำคัญ การบูรณา
การผลเชิงปริมาณ ข้อค้นพบเชิงคุณภาพ และหลักฐานเอกสารนำไปสู่โมเดล “ระบบนิเวศการจัดการความ
ปลอดภัยทางถนนระดับพื้นท่ี” ซึ่งเชื่อมโยงโครงสร้างภาคี ระบบข้อมูลร่วม กลไกประสานงาน การจัดการจุด
เสี่ยงและพฤติกรรมเสี่ยง การมีส่วนร่วมของประชาชน และการสนับสนุนด้านนโยบายและงบประมาณ เพ่ือ
สนับสนุนการลดความเสี่ยง ความรุนแรงของการบาดเจ็บ และต้นทุนทางสังคมและเศรษฐกิจอย่างเป็นระบบ 
คำสำคัญ (Keywords) : การบูรณาการ,  ความร่วมมือ,  นโยบายความปลอดภัยทางถนน,  ศูนย์อำนวยการความปลอดภยั
ทางถนน 
 

Abstract 
This study aimed to (1) examine public perceptions of the social and economic impacts 

of road traffic crashes; (2) assess the relationships and joint predictive power of physical and 
road environmental factors, the frequency of risky road-use behaviors observed by the 
public, and public perception and participation; and (3) synthesize a policy model for 
integrating collaborative road safety efforts in Surin Province. A sequential explanatory 
mixed-methods design was employed. The target population comprised road users aged 18 
years or older in Surin Province. The quantitative sample consisted of 400 road users from 
all 17 districts, selected using proportional district quotas followed by convenience sampling. 
Data were collected using a 46-item, five-point rating-scale questionnaire and analyzed using 
descriptive statistics, Pearson correlation, and multiple linear regression. The quantitative 
findings informed the qualitative phase, which involved 70 purposively selected key 
informants. Data from in-depth interviews, focus group discussions, and document review 
were analyzed using content and thematic analyses. 

The overall perceived level of social and economic impacts was high (M = 3.63, SD = 
0.76). Key impacts included severe injury, loss of the household’s primary income earner, 
property damage, loss of educational opportunities, and psychological distress. All three 
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factors were positively correlated with perceived impacts (r = .363–.393, p < .001). The 
multiple regression model was statistically significant and explained 27.3% of the variance 
(R² = .273, F (3, 396) = 49.686, p < .001). The frequency of observed risky behaviors was the 

strongest predictor (β = .322, p < .001), followed by public perception and participation   (β 

= .236, p < .001) and physical and road environmental factors (β = .150, p = .009). Qualitative 
findings identified coordination mechanisms, shared data systems, adequate resources, 
implementation continuity, and public participation as critical to policy implementation. 
Integrating the quantitative, qualitative, and documentary evidence yielded the “Area-Based 
Road Safety Management Ecosystem” model, which links multi-stakeholder structures, 
shared data systems, coordination mechanisms, the management of road safety hotspots 
and risky behaviors, public participation, and policy and budgetary support to inform 
systematic efforts to reduce road safety risks, injury severity, and associated social and 
economic costs. 
Keywords : Integration,  Collaboration,  Road Safety Policy,  Road Safety Center 

 
บทนำ (Introduction) 

ประเทศไทยกำหนดแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565–2570 โดยยึดแนวคิดระบบ       
ที่ปลอดภัย (Safe System Approach) และตั้งเป้าลดอัตราผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนให้เหลือ 12 คน
ต่อประชากรแสนคนภายใน พ.ศ. 2570 แนวคิดดังกล่าวมุ่งลดการเสียชีวิตและการบาดเจ็บรุนแรงบนฐาน
ความรับผิดชอบร่วม โดยบูรณาการการจัดการถนน ยานพาหนะ ความเร็ว พฤติกรรมผู้ใช้ถนน และการ
ช่วยเหลือหลังเกิดเหตุอย่างเป็นระบบ ทั้งนี้ มีศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนระดับชาติและระดับ
จังหวัด รวมถึงศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนระดับอำเภอและองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น เป็น
กลไกเชื ่อมโยงนโยบาย ข้อมูล ทรัพยากร และความร่วมมือของหน่วยงานที่เกี ่ยวข้อง อย่างไรก็ตาม 
ความสำเร็จของนโยบายมิได้ขึ้นอยู่เพียงการมีแผนและโครงสร้าง หากยังขึ้นอยู่กับประสิทธิภาพของการ
ประสานงาน ความต่อเนื่องในการดำเนินงาน การใช้ข้อมูลร่วม และความสามารถในการปรับมาตรการให้
สอดคล้องกับบริบทและความเสี่ยงของแต่ละพ้ืนที่ (ศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนน, 2565) 

อุบัติเหตุทางถนนยังเป็นปัญหาสำคัญด้านสาธารณสุขและการพัฒนา โดยใน ค.ศ. 2021 มีผู้ เสียชีวิต
ทั่วโลกประมาณ 1.19 ล้านคน และในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ประมาณ 330 ,222 คน สำหรับ
ประเทศไทย ใน พ.ศ. 2567 มีผู้เสียชีวิต 17,477 ราย หรือประมาณ 26.5 คนต่อประชากรแสนคน ลดลง
จากปีก่อนเพียงร้อยละ 0.12 สะท้อนว่าความสูญเสียยังอยู่ในระดับสูง ขณะที่จังหวัดสุรินทร์  มีผู้เสียชีวิต
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ในช่วง พ.ศ. 2564–2567 จำนวน 340, 374, 308 และ 329 คน ตามลำดับ โดยใน พ.ศ. 2567 เพ่ิมขึ้นจาก
ปีก่อนร้อยละ 6.82 และมีอัตราประมาณ 24 คนต่อประชากรแสนคน แม้ต่ำกว่าค่าเฉลี่ยของประเทศ แต่ยัง
สูงกว่าเป้าหมาย พ.ศ. 2570 ประมาณสองเท่า จังหวัดสุรินทร์จึงมีความเหมาะสมเป็นกรณีศึกษา เนื่องจากมี
บริบทหลากหลายทั้งพื้นที่เมือง ชนบท เกษตรกรรม และชายแดนไทย–กัมพูชา ตลอดจนประชาชนพึ่งพา
รถจักรยานยนต์และรถยนต์ส่วนบุคคลเป็นหลัก อย่างไรก็ตาม การเปรียบเทียบข้อมูลระหว่างระดับพ้ืนที่และ
ระดับประเทศควรคำนึงถึงความแตกต่างด้านนิยาม แหล่งข้อมูล และความครอบคลุมของระบบรายงาน 
(World Health Organization, 2023; WHO SEARO, 2024; สนข., 2568; ศูนย์อำนวยการความปลอดภัย
ทางถนนจังหวัดสุรินทร์, 2568) 

ข้อจำกัดสำคัญของการขับเคลื่อนนโยบายความปลอดภัยทางถนนระดับพื้นที่ ได้แก่ ความไม่ชัดเจน
ของบทบาทและผู้รับผิดชอบ การใช้ข้อมูลร่วม การจัดสรรทรัพยากร การประสานภาคี และการติดตามผล
อย่างต่อเนื่อง การดำเนินงานบางส่วนยังพึ่งพาภาวะผู้นำหรือความสัมพันธ์ส่วนบุคคล มุ่งเน้ นมาตรการ
เฉพาะช่วงเทศกาล และขาดความต่อเนื่องเมื่อมีการเปลี่ยนผู้รับผิดชอบ ขณะเดียวกัน จังหวัดสุรินทร์ยัง
เผชิญข้อจำกัดด้านโครงสร้างพ้ืนฐานทางถนน แสงสว่าง จุดเสี่ยง บุคลากร งบประมาณ และพฤติกรรมเสี่ยง
ของผู้ใช้ถนน อย่างไรก็ตาม งานวิจัยที่ผ่านมาส่วนใหญ่มักศึกษาปัจจัยเหล่านี้แยกเป็น    รายมิติ ขณะที่การ
อธิบายความเชื่อมโยงของข้อมูล ทรัพยากร อำนาจหน้าที่ และความรับผิดชอบระหว่างกลไก ศปถ. ในระบบ
พหุระดับยังมีจำกัด อีกทั้งยังขาดโมเดลเชิงนโยบายที่บูรณาการหลักฐานเชิงปริมาณ ข้อค้นพบเชิงคุณภาพ 
และหลักฐานจากเอกสารให้สอดคล้องกับบริบทชายแดนและพื้นที่ เกษตรกรรมของจังหวัดสุรินทร์ (กฤษณ
พงค์ พูตระกูล และคณะ, 2560; สุเมธ องกิตติกุล และคณะ, 2565; ชิติพัทร สุขขี, 2565; ชญานิน กฤติยะ
โชติ และคณะ, 2567) 

การวิจัยนี้จึงมุ่งศึกษาการรับรู้ผลกระทบทางสังคมและเศรษฐกิจจากอุบัติเหตุทางถนน วิเคราะห์
ความสัมพันธ์และอำนาจทำนายร่วมของปัจจัยบริบทพื้นที่ และสังเคราะห์โมเดลเชิงนโยบายสำหรับการ   
บูรณาการความร่วมมือด้านความปลอดภัยทางถนน โดยใช้การวิจัยแบบผสมผสานเชิงอธิบายตามลำดับขั้น 
เพื่อสนับสนุนการดำเนินงานที่ใช้ข้อมูลเป็นฐาน มีความต่อเนื่อง และตอบสนองต่อความเสี่ยงเฉพาะของ
จังหวัดสุรินทร์อย่างเป็นระบบ 
 
วัตถุประสงค์การวิจัย (Research Objectives) 

1. เพื่อศึกษาระดับและลักษณะของการรับรู้ผลกระทบทางสังคมและเศรษฐกิจจากอุบัติเหตุทางถนน
ของประชาชนผู้ใช้ถนนในจังหวัดสุรินทร์ 

2. เพื่อวิเคราะห์ความสัมพันธ์และความสามารถในการทำนายทางสถิติของปัจจัยด้านบริบทพื้นที่ต่อ
การรับรู้ผลกระทบทางสังคมและเศรษฐกิจจากอุบัติเหตุทางถนนของประชาชนผู้ใช้ถนนในจังหวัดสุรินทร์ 
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3. เพื่อสังเคราะห์โมเดลเชิงนโยบายของกลไกการบูรณาการความร่วมมือในการขับเคลื่อนนโยบาย
ความปลอดภัยทางถนนระดับพื้นท่ีที่สอดคล้องกับบริบทของจังหวัดสุรินทร์ 
 
การทบทวนวรรณกรรม (Literature Review) 

1. อุบัติเหตุทางถนนในฐานะปัญหาเชิงระบบ ผลกระทบ และบริบทพื้นที่ 
อุบัติเหตุทางถนนเกิดจากปฏิสัมพันธ์ระหว่างคน ยานพาหนะ ถนน สภาพแวดล้อม กฎหมาย และ

ระบบบริหารจัดการ มิใช่เกิดจากพฤติกรรมผู้ใช้ถนนเพียงด้านเดียว กรอบเมทริกซ์ของ Haddon (1970) 
วิเคราะห์ปัจจัยด้านคน ยานพาหนะ และสภาพแวดล้อมในระยะก่อนเกิดเหตุ ขณะเกิดเหตุ และหลัง      เกิด
เหตุ จึงช่วยเปลี่ยนมุมมองจากการกล่าวโทษบุคคลไปสู่การจัดการความบกพร่องของระบบ ผลกระทบ
ครอบคลุมการเสียชีวิต การบาดเจ็บ ความพิการ ค่ารักษาพยาบาล ความเสียหายต่อทรัพย์สิน การสูญเสีย
รายได้ ผลิตภาพ และคุณภาพชีวิต ซึ่งส่งผลต่อบุคคล ครัวเรือน ชุมชน และระบบบริการสาธารณะ (World 
Bank, 2017; Chantith et al., 2021; Wijnen, 2024)  

ความเสี่ยงทางถนนแตกต่างกันตามโครงข่ายคมนาคม รูปแบบการเดินทาง สภาพแวดล้อม และ
ศักยภาพของหน่วยงาน จังหวัดสุรินทร์มีบริบททั้งเมือง ชนบท เกษตรกรรม และชายแดนไทย–กัมพูชา 
รวมถึงข้อจำกัดด้านถนน แสงสว่าง ป้ายจราจร จุดเสี่ยง และบริการฉุกเฉิน การจัดการจึงต้องคำนึงถึงอำนาจ
หน้าที่ ข้อมูล ทรัพยากร และกำหนดมาตรการให้เหมาะสมกับความเสี่ยงของแต่ละพื้นที่ (ศิริธงชัย ชูนาคา , 
2559; วิชุดา เสถียรนาม และคณะ, 2559; อุดมกฤษฏิ์ ศรีนนท์ และคณะ, 2563; ศูนย์อำนวยการความ
ปลอดภัยทางถนนจังหวัดสุรินทร์, 2568) 

2. ระบบที่ปลอดภัยและการอภิบาลแบบร่วมมือ 
แนวคิดระบบที่ปลอดภัย (Safe System Approach) ยอมรับว่ามนุษย์ย่อมผิดพลาด จึงมุ่งจัดการ

ถนน ยานพาหนะ ความเร็ว พฤติกรรมผู้ใช้ถนน และการดูแลหลังเกิดเหตุ มิให้ความผิดพลาดนำไปสู่การ
เสียชีวิตหรือบาดเจ็บรุนแรงภายใต้ความรับผิดชอบร่วม (International Transport Forum, 2008; World 
Health Organization & United Nations Regional Commissions, 2021) อย่างไรก็ตาม แนวคิดนี้ยัง
อธิบายกระบวนการประสานความร่วมมือระดับพื ้นที ่ได้ไม่เพียงพอ ขณะที ่การอภิบาลแบบร่วมมือ 
(Collaborative Governance) เน้นการมีส่วนร่วมของภาครัฐ ท้องถิ่น ภาคเอกชน ภาคประชาสังคม และ
ประชาชนในการกำหนดปัญหา ตัดสินใจ และดำเนินงานบนฐานข้อมูล เป้าหมาย และความรับผิดชอบร่วม 
แต่ยังอาจถูกจำกัดด้วยความแตกต่างด้านอำนาจ ทรัพยากร ความรู้ และการติดตามผล (Ansell & Gash, 
2008; Emerson et al., 2012) ดังนั ้น Safe System จึงใช้กำหนดเป้าหมายและมาตรการด้านความ
ปลอดภัย ส่วน Collaborative Governance ใช้เชื่อมโยงหน่วยงาน ข้อมูล ทรัพยากร และประชาชน โดย
ต้องสร้างสมดุลระหว่างมาตรฐานความปลอดภัยกับความยืดหยุ่นตามบริบทพ้ืนที่ 
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3. การสังเคราะห์สู่กรอบแนวคิดการวิจัย 
การวิจัยนี้ประยุกต์กรอบโครงสร้าง–กระบวนการ–ผลลัพธ์ของ Donabedian โดยเพิ่มมิติบริบทเป็น

กรอบบริบท–โครงสร้าง–กระบวนการ–ผลลัพธ์ (Context–Structure–Process–Outcome: CSPO) ระยะ
เชิงปริมาณกำหนดปัจจัยด้านกายภาพและสิ่งแวดล้อมทางถนน ความถี่ของพฤติกรรมเสี่ยงที่ประชาชนพบ
เห็น และการรับรู้และการมีส่วนร่วมของประชาชนเป็นตัวแปรอิสระ ส่วนการรับรู้ผลกระทบทางสังคมและ
เศรษฐกิจเป็นตัวแปรตาม ผลเชิงปริมาณใช้พัฒนาแนวคำถามเชิงคุณภาพเกี่ยวกับกลไก ศปถ. ทรัพยากร 
ระบบข้อมูล การประสานงาน การจัดการความเสี่ยง การบังคับใช้กฎหมาย และการมีส่วนร่วมของภาคี ก่อน
บูรณาการกับหลักฐานจากเอกสารเพื ่อสังเคราะห์โมเดลเชิงนโยบายที ่เช ื ่อมโยงบริบท โครงสร้าง 
กระบวนการ และผลลัพธ์ให้เหมาะสมกับจังหวัดสุรินทร์ 

 
กรอบแนวคิดการวิจัย (Conceptual Framework) 

กรอบแนวคิดการวิจัยบูรณาการแนวคิดระบบที่ปลอดภัย การอภิบาลแบบร่วมมือ การนำนโยบายไป
ปฏิบัติ และกรอบบริบท–โครงสร้าง–กระบวนการ–ผลลัพธ์ (CSPO) ภายใต้การวิจัยแบบผสมผสานเชิง
อธิบายตามลำดับขั้น ระยะเชิงปริมาณกำหนดตัวแปรอิสระ 3 ด้าน ได้แก่ ปัจจัยด้านกายภาพและสิ่งแวดล้อม
ทางถนน ความถี่ของพฤติกรรมเสี่ยงที่ประชาชนพบเห็น และการรับรู้และการมีส่วนร่วมของประชาชน 
ส่วนตัวแปรตามคือการรับรู้ผลกระทบทางสังคมและเศรษฐกิจ ผลเชิงปริมาณใช้พัฒนาแนวคำถามเชิง
คุณภาพด้านโครงสร้าง ทรัพยากร ระบบข้อมูล การประสานงาน การจัดการความเสี่ยง การมีส่วนร่วม และ
การติดตามผล ก่อนบูรณาการกับหลักฐานจากเอกสารเพื่อสังเคราะห์โมเดล “ระบบนิเวศการจัดการความ
ปลอดภัยทางถนนระดับพื้นท่ี” ให้เหมาะสมกับบริบทจังหวัดสุรินทร์ 
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ภาพที่ 1 กรอบแนวคิดการวิจัย 

ที่มา: สังเคราะห์จากแนวคิดบริบท–โครงสร้าง–กระบวนการ–ผลลัพธ์ ร่วมกับ Haddon (1970), Ansell 
and Gash (2008) และ Creswell and Plano Clark (2018) 

 
วิธีดำเนินการวิจัย (Research Methods) 

การวิจัยนี้ใช้แบบผสมผสานเชิงอธิบายตามลำดับขั้น เริ่มจากการวิจัยเชิงปริมาณเพื่อศึกษาระดับตัว
แปร ความสัมพันธ์ และอำนาจทำนายร่วมของปัจจัยบริบทพื้นที่ต่อการรับรู้ผลกระทบทางสังคม  และ
เศรษฐกิจ แล้วนำผลไปพัฒนาแนวคำถามเชิงคุณภาพเพ่ืออธิบายกลไก เงื่อนไข และข้อจำกัด ก่อนบูรณาการ
กับหลักฐานจากเอกสารเพ่ือสังเคราะห์โมเดลเชิงนโยบาย ระยะเชิงปริมาณครอบคลุม 17 อำเภอ ส่วนระยะ
เชิงคุณภาพดำเนินการใน 5 อำเภอที่มีบริบทและระดับความเสี่ยงแตกต่างกัน ได้แก่ ปราสาท สังขะ ศีขรภูมิ 
ท่าตูม และชุมพลบุรี 

ประชากรเป้าหมายคือประชาชนอายุ 18 ปีขึ ้นไปที่พำนักและใช้ถนนในจังหวัดสุรินทร์ จำนวน 
1,100,456 คน กำหนดขนาดตัวอย่างด้วยสูตรของ Yamane ที่ระดับความคลาดเคลื่อนร้อยละ 5 ได้     400 
คน คัดเลือกด้วยโควตาตามสัดส่วนประชากรรายอำเภอร่วมกับการเลือกแบบสะดวก จึงมีข้อจำกัด   ในการ
อ้างอิงทั่วไป ผู้ให้ข้อมูลเชิงคุณภาพ 70 คน คัดเลือกแบบเจาะจงตามบทบาท ประสบการณ์ และความ
เกี่ยวข้องกับนโยบาย ประกอบด้วยผู้ให้สัมภาษณ์เชิงลึก 20 คน และผู้เข้าร่วมสนทนากลุ่ม 6 กลุ่ม รวม 50 
คน จากภาครัฐ ท้องถิ่น สาธารณสุข ชุมชน และภาคีเครือข่าย โดยเก็บข้อมูลจนเกิดความอ่ิมตัว 
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เครื่องมือเชิงปริมาณเป็นแบบสอบถามมาตรประมาณค่า 5 ระดับ จำนวน 46 ข้อ ครอบคลุมปัจจัย
ด้านกายภาพและสิ่งแวดล้อมทางถนน พฤติกรรมเสี่ยงที่ประชาชนพบเห็น การรับรู้และการมีส่วนร่วม และ
ผลกระทบทางสังคมและเศรษฐกิจ ผ่านการตรวจสอบจากผู้ทรงคุณวุฒิ 5 ท่าน มีค่าดัชนีความสอดคล้อง 
0.67–1.00 และค่าสัมประสิทธิ์แอลฟาของครอนบาค .901–.981 เครื่องมือเชิงคุณภาพประกอบด้วยแบบ
สัมภาษณ์กึ่งโครงสร้าง แนวคำถามสนทนากลุ่ม และแบบบันทึกการวิเคราะห์เอกสาร ซึ่งพัฒนาจากผล       
เชิงปริมาณด้านพฤติกรรมเสี่ยง การมีส่วนร่วม ระบบข้อมูล ทรัพยากร การประสานงาน และความต่อเนื่อง   
ในการดำเนินงาน 

ข้อมูลเชิงปริมาณวิเคราะห์ด้วยสถิติเชิงพรรณนา สหสัมพันธ์เพียร์สัน และการถดถอยพหุคูณ โดย
ตรวจสอบความเป็นเส้นตรง การแจกแจงปกติ ความเป็นอิสระและความแปรปรวนคงที่ของค่าคลาดเคลื่อน 
ภาวะพหุสัมพันธ์ร่วม และข้อมูลที่มีอิทธิพลสูง ข้อมูลเชิงคุณภาพวิเคราะห์ด้วยการวิเคราะห์เนื้อหาและการ
วิเคราะห์เชิงประเด็นตามกรอบ CSPO ผ่านการถอดความ ให้รหัส จัดหมวดหมู่ เปรียบเทียบระหว่างพื้นที่ 
และตรวจสอบสามเส้าด้านแหล่งข้อมูลและวิธีการ จากนั้นบูรณาการผลเชิงปริมาณ ข้อค้นพบเชิงคุณภาพ 
และหลักฐานจากเอกสารเพื่อสังเคราะห์โมเดลเชิงนโยบาย การวิจัยดำเนินการตามหลักจริยธรรมในมนุษย์ 
โดยขอความยินยอม คุ้มครองสิทธิในการถอนตัว และรักษาความลับของผู้เข้าร่วม 

 
ผลการวิจัย (Research Results) 

ผลการวิจัยนำเสนอตามวัตถุประสงค์ทั้ง 3 ข้อ โดยบูรณาการข้อมูลเชิงปริมาณจากประชาชนผู้ใช้ถนน 
400 คนใน 17 อำเภอ ข้อมูลเชิงคุณภาพจากผู้ให้ข้อมูล 70 คน และหลักฐานจากเอกสาร กลุ่มตัวอย่างส่วน
ใหญ่เป็นเพศชาย อายุ 50–59 ปี สำเร็จการศึกษาระดับปริญญาตรี รับราชการหรือทำงานรัฐวิสาหกิจ    ใช้
รถยนต์ส่วนบุคคล และรับข่าวสารผ่านสื่อสังคมออนไลน์ จึงควรตีความผลภายใต้ลักษณะของกลุ่มตัวอย่าง
และบริบทจังหวัดสุรินทร์ 

1. ผลการวิจัยตามวัตถุประสงค์ข้อที่ 1  
ประชาชนรับรู้ผลกระทบทางสังคมและเศรษฐกิจ รวมถึงข้อจำกัดของการสนับสนุนหลังเกิดเหตุโดย

รวมอยู่ในระดับมาก (x̄ = 3.63, SD = 0.76) ประเด็นสูงสุด ได้แก่ การบาดเจ็บรุนแรงหรือพิการถาวรและ

การสูญเสียผู้หารายได้หลัก (x̄ = 3.85) รองลงมาคือความเสียหายต่อทรัพย์สิน ( x̄ = 3.82) ผลกระทบต่อ

การศึกษาของบุตรหลาน (x̄ = 3.79) ปัญหาทางจิตใจ (x̄ = 3.78) และค่ารักษาพยาบาล (x̄ = 3.75) ส่วน
การเข้าถึงสิทธิประโยชน์ การประกันภัย และการฟื้นฟูด้านจิตใจอยู่ในระดับปานกลาง สะท้อนว่าผลกระทบ
ครอบคลุมผู้ประสบเหตุ ครอบครัว ชุมชน และระบบบริการสาธารณะ 
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2. ผลการวิจัยตามวัตถุประสงค์ข้อที่ 2  

ปัจจัยด้านกายภาพและสิ่งแวดล้อมทางถนน (x̄ = 3.16, SD = 0.87) ความถี่ของพฤติกรรมเสี่ยง  ที่

ประชาชนพบเห็น (x̄ = 2.98, SD = 0.84) และการรับรู้และการมีส่วนร่วมของประชาชน (x̄ = 3.10, SD = 

0.86) อยู่ในระดับปานกลาง โดยพฤติกรรมเสี่ยงที่พบมากคือการไม่สวมหมวกนิรภัย ( x̄ = 3.53) และการใช้

ความเร็วเกินกำหนด (x̄ = 3.42) ปัจจัยทั้งสามมีความสัมพันธ์เชิงบวกกับการรับรู้ผลกระทบทางสังคมและ
เศรษฐกิจอย่างมีนัยสำคัญทางสถิติ (r = .363–.393, p < .001) และร่วมกันอธิบายความแปรปรวนได้ร้อย
ละ 27.3 (R² = .273, F(3, 396) = 49.686, p < .001) โดยความถี่ของพฤติกรรมเสี่ยงมีอำนาจทำนายสูง

ที่สุด (β = .322) รองลงมาคือการรับรู้และการมีส่วนร่วมของประชาชน   (β = .236) และปัจจัยด้าน

กายภาพและสิ่งแวดล้อมทางถนน (β = .150) ทั้งนี้ ไม่พบภาวะพหุสัมพันธ์ร่วม และผลดังกล่าวมิใช่หลักฐาน
เชิงสาเหตุ 
 

ตารางท่ี 1 ผลความสัมพันธ์และความสามารถในการร่วมทำนายของปัจจัยด้านบริบทพ้ืนที่ 
ปัจจัยด้านบริบทพ้ืนที่ x̄ SD r B β p 

ปัจจัยด้านกายภาพและสิ่งแวดล้อมทางถนน 3.16 0.87 .363*** .131 .150 .009 
ความถี่ของพฤติกรรมเสี่ยงที่ประชาชนพบเห็น 
ในการใช้ถนน 

2.98 0.84 .392*** .290 .322 < .001 

การรับรู้และการมีส่วนร่วมของประชาชน 3.10 0.86 .393*** .207 .236 < .001 
หมายเหตุ: ตัวแปรตาม คือ การรับรู้ผลกระทบทางสังคมและเศรษฐกิจจากอุบัติเหตทุางถนน (xˉ=3.63, SD=0.76); *** p<.
001 

สมการถดถอยในรูปคะแนนดิบ ดังนี้ 
Ô = 1.708 + 0.131(C1) + 0.290(C2) + 0.207(C3) 
เมื่อควบคุมตัวแปรอื่นให้คงที่ หากปัจจัยด้านกายภาพและสิ่งแวดล้อมทางถนน (C1) ความถี่ของ

พฤติกรรมเสี่ยง (C2) และการรับรู้และการมีส่วนร่วมของประชาชน (C3) เพิ่มขึ้น 1 คะแนน การรับรู้
ผลกระทบที่คาดการณ์จะเพ่ิมข้ึน 0.131, 0.290 และ 0.207 คะแนน ตามลำดับ โดยพฤติกรรมเสี่ยงมีอำนาจ
ทำนายสูงที่สุด อย่างไรก็ตาม ค่าสัมประสิทธิ์เชิงบวกเป็นความสัมพันธ์จากข้อมูลการรับรู้ มิใช่หลักฐานเชิง
สาเหตุ แบบจำลองอธิบายความแปรปรวนได้ร้อยละ 27.3 ส่วนที่เหลืออาจเกี่ยวข้องกับปัจจัยอื่นซึ่งอธิบาย
เพ่ิมเติมด้วยข้อมูลเชิงคุณภาพตามวัตถุประสงค์ข้อที่ 3 

3. ผลการวิจัยตามวัตถุประสงค์ข้อที่ 3  
ผลเชิงคุณภาพพบว่า แม้จังหวัดสุรินทร์มีโครงสร้างขับเคลื่อนนโยบายความปลอดภัยทางถนนตั้งแต่

ระดับจังหวัดถึงชุมชน แต่ประสิทธิผลยังขึ้นอยู่กับการประสานงาน ระบบข้อมูลร่วม ทรัพยากร ความ
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ต่อเนื่อง และศักยภาพของกลไกระดับพื้นที่ โดยเฉพาะ “กลไกตัวเชื่อม” ที่ถ่ายทอดนโยบาย ประสาน
หน่วยงาน และเชื ่อมปัญหาชุมชนสู่การตัดสินใจระดับจังหวัด ข้อจำกัดสำคัญคือข้อมูลแยกส่วน การ
ดำเนินงานเข้มข้นเฉพาะช่วงเทศกาล การมีส่วนร่วมที่ยังเน้นการรับข้อมูล และการติดตามที่มุ่งกิจกรรม
มากกว่าผลลัพธ์ ทั ้งนี ้ ข้อค้นพบอธิบายว่าพฤติกรรมเสี ่ยงมีอำนาจทำนายสูงที ่ส ุดเพราะเกิดซ้ำใน
ชีวิตประจำวัน ขณะที่การมีส่วนร่วมของประชาชนยังไม่ต่อเนื่องถึงระดับร่วมตัดสินใจ 

การบูรณาการผลเชิงปริมาณ ข้อค้นพบเชิงคุณภาพ และหลักฐานจากเอกสารนำไปสู่โมเดล “ระบบ
นิเวศการจัดการความปลอดภัยทางถนนระดับพื้นที่” ประกอบด้วย 6 องค์ประกอบ ได้แก่ 1) บริบทและ
ความเสี่ยง 2) โครงสร้าง ศปถ. แบบพหุระดับ 3) กลไกเชื่อมประสาน 4) ระบบข้อมูลร่วม 5) กระบวนการบูร
ณาการและติดตามผล และ 6) ผลลัพธ์ด้านการลดความเสี่ยง ความรุนแรงของการบาดเจ็บ และต้นทุนทาง
สังคมและเศรษฐกิจ โดยมี ศปถ. เป็นกลไกกลางเชื่อมโยงหน่วยงาน ข้อมูล ทรัพยากร และประชาชนให้
เหมาะสมกับบริบทพ้ืนที่ 
 

ตารางท่ี 2 การเปรียบเทียบและบูรณาการผลเชิงปริมาณกับข้อค้นพบเชิงคุณภาพ 
ประเด็นหลัก ผลเชิงปริมาณ ข้อค้นพบเชิงคุณภาพ นัยเชิงนโยบาย 

ผลกระทบ 
ทางสังคมและ
เศรษฐกิจ 

อยู่ในระดับมาก       
(x̄ =3.63) 

กระทบต่อผู้ประสบเหตุ 
ครัวเรือน ชุมชน และหน่วย
บริการ 

เชื่อมการป้องกัน การ
ช่วยเหลือ และการฟ้ืนฟู 
หลังเกิดเหตุ 

กายภาพ 
และสิ่งแวดล้อม
ทางถนน 

r=.363, β=.150 ยังมีจุดเสี่ยง แสงสว่างและ
ป้ายจราจรไม่เพียงพอ 

จัดทำฐานข้อมูลจุดเสี่ยง 
และกำหนดเจ้าภาพแก้ไข 

พฤติกรรมเสี่ยง 
ในการใช้ถนน 

มีอำนาจทำนาย 
สูงที่สุด (β=.322) 

การใช้ความเร็วและไม่สวม
หมวกนิรภัยเกิดซ้ำตลอดปี 

บูรณาการการบังคับใช้
กฎหมาย การสื่อสาร  
และมาตรการชุมชน 

การรับรู้และการมี
ส่วนร่วม 

r=.393, β=.236 ประชาชนรับรู้ปัญหา แต่มี
ส่วนร่วมเชิงตัดสินใจจำกัด 

พัฒนาช่องทางแจ้งปัญหา 
ร่วมวางแผน และติดตามผล 

กลไกการบริหาร
จัดการ 

แบบจำลองอธิบาย
ได้ร้อยละ 27.3 

ข้อมูลและการประสานงานยัง
แยกส่วน การดำเนินงาน 
ไม่ต่อเนื่อง 

ยกระดับ ศปถ. เป็นกลไก
ถาวรที่ใช้ข้อมูลและ
เป้าหมายร่วม 

หมายเหตุ: r หมายถึงค่าสัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ์เพียร์สัน; β หมายถึงค่าสัมประสิทธ์ิถดถอยมาตรฐาน 
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ผลการบูรณาการชี้ว่า พฤติกรรมเสี่ยงมีอำนาจทำนายสูงที่สุด เนื่องจากเกิดซ้ำในชีวิตประจำวัน 
ขณะที่การรับรู้และการมีส่วนร่วมสัมพันธ์กับการรับรู้ผลกระทบในระดับสูง แต่ยังไม่พัฒนาเป็นการร่วม
ตัดสินใจอย่างต่อเนื่อง นอกจากนี้ ระบบข้อมูล ทรัพยากร ภาวะผู้นำ ความต่อเนื่ อง และกลไกประสานงาน
ซึ่งอยู่นอกแบบจำลองเชิงปริมาณยังมีบทบาทสำคัญ การลดความสูญเสียจึงควรบูรณาการการจัดการ
พฤติกรรมและจุดเสี่ยง ระบบข้อมูลร่วม การดูแลหลังเกิดเหตุ และการมีส่วนร่วมของประชาชน ภายใต้กลไก 
ศปถ. ที่ขับเคลื่อนนโยบายอย่างต่อเนื่องและสอดคล้องกับบริบทพ้ืนที่ 
 
อภิปรายผลการวิจัย (Research Discussion) 

1. ผลกระทบทางสังคมและเศรษฐกิจจากอุบัติเหตุทางถนน 
ประชาชนรับรู้ผลกระทบทางสังคมและเศรษฐกิจ รวมถึงข้อจำกัดของการสนับสนุนหลังเกิดเหตุโดย

รวมอยู่ในระดับมาก (x̄ = 3.63, SD = 0.76) ครอบคลุมการบาดเจ็บรุนแรงหรือพิการถาวร การสูญเสียผู้หา
รายได้หลัก ความเสียหายต่อทรัพย์สิน ค่ารักษาพยาบาล ผลกระทบต่อการศึกษาของบุตรหลาน และปัญหา
ด้านจิตใจ สะท้อนว่าความสูญเสียขยายจากผู้ประสบเหตุไปสู่ครัวเรือน ชุมชน และระบบบริการสาธารณะ 
โดยเฉพาะเมื่อผู้ประสบเหตุเป็นวัยแรงงานหรือผู้หารายได้หลัก 

ข้อค้นพบสอดคล้องกับงานวิจัยที่ชี้ว่าอุบัติเหตุทางถนนก่อให้เกิดความสูญเสียด้านรายได้ ผลิตภาพ 
ทรัพย์สิน ทุนมนุษย์ และคุณภาพชีวิต (Chantith et al., 2021; ปรีดา จาตุรพงศ์ และคณะ, 2563; ชมพูนุท 
โกสลากร เพิ่มพูนวิวัฒน์ และคณะ, 2563; World Bank, 2017; Wijnen, 2024) อย่างไรก็ตาม การเข้าถึง
สิทธิประโยชน์ การประกันภัย และการฟื้นฟูด้านจิตใจยังอยู่ในระดับปานกลาง จึงสะท้อนช่องว่างระหว่าง
การช่วยเหลือฉุกเฉินกับการฟื้นฟูระยะยาว การจัดการตามแนวคิดระบบที่ปลอดภัยจึงควรครอบคลุมการ
ป้องกัน การลดความรุนแรง การช่วยเหลือฉุกเฉิน และการฟื้นฟูหลังเกิดเหตุ 

2. ความสัมพันธ์และความสามารถในการทำนายของปัจจัยด้านบริบทพ้ืนที่ 
แม้การรับรู้และการมีส่วนร่วมของประชาชนมีความสัมพันธ์กับการรับรู้ผลกระทบสูงที่สุด ( r = .393) 

แต่ความถี่ของพฤติกรรมเสี่ยงมีอำนาจทำนายสูงที่สุดเมื่อควบคุมตัวแปรอื่น (β = .322) โดยปัจจัยทั้งสาม
ร่วมกันอธิบายความแปรปรวนได้ร้อยละ 27.3 (R² = .273, Adjusted R² = .268, p < .001) ความแตกต่าง
ดังกล่าวเกิดจากสหสัมพันธ์ที่พิจารณาความสัมพันธ์รายคู่ ขณะที่การถดถอยประเมินอำนาจทำนายเฉพาะ
ของแต่ละตัวแปรเมื่อวิเคราะห์ร่วมกัน 

ผู ้ที ่ร ับรู ้จุดเสี ่ยงหรือมีปฏิสัมพันธ์กับหน่วยงานมากอาจตระหนักถึงผลกระทบชัดเจน จึงมีค่า
สหสัมพันธ์สูง ขณะที่พฤติกรรมเสี่ยงเกิดซ้ำและส่งผลโดยตรงต่อการรับรู้ความสูญเสีย ในบริบทจังหวัด
สุรินทร์ การพึ่งพารถส่วนบุคคล ทางเลือกการเดินทางที่จำกัด และการบังคับใช้กฎหมายที่ไม่ต่อเนื่อง ทำให้
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ยังพบการไม่สวมหมวกนิรภัย การใช้ความเร็ว และการฝ่าฝืนกฎจราจร แม้ประชาชนตระหนักถึงความเสี่ยง
แล้วก็ตาม 

ข้อค้นพบสอดคล้องกับงานวิจัยที่เน้นบทบาทของพฤติกรรมเสี่ยงและความร่วมมือของชุมชน    (ธนัญ
ชัย บุญหนัก และคณะ, 2560; บัณฑิต ตั้งกมลศรี, 2559; กานต์นิธิ ไชยบุตร, 2568; อุดมกฤษฏิ์     ศรีนนท์ 
และคณะ, 2563; วิชุดา เสถียรนาม และคณะ, 2559) รวมทั้งสนับสนุน Uzondu (2019) และ Sarker et 
al. (2023) ว่าการรับรู้เพียงอย่างเดียวยังไม่เพียงพอ หากขาดการบังคับใช้กฎหมาย การจัดการความเร็ว 
สภาพแวดล้อมที่ปลอดภัย และการมีส่วนร่วมเชิงตัดสินใจ ทั้งนี้ ผลดังกล่าวแสดงความสัมพันธ์และอำนาจ
ทำนาย มิใช่หลักฐานเชิงสาเหตุ และยังมีปัจจัยอื่นนอกแบบจำลอง 

3. กลไกการบูรณาการความร่วมมือระดับพื้นที่ 
แม้จังหวัดสุรินทร์มีโครงสร้างขับเคลื ่อนความปลอดภัยทางถนนตั ้งแต่ระดับจังหวัดถึงชุมชน              

แต่ประสิทธิผลยังขึ ้นอยู ่กับระบบข้อมูลร่วม การประสานงาน ความต่อเนื ่อง การเชื ่อมโยงแผนกับ
งบประมาณ และความรับผิดชอบที่ชัดเจน ศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนระดับอำเภอจึงควรเป็น 
“กลไกตัวเชื่อม” ระหว่างนโยบายจังหวัดกับการปฏิบัติของท้องถิ่นและชุมชน 

ข้อค้นพบสอดคล้องกับงานวิจัยที่เน้นความสำคัญของทรัพยากร การประสานงาน การติดตามผล และ
ความต่อเนื่อง (ชิติพัทร สุขขี, 2565; ณิชมน ทองพัฒน์ และคณะ, 2567; ธนาภรณ์ สุรภีสัก, 2567) รวมทั้ง
แนวคิดการอภิบาลแบบร่วมมือ การอภิบาลพหุระดับ และการนำนโยบายไปปฏิบัติ ซึ่งให้ความสำคัญกับ
เป้าหมายและความรับผิดชอบร่วมระหว่างหน่วยงาน (Ansell & Gash, 2008; Hooghe & Marks, 2003; 
Pressman & Wildavsky, 1973) 

กลไกที่เหมาะสมควรดำเนินงานตลอดปี ใช้ข้อมูลร่วม เสริมศักยภาพและทรัพยากรแก่ระดับอำเภอ
และท้องถิ่น และเปิดให้ประชาชนกับภาคีเครือข่ายมีส่วนร่วมตั้งแต่การระบุปัญหาถึงการประเมินผล เพ่ือ
เชื่อมโยงการลดพฤติกรรมเสี่ยง การแก้ไขจุดเสี่ยง การบังคับใช้กฎหมาย และการจัดสรรทรัพยากรให้
เหมาะสมกับบริบทพ้ืนที่ 
 
ความรู้ใหม่ (New Knowledge) 

องค์ความรู้ใหม่เกิดจากการบูรณาการผลเชิงปริมาณ ข้อค้นพบเชิงคุณภาพ และหลักฐานจากเอกสาร 
จนนำไปสู่ “โมเดลระบบนิเวศการจัดการความปลอดภัยทางถนนระดับพื้นที่จังหวัดสุรินทร์” ผลเชิงปริมาณ
พบว่า ปัจจัยด้านกายภาพและสิ่งแวดล้อมทางถนน ความถี่ของพฤติกรรมเสี่ยง และการรับรู้ และการมีส่วน
ร่วมของประชาชน ร่วมกันอธิบายความแปรปรวนของการรับรู้ผลกระทบทางสังคมและเศรษฐกิจได้ร้อยละ 
27.3 โดยความถี่ของพฤติกรรมเสี่ยงมีอำนาจทำนายสูงที่สุด ทั้งนี้ ผลดังกล่าวเป็นความสัมพันธ์ภายในกลุ่ม
ตัวอย่าง มิใช่หลักฐานเชิงสาเหตุ และมีข้อจำกัดในการอ้างอิงทั่วไป 
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ข้อค้นพบเชิงประจักษ์แสดงว่า ปัจจัยด้านกายภาพและสิ่งแวดล้อมทางถนน ความถี่ของพฤติกรรม
เสี่ยงที่ประชาชนพบเห็น และการรับรู้และการมีส่วนร่วมของประชาชน ร่วมกันอธิบายความแปรปรวนของ
การรับรู้ผลกระทบทางสังคมและเศรษฐกิจได้ร้อยละ 27.3 โดยความถี่ของพฤติกรรมเสี่ยงมีอำนาจทำนายสูง
ที่สุด อย่างไรก็ตาม ผลดังกล่าวเป็นความสัมพันธ์ภายในกลุ่มตัวอย่าง มิใช่หลักฐานเชิงสาเหตุ และมีข้อจำกัด
ในการอ้างอิงทั ่วไป ผลเชิงคุณภาพยังชี ้ถ ึงข้อจำกัดด้านระบบข้อมูล หน่วยงานเจ้าภาพ ทรัพยากร              
การประสานงาน และการติดตามผล ขณะที่กลไกระดับอำเภอ ท้องถิ่น ชุมชน และระบบข้อมูลร่วมมีบทบาท
สำคัญในการเชื่อมโยงนโยบายสู่การปฏิบัติ 

ความใหม่ของการวิจัยอยู่ที่การสังเคราะห์ข้อค้นพบเป็นโมเดลเชิงระบบ 6 องค์ประกอบ ได้แก่ บริบท
และความเสี่ยง โครงสร้างศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนแบบพหุระดับ กลไกเชื่อมประสาน ระบบ
ข้อมูลร่วม กระบวนการบูรณาการและติดตามผล และผลลัพธ์ด้านการลดความเสี่ยง ความรุนแรงของการ
บาดเจ็บ และต้นทุนทางสังคมและเศรษฐกิจ โมเดลประยุกต์กรอบบริบท–โครงสร้าง–กระบวนการ–ผลลพัธ์ 
(CSPO) และเสนอ “กลไกตัวเชื่อม” เพื่อเชื่อมโยงข้อมูล ทรัพยากร อำนาจตัดสินใจ และความร่วมมือ
ระหว่างจังหวัด อำเภอ ท้องถิ่น และชุมชนบนฐานข้อมูลและเป้าหมายร่วม ทั้งนี้ โมเดลสามารถใช้เป็นกรอบ
เบื้องต้นในการวิเคราะห์ ออกแบบ ขับเคลื่อน และประเมินนโยบาย ตลอดจนตรวจสอบและเปรียบเทียบใน
พ้ืนที่อ่ืน 

การนำโมเดลไปใช้ควรมีข้อมูลที่เป็นปัจจุบัน หน่วยงานเจ้าภาพและบทบาทที่ชัดเจน ทรัพยากร
เพียงพอ การประสานงานและติดตามผลอย่างต่อเนื่อง และการมีส่วนร่วมของประชาชน เนื่องจากโมเดล
พัฒนาจากบริบทจังหวัดสุรินทร์ องค์ประกอบทั้ง 6 ด้านจึงเป็นกรอบแกนกลางเบื้องต้นที่ต้องตร วจสอบ
เพิ่มเติม การประยุกต์ใช้ในพื้นที่อื่นควรปรับมาตรการ ตัวชี้วัด โครงสร้าง และบทบาทของภาคีให้เหมาะสม
กับบริบท พร้อมทดลองและประเมินผลก่อนขยายผล โดยสามารถใช้เป็นกรอบวิเคราะห์ ออกแบบ 
ขับเคลื่อน และประเมินนโยบาย ตลอดจนเป็นฐานการวิจัยเปรียบเทียบระหว่างพ้ืนที่ 
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ภาพที่ 2 โมเดลระบบนิเวศการจัดการความปลอดภัยทางถนนระดับพื้นที่จังหวัดสุรินทร์ 
ที่มา: สังเคราะห์จากผลการวิจัยเชิงปริมาณ ผลการวิจัยเชิงคุณภาพ และการวิเคราะห์เอกสารที่เกี่ยวข้อง 
 
ข้อเสนอแนะการวิจัย (Research Suggestions) 

1. ข้อเสนอแนะเพื่อการนำผลการวิจัยไปใช้ 
จังหวัดสุรินทร์ควรกำหนดความปลอดภัยทางถนนเป็นวาระสำคัญ โดยบูรณาการเป้าหมาย มาตรการ 

งบประมาณ ผู้รับผิดชอบ และตัวชี้วัดไว้ในแผนระดับจังหวัดและแผนของศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทาง
ถนน ให้ครอบคลุมการลดการเสียชีวิต การบาดเจ็บรุนแรง พฤติกรรมเสี่ยง จุดเสี่ยง และผลกระทบทางสังคม
และเศรษฐกิจ พร้อมพัฒนาฐานข้อมูลกลางเพื ่อวิเคราะห์สถานการณ์ จัดลำดับจุดเสี ่ยง และจัดสรร
ทรัพยากรตามระดับความเสี่ยง โดยให้ศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัดกำหนดมาตรฐาน
ข้อมูล และศูนย์ปฏิบัติการระดับอำเภอประสานการดำเนินงานในพ้ืนที่ 
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งบประมาณและมาตรการควรมุ่งจัดการความเร็ว ส่งเสริมการสวมหมวกนิรภัย ป้องกันการขับขี่ขณะ
มึนเมา และแก้ไขจุดเสี่ยง ควบคู่กับการกำหนดแนวปฏิบัติร่วมระหว่างองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นกับ
หน่วยงานเจ้าของถนน และทบทวนกฎหมายหรือขั้นตอนที่เป็นอุปสรรค นอกจากนี้ ควรยกระดับศูน ย์
ปฏิบัติการระดับอำเภอเป็นกลไกเชื่อมโยงจังหวัด ท้องถิ่น และชุมชน เปิดให้ประชาชนร่วมระบุปัญหา 
ออกแบบมาตรการ และติดตามผล รวมทั้งเชื่อมโยงการช่วยเหลือ ฟื้นฟู และเยียวยาผู้ประสบเหตุอย่าง
ต่อเนื่อง 

2. ข้อเสนอแนะสำหรับการวิจัยครั้งต่อไป 
ควรใช้การวิจัยกึ่งทดลอง การเปรียบเทียบก่อนและหลังแบบมีกลุ่มเปรียบเทียบ หรือการศึกษาระยะ

ยาว เพื่อประเมินประสิทธิผลของมาตรการลดพฤติกรรมเสี่ยง การจัดการความเร็ว การสวมหมวกนิรภัย 
และการแก้ไขจุดเสี่ยง รวมทั้งใช้การวิจัยเชิงปฏิบัติการแบบมีส่วนร่วมและการวิจัยและพัฒนา เพื่อพัฒนา
นวัตกรรมเชิงระบบ ฐานข้อมูลจุดเสี่ยง และเครื่องมือติดตามผลที่เหมาะสมกับบริบทพ้ืนที่ 

นอกจากนี้ ควรใช้การสุ่มตัวอย่างแบบอาศัยความน่าจะเป็น และตรวจสอบโมเดลระบบนิเวศการ
จัดการความปลอดภัยทางถนนในพื้นที ่ที ่มีบริบทแตกต่างกัน เพื ่อจำแนกองค์ประกอบแกนกลางและ
องค์ประกอบที่ต้องปรับตามบริบท อันจะเพ่ิมความน่าเชื่อถือและศักยภาพในการขยายผลของโมเดล 
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