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บทคดัย่อ 
 
 วัตถุประสงค์การวิจัย เพื่อศึกษาระดับความคิดเห็นของเจ้าหน้าท่ีต ารวจจราจรงานศูนย์ควบคุมจราจรวิภาวดีรัง สิต/
ทางพิเศษ และศึกษาปัจจัยท่ีมีความสัมพันธ์กับมาตรการป้องกันและปราบปรามการแข่งรถจักรยานยนต์บนทางสาธารณะ 
โดยไม่ได้รับอนุญาต ตัวอย่างท่ีใช้ในการวิจัยคร้ังนี้ คือ ต ารวจจราจรงานศูนย์ควบคุมจราจรวิภาวดีรังสิต/ทางพิเศษ ซ่ึงมีจ านวน 
160 คน โดยใช้แบบสอบถามเป็นเคร่ืองมือในการเก็บรวบรวมข้อมูล ไปประมวลผลข้อมูลโปรแกรมส าเร็จรูปด้วยคอมพิวเตอร์ 
สถิติท่ีใช้ในการวิเคราะห์ข้อมูลได้แก่ ค่าร้อยละ ค่าเฉล่ีย ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐาน การวิเคราะห์ความแปรปรวนทางเดียว โดย
ก าหนดนัยส าคัญทางสถิติท่ีระดับ .05 ผลการวิจัย มีดังนี้ 1) ตัวอย่างมีความคิดเห็นต่อมาตรการป้องกันและปราบปรามการแข่ง
รถจักรยานยนต์ในทางสาธารณะโดยไม่ได้รับอนุญาตในเขตงานศูนย์ควบคุมจราจรวิภาวดีรังสิต/ทางพเิศษ ในภาพรวมโดยเห็นด้วย
อยู่ในระดับมาก 2) ผลการทดสอบสมมติฐาน พบว่า อายุ ของต ารวจจราจรงานศูนย์ควบคุมจราจรวิภาวดีรังสิต/ทางพเิศษ ต่างกัน
ความคิดเห็นต่อมาตรการป้องกันและปราบปรามการแข่งรถจักรยานยนต์ในทางสาธารณะโดยไม่ได้รับอนุญาตแตกต่างกันอย่างมี
นัยส าคัญทางสถิติท่ีระดับ .05 ปัจจัยส่วนบุคคล ได้แก่ อายุราชการ ระดับช้ันยศ ต าแหน่ง  ระดับการศึกษา ต่าง กัน ความ
คิดเห็นต่อมาตรการป้องกันและปราบปรามการแข่งรถจักรยานยนต์ในเขตงานศูนย์ควบคุมจราจรวิภาวดีรัง สิต/ทางพิเศษ 
ไม่แตกต่างกัน 
 
ค  าส าค ัญ: มาตรการป้องกันและปราบปราม, การแข่งรถจักรยานยนต์บนทางสาธารณะโดยไม่ได้รับอนุญาต, ศูนย์ควบคุม
จราจรวิภาวดีรังสิต/ทางพิเศษ 
 

Abstract 
 
 The research objectives aim to study the opinion level of the traffic police offers at the Vibhavadi 
Rangsit/Express way traffic control center and study the factors which relate to the protection and 
suppression measurement for the illegal motorcycle racing on the public road. The samples using in the 
study are 160 traffic police officers at the Vibhavadi Rangsit/Express way traffic control cente r. The 
questionnaire is a tool to collect the data which is analyzed by the statistical program. Also, the statistical 
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methods consist of the percentage, mean value, standard deviation, and the One Way ANOVA with the 
.05 level of significance. The research result found that 1. The opinions of the sample to the protection 
and suppression measurement for the illegal motorcycle racing on the public road show that in the 
overview, they agree at the high level. 2. The result of the hypothesis testing found that the age 
difference of the traffic police officers at the Vibhavadi Rangsit/Express way affect s to the sample opinion 
at the .05 level of significance. However, the differences of the tenure, ranking, position, education level 
of the sample have no impact to the opinion of the protection and suppression measurement for the 
illegal motorcycle racing on the public road.  
 
Key Word: Protection and Suppression Measurement, Illegal Motorcycle Racing on the Public Road, 
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บทน า 
 
  สืบเนื่องจากนโยบายของส านักงานต ารวจแห่งชาติก าหนดมาตรการป้องกันและปราบปรามการแข่งรถจกัรยานยนต์บน
ทางสาธารณะโดยไม่ได้รับอนุญาต โดยมอบหมายให้ฝ่ายกฎหมายด าเนินการตรวจสอบกฎหมายท่ีเก่ียวข้องทุกฉบับ เพือ่ด าเนนิการ
กับผู้เก่ียวข้อง เช่น ผู้ขับข่ี ผู้ปกครอง ร้านค้ารับแต่งรถ ผู้สนับสนุน คนดูต้นทาง รวมถึงพ่อ แม่ ผู้ปกครอง พร้อมย้ านโยบายให้กับ
ระดับ ผู้บัญชาการทุกหน่วย จะต้องด าเนินการกับผู้ท่ีแข่งรถบนถนนสาธารณะท่ี สร้างความเดือดร้อนให้กับประชาชน มีค าส่ังให้
ทุกพื้นท่ีด าเนินมาตรการกวาดล้างคร้ังใหญ่ ต้ังแต่วันท่ี 17 ตุลาคม 2555 มีการส ารวจพฤติกรรมแยกเป็น 3 กลุ่ม กลุ่ม
ประลองความเร็ว มีเป้าหมายแข่งขันวางเดิมพัน กลุ่มท่ีสอง เป็นเด็กท่ีมีฐานะ มีการศึกษา รถยนต์ราคาแพงตกแต่งอวดกัน 
ไม่เน้นการประลองความเร็ว กลุ่มสุดท้าย เป็นกลุ่มท่ีสร้างความเดือดร้อนมากท่ีสุด เป็นกลุ่มคนดู มีอายุ ไม่เ กิน 15 ปี คอย
ติดตามการแข่งขันและมีแนวโน้มพัฒนาเป็นผู้ลงแข่งขันในอนาคต กลุ่มคนดังกล่าวจะขับรถไปตามท่ีสาธารณะเพื่อสร้างความ
เดือดร้อนร าคาญ และมีแนวโน้มไปสู่การทะเลาะวิวาทกับกลุ่มอ่ืน ช่วงเวลาในการแข่งขันส่วนใหญ่จะเร่ิมแข่งกันหลังเท่ียง คืน 
โดยจะเน้นในคืนวันศุกร์ เสาร์ และอาทิตย์ พื้นท่ีส าหรับใช้ถนนแข่งขันในพื้นท่ี กรุงเทพฯ  
  กองบัญชาการต ารวจนครบาล ได้น ามาตรการป้องกันและปราบปรามการแข่งรถจักรยานยนต์บนทางสาธารณะโดยไมไ่ด้
รับอนุญาตมาบังคับใช้ในเขตนครบาลโดยให้ทุกสถานีต ารวจนครบาล กวดขันวินัยการจราจร และเข้มงวดเ ร่ืองการจับกุม
ผู้กระท าผิดตามมาตรการแข่งรถและได้จัดท า “โครงการเหย่ียวถนน” จุดประสงค์เพื่อรับแจ้งเบาะแสร้านแต่งรถเคร่ืองยนต์ท่ี
ใช้สนับสนุนการแข่งรถในทางสาธารณะ และการแข่งรถส่งเสียงดังสร้างความเดือดร้อนร าคาญ ในเขต กทม. ผ่านสายด่วน 1197 
เพื่อน ามาประกอบการด าเนินการแก้ไข รวมถึงการต้ังจุดส ารวจจุดสุ่มเ ส่ียงเพื่อติดต้ังกล้องบันทึกภาพ และตรวจจับ
ความเร็ว ให้ด าเนินการเชิงรุกป้องกันการแข่งรถจักรยานยนต์ซ่ิง  โดยให้จับกุม พร้อมตรวจสารเสพติด และประสาน
สถานศึกษา ผู้ปกครอง ให้ออกตรวจจับรถจักรยานยนต์ "จับก่อนแข่ง" หลังเวลา 22.00 น. โดยเฉพาะวันศุกร์-วันเสาร์ รวมถึง 
ด าเนินการตามข้อร้องเรียนการแจ้งเบาะแสจากศูนย์ปราบปรามรถแข่ง บช.น. "เหย่ียวถนน จากผลการด าเนินการปฏิบัติตาม
โครงการ"เหย่ียวถนน" ตามมาตรการป้องกันการแข่งรถจักรยานยนต์บนทางสาธารณะโดยไม่ได้รับอนุญาต "จับก่อนแข่ง " มี
ข้อมูลผลการจับกุมผู้กระท าผิด ต้ังแต่เดือนมิถุนายน พ.ศ.2555 ถึง เมษายน พ.ศ.2556 สามารถจับกุมผู้กระท าผิดได้ จ านวน 
112,222 คน และงานศูนย์ควบคุมการจราจรวิภาวดีรังสิต/ทางพิเศษ กองบังคับการต ารวจจราจร มีผลการจับกุมเป็นอันดับท่ี 1 
ของกองบัญชาการต ารวจนครบาล และโดยท่ีถนนวิภาวดีรังสิตเป็นถนนท่ีมีลักษณะว่ิงทางตรงและไม่มี สัญญาณไฟจราจร 
ทุกคืนวันศุกร์ วันเสาร์ วันอาทิตย์ วันหยุดนักขัตฤกษ์ เทศกาลสงกรานต์ เทศกาลปีใหม่ จะมีกลุ่มเด็กวัยรุ่นออกมารวมกลุ่ม
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และจัดให้มีการแข่งรถจักรยานยนต์บนท้องถนนสาธารณะโดยไม่ได้รับอนุญาตบนถนนวิภาวดี เป็นประจ า ได้สร้างความร าคาญ
ต่อประชาชนท่ีอาศัยอยู่ในบริเวณถนนวิภาวดีรังสิต ผู้ได้รับความเดือดร้อนต่างร้องเรียนมายัง กองบังคับการต ารวจจราจร ซ่ึงเป็น
หน่วยงานหลักท่ีรับผิดชอบงานจราจร กองบังคับการต ารวจจราจรได้มอบหมายให้งานศูนย์ควบคุมการจราจรวิภาวดีรังสิต/ทาง
พิเศษรับผิดชอบดูแลเส้นทางถนนวิภาวดี ให้เจ้าหน้าท่ีต ารวจปราบปรามพฤติกรรมดังกล่าวของเด็กวัยรุ่น ถึงแม้มีการจับกุม
และด าเนินคดีตามกฎหมาย ก็ไม่สามารถยับย้ังปัญหาดังกล่าวให้หมดส้ินไปได้ เพราะยังปรากฏว่ามีผู้แข่งรายใหม่เข้าสู่สนาม
ประลองความเร็วอยู่เสมอ และยังปรากฏว่ามีผู้กระท าผิดรายเก่ากระท าผิดซ้ าอีก 
  จากนโยบายและปัญหาดังกล่าวจึงท าให้ผู้วิจัยสนใจท่ีจะศึกษา มาตรการการป้องกันปราบปรามการแข่งรถจักรยานยนต์
บนถนนสาธารณะโดยไม่ได้รับอนุญาต ต่อความคิดเห็นของต ารวจจราจรต่อของเจ้าหน้าท่ีต ารวจจราจรงานศูนย์ควบคุม
การจราจรวิภาวดีรังสิต/ทางพิเศษ เพื่อให้ทราบถึงปัจจัยท่ีมีความสัมพันธ์และระดับความคิดเห็นรวมถึงปัญหาและอุปสรรคในการ
ปฏิบัติงานของเจ้าหน้าท่ีต ารวจจราจรต่อมาตรการการดังกล่าว ใช้เป็นข้อมูลในการแสวงหา มาตรการ แนวทางแก้ไขปัญหา
และอุปสรรค ในการปฏิบัติหน้าท่ีของต ารวจจราจรให้บรรลุวัตถุประสงค์ต่อไป 
 

วัตถุประสงค ์ของการวจิยั 
 
  1. เพื่อศึกษาระดับความคิดเห็นของต ารวจจาจรงานศูนย์ควบคุมการจราจรวิภาวดีรังสิต/ทางพิเศษ ต่อมาตรการ
ป้องกันและปราบปรามการแข่งรถจักรยานยนต์ในทางสาธารณะโดยไม่ได้รับอนุญาต  
  2. เพื่อศึกษาเปรียบเทียบความคิดเห็นของต ารวจจราจรงานศูนย์ควบคุมการจราจรวิภาวดีรัง สิต/ทางพิเศษ ด้าน
มาตรการป้องกันและปราบปรามการแข่งรถจักรยานยนต์ในทางสาธารณะโดยไม่ได้รับอนุญาตของข้าราชการต ารวจจราจร
จ าแนกตามปัจจัยส่วนบุคคล 
  3. เพื่อศึกษาข้อเสนอแนะเพื่อการแก้ไขปรับปรุงมาตรการป้องกันและปราบปรามการแข่งรถจักรยานยนต์ ในทาง
สาธารณะโดยไม่ได้รับอนุญาตของต ารวจจราจรงานศูนย์ควบคุมการจราจรวิภาวดีรังสิต/ทางพิเศษ 
 

วธิกีารวจิยั 
 
ประช ากรและต ัวอย่าง 
 ประชากรในการวิจัย คือ เจ้าหน้าท่ีต ารวจช้ันประทวน และช้ันสัญญาบัตรท่ีปฏิบัติหน้าท่ีอยู่ในสถานีต ารวจนครบาล
วิภาวดี กองบังคับการต ารวจจราจร จ านวน 266 คน  
 ในการวิจัยคร้ังนี้ ผู้วิจัยใช้วิธีสุ่มตัวอย่างจากประชากร โดยใช้สูตรในการค านวณหาขนาดของ ตัวอย่างของ วัลลภ 
รัฐฉัตรานนท์ (2555: 139) โดยในการค านวณ ใช้ค่าความคลาดเคล่ือนเท่ากับ .05 ได้ขนาดตัวอย่างเท่ากับ 160 คน จากนั้น
ท าการสุ่มตัวอย่างแบบง่าย (Simple Random Sampling) ด้วยการจับสลาก โดยแบ่งออกตามช้ันยศ ผู้วิจัยท าสลากตาม
บัญชีรายช่ือเจ้าหน้าท่ีต ารวจช้ันประทวนและสัญญาบัตร ของสถานีต ารวจจราจรนครบาลท้ังหมด แล้วท าการจับฉลากรายช่ือ 
จนครบตามขนาดตัวอย่าง 
 
เค ร ื่องม ือที่ใช ้ในการวิจัย 
  เคร่ืองมือท่ีใช้ในการเก็บรวบรวมในงานวิจัยคร้ังนี้ ได้แก่ แบบสอบถาม ท่ีผู้วิจัยได้สร้างข้ึนจากเร่ืองท่ีศึกษาโดยอาศัย
แนวคิด ทฤษฎี กฎหมาย กฎ ระเบียบ ผลงานวิจัยและเอกสารท่ีเก่ียวข้องสร้างแบบสอบถามเพื่อท าการเก็บรวบรวมข้อมูล ซ่ึง
แบ่งโครงสร้างออก เป็น 2 ส่วน ดังนี้คือ 
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  ส่วนท่ี 1 ข้อมูลท่ัวไปของผู้ตอบแบบสอบถาม แบบสอบถามปัจจัยส่วนบุคคลของต ารวจจราจรงานศูนย์ควบคุมจราจร
วิภาวดีรังสิต/ทางพิเศษ ได้แก่ อายุ อายุราชการ ระดับช้ันยศ ต าแหน่ง และ ระดับการศึกษา เป็นแบบตรวจรายการและเติม
ข้อความ  
 ส่วนท่ี 2 เป็นค าถามท่ีวัดระดับความคิดเห็นของเจ้าหน้าท่ีต ารวจจราจรงานศูนย์ควบคุมจราจรวิภาวดีรังสิต/ทางพเิศษ 
ต่อมาตรการป้องกันปราบปรามการแข่งรถในทางสาธารณะ จ าแนกเป็น 2 ช่วง ดังนี้ 1) มาตรการช่วงก่อนแข่งขัน 2) มาตรการ
ช่วงขณะการแข่งขัน 
 
การทดสอบเค ร ื่องม ือที่ใช ้ในการวิจัย  
  1. การหาความเท่ียงตรง (Validity) ผู้วิจัยได้น าแบบสอบถามท่ีสร้างข้ึนไปเสนอคณะกรรมการ ท่ีปรึกษา และผู้เช่ียวชาญ
ในงานด้านการแก้ไขปัญหาด้านการจราจร เพื่อตรวจสอบความถูกต้องเท่ียงตรงของเนื้อหา และค าถามแต่ละข้อให้ตรงตาม
จุดมุ่งหมายหรือวัตถุประสงค์ของการวิจัย หลังจากนั้นน าไปแก้ไขปรับปรุง เพื่อด าเนินการตามข้ันตอนต่อไป  
  2. การหาความเช่ือมั่น (Reliability) ผู้วิจัยได้น าแบบไปทดลองใช้ กับประชากรท่ีมีลักษณะใกล้เคียงกับตัวอย่างท่ีจะ
ศึกษา ซ่ึงไม่ใช่ตัวอย่างท่ีจะเก็บรวบรวมข้อมูล จ านวน 30 คน เพื่อวิเคราะห์หาค่าความเช่ือมั่นของแบบสอบถาม โดยใช้การ
ทดสอบค่าความเช่ือมั่น สัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ์ Cronbach ผลการทดสอบหาค่าความเช่ือมั่นความคิดเห็นด้านการป้องกันและ

ปราบปรามการแข่งรถจักรยานยนต์ในทางสาธารณะโดยไม่ได้รับอนุญาต (มาตรการช่วงก่อนการแข่งขัน)  = .720 และค่า
ความเช่ือมั่นความคิดเห็นด้านการป้องกันและปราบปรามการแข่งรถจักรยานยนต์ในทางสาธารณะโดยไม่ไ ด้รับอนุญาต 

(มาตรการช่วงขณะการแข่งขัน)  = .823  
 
การวิเค ราะห์ข ้อม ูล 
 ในการวิจัย วิเคราะห์ประมวลผลข้อมูลทางสถิติ โดยใช้โปรแกรมคอมพิวเตอร์ส าเร็จรูปในการประมวลผลและวิเคราะห์
ข้อมูล สถิติท่ีใช้ในการวิเคราะห์ข้อมูลและทดสอบสมมุติฐานคร้ังนี้ประกอบด้วย การอธิบายข้อมูลปัจจัยด้านบุคคลของตัวอย่าง
วิเคราะห์ด้วยสถิติ ค่าความถ่ี ค่าร้อยละค่าเฉล่ีย และส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐาน การทดสอบความแตกต่างของค่าเฉล่ียตัวแปร
อิสระข้อมูลระดับกลุ่มซ่ึงแบ่งเป็นกลุ่มย่อย 2 กลุ่มข้ึนไป และตัวแปรตามข้อมูลระดับอันตรภาคช้ันโดยใช้การวิเคราะห์ความ
แปรปรวนทางเดียว (One-Way ANOVA) และก าหนดระดับนัยส าคัญทางสถิติท่ี .05 
 

กรอบแนวคดิในการวจิยั 
 
    ต ัวแปรต ้น(X)      ต ัวแปรตาม(Y) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ปัจจยัสว่นบคุคล 
1. อายุ 
2. อายุราชการ 
3. ระดับช้ันยศ 
4. ต าแหน่ง 
5. ระดับการศึกษา 

ความคดิเหน็ของต  ารวจจราจรทีม่ตีอ่
มาตรการปอ้งกนัและปราบปรามการแขง่
รถจกัรยานยนตใ์นเขต สถานตี  ารวจ

นครบาลวภิาวด ี
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ผลการวจิยั 
 
ข ้อม ูลส่วนบุค ค ล 
  ตัวอย่างส่วนใหญ่มีอายุระหว่าง 41-50 ปี คิดเป็น ร้อยละ 54.4 และอายุราชการ ส่วนใหญ่อยู่ในช่วง 20–30 ปี คิด
เป็นร้อยละ 45.6 ระดับช้ันยศส่วนใหญ่ เป็นข้าราชการต ารวจระดับช้ันยศจ่าสิบต ารวจและดาบต ารวจ โดยร้อยละ 78.8 
ต าแหน่ง เป็นข้าราชการต ารวจต าแหน่งผู้บังคับหมู่ถึงร้อยละ 84.4 ในขณะท่ีมีรองสารวัตรจ านวน 23 นาย หรือคิดเป็นร้อยละ 
14.4 และระดับการศึกษา ตัวอย่างส่วนใหญ่จบการศึกษาระดับมัธยมศึกษาและอาชีวะศึกษา คิดเป็นร้อยละ 50.6 
 
ค วามค ิดเห็นของเจ้าหน้าที่ต  ารวจจราจรงานศนูยค์วบคมุจราจรวภิาวดรีงัสติ/ทางพเิศษ ตอ่การมาตรการปอ้งกนัและ
ปราบปรามการแข ่งรถจักรยานยนต ์บนถนนสาธ ารณะโดยไม ่ได ้ร ับอนุญาต  
  ตัวอย่างเห็นด้วยกับมาตรการต่างๆ ในช่วงก่อนการแข่งขันในระดับท่ีมาก โดยตัวอย่าง ส่วนใหญ่เห็นด้วยกับการจัดสาย
ตรวจเพื่อออกตรวจตามจุดท่ีประชาชนรับแจ้งเหตุมากท่ีสุดคือ ( X = 4.77) รองลงมาคือเห็นด้วยกับการบันทึกภาพนิ่งและ
ภาพเคล่ือนไหวเพื่อใช้ประกอบการด าเนินคดีกับผู้กระท าผิด ( X = 4.46) เห็นด้วยน้อยท่ีสุดคือการแสวงหาแนวร่วมระหว่าง
ภาครัฐและเอกชนในพื้นท่ีท าให้การด าเนินงานประสบผลส าเร็จ ( X = 4.10)  และในด้านการรวบรวมสภาพปัญหาและ
อุปสรรคท่ีเกิดข้ึน วิเคราะห์หาสาเหตุ เพื่อวางแนวทางหรือมาตรการแก้ไขในคร้ังต่อไป ( X = 4.12) 
  ตัวอย่างเห็นด้วยกับมาตรการด้านการป้องกันการแข่งรถจักรยานยนต์ในทางสาธารณะ ช่วงขณะการแข่งขันในระดับ
มาก โดยเห็นด้วยกับมาตรการ การใช้กล้องบันทึกภาพนิ่งและภาพเคล่ือนไหวในขณะปฏิบัติหน้าท่ีไว้เป็นหลักฐานประกอบการ
สอบสวนคดีมากท่ีสุด ( X  = 4.52) รองลงมาคือมาตรการท่ีหัวหน้าชุดจับกุม มีประสบการณ์ในการจับกุมการแข่งรถ มีไหว
พริบดี ส่งผลให้การเข้าจับกุมประสบผลส าเร็จ ( X  = 4.34) และกรณีหากชุดจับกุมมี ทัศนคติท่ีดีต่อผู้กระท าผิดจะใช้วิธีท่ี
ปลอดภัยท่ีสุดในการเข้าจับกุม (X = 4.30) ตามล าดับ ส่วนมาตรการท่ีตัวอย่างมีความเห็นด้วยปานกลาง คือ การสนธิของก าลัง
เจ้าหน้าท่ีหลายฝ่ายเข้าร่วมการจับกุมผู้กระท าผิดมักจะประสบผลส าเร็จเสมอ ( X  = 3.52) การวางแผนจับกุมผู้กระท าผิดมี
การร่ัวไหลเพราะเกิดจากการผนึกก าลังหลายหน่วย ( X  = 3.90) 
 
ตารางที่ 1 สรุประดับความคิดเห็นต่อมาตรการป้องกันและปราบปรามการแข่งรถในทางสาธารณะ โดยไม่ไ ด้รับ 
   อนุญาตท้ัง 2 ช่วงเวลา ในภาพรวม 

ประเดน็ความคดิเหน็ X  S.D. ระดบัความคดิเหน็ 

มาตรการช่วงก่อนแข่งรถจักรยานยนต์ 4.12 0.350 มาก 
มาตรการช่วงการแข่งรถจักรยานยนต์ 4.10 0.268 มาก 

   
 ตารางท่ี 1 แสดงให้เห็นว่า ในภาพรวมความคิดเห็นในมาตรการช่วงก่อนการแข่งขันรถจักรยานยนต์ เห็นอยู่ในระดับ
มาก มีค่าเฉล่ียเท่ากับ 4.12 ความคิดเห็นในมาตรการช่วงขณะการแข่งขันรถจักรยานยนต์อยู่ในระดับมาก มีค่าเฉล่ียเท่ากับ 
4.10 
 
ผลการทดสอบสมมต ิฐาน 
  ผลการทดสอบสมมติฐาน กลุ่มตัวอย่างท่ีมีอายุท่ีแตกต่างกัน จะมีความคิดเห็นต่อมาตรการป้องกันและปราบปราม
การแข่งรถจักรยานยนต์ในทางสาธารณะโดยไม่ได้รับอนุญาตแตกต่างกันอย่างมีนัยส าคัญทางสถิติท่ีระดับ .05 จึงเป็นไปตาม
สมมติฐาน สอดคล้องกับงานวิจัยของ อนันต์ ชัยชาญ (2541) ส าหรับ อายุราชการ สอดคล้องกับงานวิจัยของ ศิลป์ ไกยราช 
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(2547) ระดับช้ันยศ สอดคล้องกับงานวิจัย พันธรัฐ ตันไล้ (2553) ต าแหน่งและระดับการศึกษา มีความคิดเห็นต่อมาตรการ
ป้องกันและปราบปรามการแข่งรถจักรยานยนต์ในทางสาธารณะโดยไม่ได้รับอนุญาตไม่แตกต่างกันจึงไม่เป็นไปตามสมมติฐาน 
 
ตารางที่ 2 ผลสรุปของการทดสอบสมมติฐาน 

ตวัแปรอสิระ 
ผลการทดสอบ 

เปน็ไปตาม
สมมตุฐิาน 

ไมเ่ปน็ไปตาม
สมมตุฐิาน 

1. อายุ   
2. อายุราชการ   
3. ระดับช้ันยศ   
4. ต าแหนง่   
5. ระดับการศึกษา   
 

ข้อเสนอแนะ 
 
ข ้อเสนอแนะจากการศ ึกษา 
 1. ก าหนดเป็นนโยบายหลักของส านักงานต ารวจแห่งชาติ เพื่อท่ีผู้บังคับบัญชาจะได้ใ ห้ความเอา ใจใ ส่ และเห็น
ความส าคัญของปัญหาการแข่งรถในทางสาธารณะ ตลอดจนส่งเสริมขวัญและก าลังใจให้แก่ผู้ปฏิบัติงาน ซ่ึง ต้องประสบกับ
ความเส่ียงท่ีอาจเกิดข้ึนและอันตรายในรูปแบบต่างๆ ในขณะปฏิบัติหน้าท่ีของผู้ใต้บังคับบัญชา 
  2. จัดฝึกอบรมให้ความรู้ด้านกฎหมายและกฎระเบียบท่ีเก่ียวข้องแก่เจ้าหน้าท่ีต ารวจอย่างสม่ าเสมอ เพื่อทบทวน
ความรู้ ทักษะและประสบการณ์ในการบังคับใช้กฎหมาย รวมถึงการพัฒนาทักษะความเป็นผู้น า ให้กับหัวหน้าชุดด้วย 
  3. พัฒนารูปแบบการปฏิบัติงานโดยการน าเทคโนโลยีสมัยใหม่เข้ามาช่วยในการปฏิบัติงาน 
  4. จัดสายตรวจเป็นการเฉพาะเพื่อตรวจสอบและเฝ้าระวังการรวมตัวกันของกลุ่มวัยรุ่นท่ีจะแข่ง ขันรถในทาง
สาธารณะ และมีการวางแผนวิเคราะห์แนวทางในการด าเนินการจับกุมด้วยวิธีการท่ีเหมาะสม 
  5. ประชาสัมพันธ์และให้ความรู้ด้านกฎหมายและระเบียบท่ีเก่ียวข้องแก่เยาวชนและผู้ปกครอง เพื่อจะได้รับทราบถึง
ผลกระทบท้ังต่อตนเอง ครอบครัว และสังคม รวมถึงอัตราโทษต่างๆ เพื่อให้เกิดความตระหนักและมีความรับผิดชอบต่อสังคม
มากข้ึน 
  6. ประชาสัมพันธ์ผลการปฏิบัติงานในแต่ละคร้ังเพื่อสร้างกระแสให้สังคมเห็นความส าคัญ รวมถึงการแสวงหาความ
ร่วมมือจากทุกภาคส่วน ให้เข้ามามีส่วนร่วมในการแก้ไขปัญหา 
  7. พัฒนาและฝึกอบรมทางด้านจิตวิทยาให้กับเจ้าหน้าท่ีต ารวจในการควบคุมอารมณ์ ความ รู้สึก เพื่อใ ห้การ
ปฏิบัติงานบรรลุผลส าเร็จสูงสูด รวมถึงการปรับเปล่ียนพฤติกรรมและทัศนคติต่อผู้กระท าความผิด ด้วยการเรียนรู้และท าความ
เข้าใจจิตวิทยาของวัยรุ่นท่ีเข้าร่วมการแข่งรถในทางสาธารณะ 
 
ข ้อเสนอแนะในการศ ึกษาค ร ั้งต ่อไป 
  1. ผู้ท่ีสนใจศึกษาในประเด็นนี้ควรใช้เทคนิควิจัยเชิงคุณภาพ เพื่อได้ข้อมูลเชิงลึก เช่น การสัมภาษณ์แบบเจาะลึก 
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  2. การศึกษาคร้ังต่อไป ควรศึกษาในระดับกองบัญชาการต ารวจภูธรภาค 1-9 และกองบัญชาการต ารวจนครบาล 
กองบังคับการ 1-9 และตัวแปรอ่ืนๆ ท่ีมีผลต่อความคิดเห็นของต ารวจจราจรด้านความรู้เก่ียวกับกฎหมายและกฎระเบียบท่ี
เก่ียวข้อง 
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